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Ar katru gadu pieprasijums péc ve-
seliga dzivesveida Latvija pieaug. Pieaug
ne tikai Latvijas iedzivotdju vélme péc
aizraujosa piedzivojuma brivdienas, bet
ari tuvaku un talaku valstu velobraucéju
interesei péc jauna un vél nebijusa velo
piedzivojuma. Velo braucgji ir loti daza-

di. Dazadas ir ari to vajadzibas un pra-
sibas. Lai labak izprastu velobraucgjus ir
tapusi $1 Rokasgramata Igaunijas - Lat-
vijas parrobezu sadarbibas programmas
projekta ,,Ar velo pa Vidzemi un Dien-
vidigauniju” ietvaros. Esam parliecinati,
rokasgramata bus ka labs padomdevéjs

visiem tiem, kas vélas klat zinosaki un
konkurétspéjigaki, Latvijai ieklaujoties
lielaja Eiropas velobraucéju saimé.

Raitis Sijats,

Vidzemes tirisma asocidcijas valdes prickssedetajs

Velotirisma praktika un pakalpo-
jumu sniedzéja rokasgramata (turpmak
teksta — ,rokasgrimata”) ir domata ka
praktisks padomdevéjs tiem, kuri jau
sniedz vai nakotné tikai plano sniegt
ar velotirismu saistitus pakalpojumus,
vai ari veido savas teritorijas (tuvakas
apkartnes, pagasta, aizsargajamas dabas
teritorijas, novada, regiona) velotiirisma
piedavajumu. Ar velotirisma pakalpo-
jumu sniedzéju $aja rokasgramata tiek
domati:

O uzpéméji — tiristu mitnu saim-
nieki, kuri velotaristiem piedava nakts-
mitnes un ar tam saistitos pakalpoju-
mus, vai gatavojas velotiiristus uznemt
tuvakaja nakotné;

0 velosipédu un inventira noma-
taji;

0 potencialie velotirisma marsru-
tu veidotaji, kuri var bat gan uznéméji,
gan pa$valdibu darbinieki, gan nevals-
tisko organizaciju (NVO) parstavji, kuri
apsaimnieko kadu konkrétu (pieméram,
ipasi aizsargajamu dabas (IADT), Natu-
ra 2000 teritoriju;

o velotaristu gidi, kuri sniedz vai
plano sniegt pakalpojumus velotairisma
u.c.

Rokasgramata ietvertas témas, kas
atbilst pasvaldibu un regionalas pla-
nofanas institiciju limenim. Tadé] to
var izmantot ari pasvaldibu un tirisma
informacijas centru (TIC) darbinieki,
dazadu regionilo planosanas institiiciju

darbinieki, ki ari NVO parstavji — ta-
risma asociacijas un biedribas, kas sava
teritorija plano attistit ar velotirismu
saistitas jomas un pakalpojumus.

Ar velotirismu un velotranspor-
ta jomu saistita tematika ir aktuala, jo
velotransporta lietotdju skaits Latvija ar
katru gadu pieaug gan pilsétas, gan lau-
ku teritorijas. Latvija ir izveidoti dazadi
velomarsrut, izdoti ar velotirisma jomu
saistiti izdevumi, ta¢u minétajai témai
veltita rokasgramata ir pirmais $ada vei-
da izdevums.

Rokasgramata galvenais uzsvars ir
likes uz praktisku jautdjumu risinasanu
— ka izprast un apmierinat velottrista
vajadzibas, ka praktiski veidot un daba
markeét velotirisma marSrutus, ka ik-
diena rikoties atbildigi ar resursiem, ko
izmantojam velotarisma produkta vei-
dosana, ka sagatavot un reklamét sevis
radito piedavajumu, apsaimniekot ar
velotirismu saistito infrastruktiru un
veicinat zalas un drofas velobrauksanas
pamatprincipu ieviesanu.

Velotiirisma rokasgramatas autori
un atbalstitaji ir praktiki, kuri pasi ikdie-
na brauc ar velosipédu, veido aktiva un
dabas tirisma marsrutus, ka ari tiem ir
pieredze ar velotirismu un velotranspor-
tu saistitu pakalpojumu snieggana.

Rokasgramata tapusi Igaunijas —
Latvijas parrobezu sadarbibas program-
mas projekta ,Ar velo pa Vidzemi un
Dienvidigauniju” ietvaros.




Velotiirisms un velotransports Latvij

VELOTURISMA rokasgramata

Juris Smalinskis

No véstures lidz Sodienai

Soreiz ievada bis nevis mums tik
raksturiga kritika (tas gan nenozime,
ka ir maz problému, tiesi — otradi), bet
dazas atzinas par to, kas labs ir bijis, kas
$obrid labs top un uz kurieni ejam!

Mums ir gara un bagata velobrauk-
$anas vésture un to nevar nepieminét!
Laika no 1886. gada lidz 1963. gadam
Latvija darbojas 9 lielrazotaji un vai-
rak neka 30 mazo uzpémumu ne tikai
Riga, bet ari citas Latvijas pilsétas, kas
kopuma sarazoja ~ 10 000 kvalitativus
velosipédus gada laika. Ta rezultata,
sakot ar 1933. gadu lidz minimumam
tika samazinats velosipédu imports un
kapinats §is preces eksports.1 Lielakais
razotijs taja laika bija Erenpreisa velo-
sipédu fabrika, ko dibinaja 1926. gada.
No 1929. - 1940. gadam taja sarazoja
182 000 velosipédus. Tas bija ~70% no
visiem taja laika Latvija sarazotajiem
velosipédiem.”

VIENMER
un VISUR
..G. Erenpreis original”
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2. attéls. No 1928.gada Gustavs Erenpreiss aizstija
icpriekséjo sevis ragoto velosipédu zimolu ,, Omega” ar
Jauno tirdzniecibas marku ,G. Erenpreis Original”

Velobrauk$anas popularitati tau-
tas vidi neap$aubami veicindja t.s.
Vienibas braucieni, kuru organizé$a-
na sakas 1936. g. ar Valsts prezidenta
Karla Ulmana atbalstu. To starts notika
visos aprinku centros, bet finiss - Riga.
1937. g. Vienibas brauciena piedalijas
> 5300 dazada vecuma ritepbraucéju!’
Taja pat gada Karlis Vanags raksta, ka
»Stradnieku saimé loti izplatiti celoju-
mi ar divriteni (..)”".

Jaunus
mums paver Saulkrastu velomuzejs —

vésturiskos  apvar$nus
vieniga tik bagatiga ar velosipédiem
saistita kolekcija Baltijas valstis. Tur
iepazistam velosipédus ka pirmas neat-

1. attéls. Latvijas armijas Jatnicku pulka ritepbraucéju vieniba ar “G. Erenpreis Original” velosipédiem!
Pagajusi gadsimta trisdesmitie gadi. Avots: Saulkrastu muzeja arbivs.

karigas Latvijas armijas kareivju trans-
porta lidzeklus un uzzinim, ka masu
militaraja vésturé ir bijusas ritenbrau-
céju vienibas. Tur apskatams salieckams
velosipéda modelis, ar kuru uz muguras
no lidmasinas varéja izleke desantnieks
un veikt nepieciesamas darbibas ienaid-
nieka aizmugure.

Misdienas. Kaut ari ar veloinfra-
strukeiru mums ir ,ta ki ir’, nupat
tapis 14 km garais Centra — Bergu velo-
celins, kas ir Joti svarigs velotransporta
koridors. Tagad no Rigas centra sastré-
gumstunda ar velosipédu lidz Juglai var
aizbrauke tikpat acri ka ar automobili.
Vél ne tik sen tapa ari Centra — Mez-
aparka > 6 km garais velocelins. Jauni
velocelini ieziméjas Rigas un kas vél
svarigak — ari bijuso rajonu centros. Ka
pozitivi pieméri ir janosauc Kuldiga,
Tukums, Jarmala, Césis, Valmiera u.c.

Jauzteic ari citas regionalas ar velo-
tirisma jomu saistitas aktivitates. Dau-
dzu novadu teritorijas ir izveidoti velo-
marsruti un ir idejas par jaunu tapsanu.
Te nevar nepieminét Kuldigas, Tukuma,
Talsu, Kraslavas, Rézeknes, Daugavpils
un daudzu citu Latvijas novadu iniciati-

1 Liepips E., Seregins ]. (2008). No Leitnera lidz Erenpreisam. Riga: Latvijas industriala mantojuma fonds;
2 Erenpreisa velosipédu fabrika. (2003). Latvijas Enciklopédija. 2.séjums. 439. lpp. Riga: V.Belokona izdevnieciba;
3 Latvijas Ritepbraukianas federicija. Vesture (2010). Skatits: http://www.lrf lv/federacijalvesturel;

4 Vanags K. (1937). Vasaras celojumi. Riga: Latvijas Darba kamera

vas, kuru rezultata vietéjiem veloentuzi-
astiem ir kur braukt. Pédéjo gadu laika
ir izdoti ari ar velotiirisma jomu saistiti
izdevumi — velotiirisma kartes, celvezi
un marrutu lapas. Sobrid aktivi tiek
veidoti velomarsruti Latvijas ipasi aiz-
sargajamas dabas teritorijas - nacionala-
jos parkos un dabas parkos, kas arvalstu
tristu ausij ir tikams galamérkis. Ja bis
pa kurieni braukt, bis ari braucgji! Par
misu lieliko trumpi gan vietéjie, gan
arvalstu celotaji atzist misu mazskarto
dabu un daudzveidigo kultiras manto-
jumu.

Pedéjo divu gadu ekonomiski - so-
ciala krize ir nesusi sava veida labumu,
jo arvien vairak cilvéku ikdiena brauc
ar velosipédu un izmanto to ka ikdienas
transporta lidzekli. Seit nav nepieciesa-
ma statistika — tas ir acimredzami. Var
teike, ka ar So krizi velotransporta joma
esam kaut pa soliti pietuvojusies tuvak
attistito Eiropas valstu saimei, kur ve-
lotransports ir ikdienas nepiecieSamiba,
nevis tikai un vienigi svétdienas izbrau-
ciens.

Atliek ikvienam braucéjam vél no-
vélet tikai labakus celus!



Valsts parvalde, pasvaldibas un
nevalstiskas organizdcijas — to
loma un kompetence

Lai saprastu dazadu valsts institiiciju
un NVO kompetences un lomu velo-
transporta un velotirisma attistiba, talak
sniegts Iss to galveno atbildibu apraksts.

Tarisma (t.sk. velotirisma) politiku
Latvija izstrada LR Ekonomikas minis-
trijas Tarisma nodala’ , tatu par §is po-
litikas istenoSanu atbildiga valsts parval-
des institiicija ir Turisma attistibas valsts
agentira (TAVA). Tas nozimé, ka TAVA
ir ta valsts institiicija, kas popularizé miisu
valsts tirisma iespéjas un produktus gan
Latvija, gan arvalstu mérktirgos.

3. artéls. Latvijas naciondlajos parkos ir izstraditi
interesanti velomarsruti.
Kemeru naciondlais parks.

Dazadam citam valsts politikas iste-
not3jam institicijim, pieméram, Dabas
aizsardzibas parvaldei’ lidz §im ir bijusi
liela loma ilgtspéjiga tirisma organizéSana
IADT un Natura 2000 teritorijas. IADT
un Natura 2000 teritoriju administracijas
ir tas valsts parvaldes institicijas, kas mi-
nétajas teritorijas ripéjas par dabas resur-
su saudzigu un ilgtspéjigu izmantosanu.
Daudzos gadijumos tas iespéju robezas
nodrosina attiecigas teritorijas labiekar-
tojumu (pieméram, informacijas stendus,
dabas takas, atptas vietas, skatu un put-
nu vérosanas tornus u.c.). DaZzos gadiju-
mos tiek veidoti konkréti aktiva tirisma
marsruti. Dabas aizsardzibas parvalde (So-
brid apvieno IADT administricijas, kas ir
tas struktirvienibas) ir ari ta institiicija,
ar kuru ir jasaskano jaunu velotirisma
mar$rutu veido$ana vai infrastrukeiras
elementu izveide teritorijas ar dabas aiz-
sardzibas statusu — nacionalos parkos, da-
bas parkos, dabas liegumos, aizsargijamos
ainavu apvidos u.c.

Saskana ar Tiwrisma likumu'  pas-
valdibas izstrada savu teritoriju attistibas
programmu un teritoriju plinojumus,

5 http:/www.em.gov.lv;
6 Sk. http:/lwww.daba.gov.lv;

7 hitp:/fwww.em.gov.lofem/images/modules/items/item_file_13815_turisma_likums.htm

8 hitp:/ltava.gov.lv/tn/index.php?kd_id=274;
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nosakot tajos tirisma attistibas perspek-
tivas (pieméram, paredz potencialos velo-
tirisma marSrutus un velocelinu izbtives
vietas), nodrogina resursus un pasakumus
tirisma attistibai, piedalas tirisma infor-
micijas centru izveidé un finansésana u.c.
Lidz $im daziem Latvijas TIC ir bijusi liela
loma ar velotiirismu saistitu pasakumu or-
ganizé$ana un istenosana. Ka labi pieméri
$aja joma ir jamin Kuldigas TIC, Krasla-
vas TIC, Tukuma TIC u.c.

Planosanas regionu administracijas
sadarbiba ar pasvaldibam un valsts insti-
ticiju teritorialajam iestadém, izstradajot
attiecigas teritorijas planojumu un attisti-
bas programmu, plano ari ar velotirismu
un velotransportu attistibu saistitas aktivi-
tates. Planosanas regionu adminsitracijas
lidz $im ari aktivi piedalijusas ar tarismu
saistitu regionalu un starptautisku projek-
tu Isteno$ana.

Turisma nozares politikas veidosana
un istenoSana piedalas dazadas tirisma
asociacijas. Sobrid Latvija ir 21° tarisma
asociacija, kas parstav gan konkrétus valsts
regionus (Kurzemes, Vidzemes, Zemgales
un Latgales), gan tirisma sekcorus (LLTA
yLauku celotdjs”, Latvijas Ekotiirisma sa-
vieniba, Latvijas Viesnicu un restorinu
asociacija, Latvijas gidu asociacijas u.c.).
Sobrid nav tadas tarisma asociacijas, kas
specifiski parstavétu tikai aktiva tirisma
jomu. Kaut arl ir izveidota Latvijas ve-
lotirisma asociacija, kapacitates vai citu
iemeslu dé| ta lidz $im valstiska méroga
redzami nav parstavéjusi minétds jomas
intereses.

4. avtéls. Velomarsruts ,Apkart Vaidavas ezeram’”.
MarSyutd ieklauti dazidi apskates objekti, pieme-
ram, ,Zviedru priede”. Gaujas naciondlais parks.

Nozimiga loma velotirisma attistiba
pieméri japiemin regionalo — Vidzemes,
Kurzemes un Latgales tirisma asociaciju
ieguldijums velomar$rutu veidosana. Ve-
lomarsrutus Kurzemé ir veidojusi ari Eko-

tirisma savieniba. LLTA , Lauku celot3js”
ir izveidojusi daudzus velomar$rutus Lat-
vijas nacionalajos parkos, ka arl izdevusi
vairakus izdevumus — velotirisma kartes
un celvedi. Atseviskas IADT/Natura 2000
teritorijas ir nodibinatas sabiedriskas orga-
nizacijas, kas organizé ar tirismu saistitas
aktivitates, pieméram, Saukas ezera dabas
biedriba, Vestienas aizsargijamo ainavu
apvidus attistibas padome u.c.

Latvijas Velo informicijas centrs’ ir
biedriba, kuras darbibas mérkis ir apkopot
un sniegt ar velotirismu saistitu informa-
ciju un organizét dazadas ar velotranspor-
tu un velotiirismu saistitus pasakumus un
aktivitates. Vairaki velosipédistu interesu
grupas vienojosie tematiskie zinu portali
ir uznémusies sabiedriskas domas pausa-
nu un plaaku intere$u parstavésanu. Pie-
méram, www.veloriga.lv, www.velo.lv.

LR Satiksmes ministrija izstrada poli-
tiku autocelu, autotransporta un satiksmes
drosibas joma. Ar autocelu un satiksmes
drosibu ciesi un neatnemami ir saistita ve-
lotransporta joma. Satiksmes ministrijas
izstradato politiku isteno vairakas valsts
parvaldes institiicijas. Ar velotransporta
jomu ir saistitas valsts akciju sabiedriba
VAS ,Latvijas Valsts celi” un VAS ,Celu
satiksmes droSibas direkcija”.

VAS ,Latvijas Valsts celi”'® parvalda
valsts autoce]u tiklu, administré tam pie-
$kirto finanséjumu, plano un vada valsts
autocelu tikla uzturéSanu un attistibu,
organizé valsts pasiitijumu valsts autoce-
lu tikla veicamajiem darbiem un pakal-
pojumiem, koordiné satiksmes drosibas
organiziciju uz autoceliem (ipasi akeuali
velotransporta joma!), parrauga pasvaldi-
bu autocelus un veic citus tiesibu aktos
noteiktos uzdevumus.

VAS ,Celu satiksmes droibas
direkcija>'! (CSDD) nodarbojas ar trans-
portlidzeklu  registraciju, autovaditaju
kvalifikacijas eksamenu pienemsanu (t.sk.
velovaditdju) un vaditdja apliecibu (t.sk.
velovaditaju) izsnieganu, tehniskas ap-
skates nodro$inasanu, celu uzraudzibu
satiksmei dro$a stavokli, ka ari transportli-
dzeklu un vaditaju valsts nozimes registra
veido$anu un uzturéSanu.

Savukart, uznéméji nodroina velo-
marsruta vai attiecigaja teritorija ar taris-
mu saistitos pakalpojumus: tiiristu mitnu,
édinasanas, veloservisa, nomas, gidu u.c.,
ka ari sagatavo un sniedz nepiecie$amo un
aktualo informaciju. S ir ari viena no gal-
venajam rokasgrimatas mérkauditorijam.

9 http:/vic.velokurjers.lo/bicyclel|

. php;

10 http:/fwww. lceli. lo/LV/?i=1;

11 http:/fwww.csdd. lv/
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Vajadziba ir ick$éja nepieciesamiba
péc ta, bez ka cilveks nevar iztike. Dazada
limena vajadzibas nodrogina cilvéka virzi-
bu un attistibu, ta personibas raksturoju-
mu, tatu preciza vajadzibu izpratne ir ari
pamats tirgvediba. Izprotot cilvéka vaja-
dzibas, spéjam atrast tam atbilstosu piepil-

dijumu, tai skaita pakalpojumu veida.

6. attéls. Vajadzibas var parverst radosa pakalpo-
Jjuma ar parsteigumu: ka saja gadijuma velopasa-
leuma organizéta padzersands no porcelana krizes
Gatartas muizas pagalma.

Velotiristi ir dazadi (sk. 5. tabulu),
tade] ar acskiras to vajadzibas péc pakal-
pojumiem un infrastruktiiras nodrosi-
najumu. Acskiribas ir atkarigas gan no
celotaju motivacijas un pieredzes, gan no

celojuma satura un ilguma (sk. ari 5. ta-
bulu). Pieméram, nakspoSanas prasibas
var variét no vienkarsas teltsvietas lidz
augstakajam komforta limenim, kads pie-
ejams konkrétaja marsruta. Ackirigas ir
ari vélmes attieciba uz &anu — no iespéjas
gatavot pasiem lidz pat vajadzibai baudit
édienu kafejnica. Tacu nereti velocelotdji
ir spiesti iztike ar lidzpanemto, jo nav pie-
ejamas alternativas. Atskiribas vajadzibu
zina noteiks dazadas prasibas attieciba uz
marSruta precizitati — vai ripigi japlano
un javadas péc kartém, koordinatam un
markéjuma, vai ari spontani jaimprovizé.

Ka velotiirists pienem lémumu par
marSruta vietas izvéli — brauksanu konkré-
taja apvidi? Tas ietvers noteiktas prasibas,
kas saistitas ar vietas pievilcibu (sk. 1. ta-
bulu) un veidos talaku pamatu paréjam
vajadzibam. Lai ari biezi izvéle bis ieprieks
neparedzama, balstita uz velocelotaju sub-
jektivam interesém, tomér universali ir tris
galvenie elementi: pieejamiba, pievilciba
un infrastrukeiira. Nepietiek ar to, ka pla-
notdji izvélgjusies kadu noteiktu marsru-
tu iezimét karté vai markér daba. Vietas
pievilciba nav paSsaprotama — ta var tikt
uzturéta, ta¢u butiski ripéties ari par paré-
jiem diviem elementiem.

Vietas pieejamibu raksturos celu tkls,
sabiedriskais transports un nokliSanas ie-
spéjas no dzives vietas vai ta saucamajiem
Ltirisma vartiem” — galvenajiem transpor-
ta mezgliem (lidosta, dzelzcela stacija, au-
toosta). Ikvienam mar$rutam ir jasasaistas
ar Siem transporta mezgliem, paredzot gan
mar$ruta uzsakSanas, gan partrauksanas,

Vietas pievilciba un tiaristu piesaistes — to izpausmes elementi

Tiristu piesaistes veids :

5. attéls. Velocelins un norides velosipédistam érti
augstuma Natura 2000 vieti Kalvebod Felled
Vestamager pie Kopenhigenas lidostas. Apmeklétaju
centra piecjama velonoma.

gan logiska nosléguma iespéjas. Mar$rutu
navigacijai jasakas jau no Siem galvena-
jlem transporta mezgliem”. Piemérota-
kais velosipéda un bagazas parvadasanai ir
vilciens, ta¢u Baltdjas valstis dzelzcelu tikls
nav parak blivs un efektivs (salidzinosi léns
un rets). Tapéc iespéjama ari kombinacija
ar pasazieru autobusiem, kas gan nav pats
értakais parvietofanas veids. Butiska ir
viet€jo transporta uznémumu vai tirisma
pakalpojumu sniedzéju (pieméram, lauku
tirisma saimnieku) iesaisti$anas transporta
nodrosinasanai lokali vai regionali, kas var
bat stabils maksas papildu pakalpojums.

Infrastruktiira ietvers pamata no-
drofindjumu — sakot ar veloceliniem un
markéjumu lidz pat mobila telefona un
interneta sakariem. Si sadala prasa lielakus
ieguldijumus un netiek pamatigak apska-
tita rokasgramatas ietvaros, vien noradot
batiskakas lietas saistiba ar vajadzibam
turpinajuma (sk. 2. tabulu).

Pievilcibas izpausmes elementi (piemeéri) :

N
Komentars

Precizi un labi pasniegta informacija par $o elementu
esamibu var rosinat velotiiristam pienemt sakot-
néjo lémumu par celojuma galamérki un konkréta
marsruta izvéli. Vietas pievilciba un taristu piesaistes
lauj cerét, ka marsruta tiks nodro$inatas gan pamat-
vajadzibas, gan specifiskas vajadzibas. Te batiski ir
ari pargjie divi elementi — pieejamiba un infrastruk-
tiras nodroinajums visa marsruta garuma. Taristu
piesaistes veidus — vai tas ir cilvéka vai dabas veidots,
precizi noskirt nevar. Tomér tad vieglak izprast, ko
iesp&jams ietekmét cilvékam ilgtspéjibas konteksta
pozitiva virziena.

Cilveka radits

Pilséta un pilsétvide

Lauku kultarvide

Kultiiras mantojuma vietas

(vésturiskas, arhitektoniskas, arheologiskas u.c. vértibas) :
Komerciali raditie elementi

(piem. sporta kompleksi, tematiskie parki, muzeji)

Notikumi, organizéti pasakumi u.c. :

Stasti un simboli :

Reljefs

Klimatiskie apstakli, dabas paradibas u.c.
Udeni (upes, ezeri, jiras krasts)

Dazadi vides elementi un biotopi

Dziva daba: savvalas augi, dzivnieki u.c.

Dabas radits :

Radies cilvéka un dabas
mijiedarbiba

Ainava, cilvéka ietekmétie dabiskie biotopi
(plavas, ganibas utml.)
Atseviski kultaras pieminekli, pieméram, pilskalni

Nacionilie parki, citas IADT/Natura 2000




2. tabula

Velotarista
vajadzibas
Pamata
(fiziskds)

vajadzibas

Misdienas
fiziologisko
vajadzibu
apmierinasana
ir saistita ar zi-
namu komforta
izjutu. Tatad,
ne tikai remdét
izsalkumu,

bet gan lietot
garsigu un ve-
seligu uzturu;
apmesanas vietai
vélams bt értai
u.t.t. Més censa-
mies apmierinat
vajadzibas ne
tikai izdzivosa-
nas limeni, bet
kada augstaka
pakape.

Drosiba

Drosibu nodro-
$ina stabilitate,
informétiba,
kvalitativas,
parbauditas un
aktualas infor-
macijas pieeja-
miba. Ne mazak
svarigs ir ari ar
drosibu saistitais
publiskas infra-
struktiiras (t.sk.
celu) kvalitates
aspekts.

Nepieciesa-
mie elementi

Udens

Esana

Pajumte

Fiziska
atpita

Parvietosa-
nds iespéja

Informativie
materidli

Celi

Preciza
orientéSands
marsrutd

Personiskdi

drosiba :

VELOTURISMA rokasgramata

Papildinformacija

Padzer$anas fizisko aktivita$u laika ir viena no biezakajam pamata va-
jadzibam. Marsruta ir jaietver vietas, kur iespéjams papildinat dzerama
tdens krajumus. Tas var bat norades uz avotiem, akam, tacu tik pat
labi — vietéjo veikalu. Butiska ir ari WC pieejamiba un norades uz tam.

Veloturistiem éana vélama vismaz tris reizes diena. Brokastis un
vakarinas bieZi vien ir pamatigas, kamér pusdienu laika dala dos
prieksroku vienkarsakiem risinajumiem, vairak laika atvélot brauk-
$anai. Janem véra, ka liela dala riecumvalstu velotaristu ir vegetariesi.
Pusdienu piknika organizé$ana ainaviska vieta pieskirs papildu
estétismu.

Vairaku dienu marsrutos biis vajadzigas nak$nosanas vietas, kurim
ir jabat sasniedzama attaluma — tam jaieklaujas marsruta vai ta tie$a
tuvuma. Stipra lietus apstaklos bas aktuali arT jebkada cita fiziska
pajumte, kas var bat gan kafejnica, gan ipasi veidota velo-piestatne ar
jumtu vai jebkura cita piemérota, publiski pieejama vieta.

Péc fiziskam aktivitatém batiska ir ari atpita no brauksanas. Ta
ipasi aktuala mazak pieredzéjusiem velotiristiem un vairaku dienu
marsrutos. Lielakam értibam noderés, pieméram, naktsmitgu pirts

vai karstas vannas piedavajums. Bittiskas ir arT tadas atpitas iespéjas
pa celam marsrut, kas var izpausties gan labiekartotu piknika vietu
veida, gan dazada brauksana, kur bez miSanas paredzami ari brivgai-
tas posmi. Ari aktivitates maina, pieméram, dabas takas apmekléjums
(ie$ana ar kajam) var biit sava veida atpiita.

Velotiiristam parvieto$anos nodrogina velosipéds. Ja ta nav vai tas
saltizt, tad §i klast par aktualu pamata vajadzibu. Velonoma, veloser-
visa pakalpojumi, ari veloveikali ietilpst $aja kategorija. Si kategorija

attiektos ari uz cilvékiem ar ipa$im vajadzibam un vinu parvieto$anas
iesp&jam un vietu pieejamibu.

Nodrosina ar pamata informaciju par visiem $iem pakalpojumiem,
kas saistas ar velotiiristu pamata vajadzibim un to pieejamibu
mardruta. Informacijas stendi, kartes, bukleti, informacijas atbalsta
sistéma mobilaja talruni ir daZi no risindgjumiem.

Celu infrastruktiirai kopuma ir janodrosina drosa brauksana. Nav
tik butiski vai tas ir speciali veidots velocelin$ vai maz noslogots
lauku cel3. Ipasi drogibas risks paaugstinas pilsétvidé un uz intensivas
satiksmes celiem. Speciali zonéts celing, celazimes, auto vaditaju
atticksme, celu satiksmes noteikumu ievéro$ana ir tikai dazas pamata
izpausmes.

Velotiristiem ir svarigi vienmér bat parliecinatiem par savu atrafanas
vietu, lidz ar to — orientéanos apkartéja vidé. To nodrosina pardo-
mati veidots markéjums (palidz visas viegli parprotamajas vietas:

celu krustojumos, marsruta alternativas vai apstiprina atrasanos uz
pareiza cela) un precizas apvidus kartes vai papildino$a informacija

ar marSruta legendu aprakstiem (sk. nodalu ,Mar§rutu markésana
daba”). Naktsmitnu saimnieki ir lidzieintereséti norazu uzturé$ana un
precizas informacijas nodro$inasana, lai dro$a un preciza brauksana
bitu iespéjama lidz vina pasa pakalpojumu snieg$anas vietai.

Saistas ari ar dro$u brauksanu, velokiveri un piemérotu aprikojumu,
citu parvadasanu. Tacu $eit specifiski velotiristiem ir aktualizéjams
jautajums par marsruta nepiesictiem suniem. Bridinajuma zimes par
sunu klatbatni vai noteiktu posmu alternativas $adu vietu apbrauk-
$anai batu risindjums. Respektéjami ir noteikumi par sunu turéSanu
(04. 04. 2006. MK noteikumi Nr. 266), saskana ar kuriem viensétas
suni var turét arpus telpam nepiesietu, ja tick nodrosinats, ka tas ne-
apdraud cilvekus un dzivniekus, bet pilsétas un ciemos suna ipasnieks
vai turétajs nodrosina pilnigu attiecigas teritorijas norobezo$anu no
publiskai lietosanai paredzétas teritorijas, novérsot iesp&ju sunim izklat
no tas.

Komentari

Jebkurai naktsmitnei vai édinasa-
nas vietai biitu vérts pemt véra §is
vajadzibas, lai piedavatu ari citus
papildu pakalpojumus. Ja marsruta
nav iespéja papildinat dzerama
krajumus vai paést — tad batiski ir
sniegt precizu informaciju ieprieks,
lai velotaristi pasi var laicigi ar

to nodrosinaties. Naktsmitnes

var piedavat ipasi sagatavotas lidz
nemamas pusdienas, kas nodrosina
ari augstaku mobilitati marSruta.

Naksnosanas vai édinasanas pakal-
pojumu vietas var nodroginaties ar
elementarako velosipéda labosanai
vai biit gatavas transporté$anas
jautdqjumu risinasanai, kas var bat
stabils maksas pakalpojums.

Velosipéda uzturésana laba brauca-
ma kartiba ir paa velotarista zina,
ta¢u kuram gan nepatik, ja vinam
sniedz labu pakalpojumu (velo
nomazgasana u.c.), kas dod vél

vienu iespéju nopelnit.

Svariga ir gan informacijas precizi-
tate un akrualitate atbilsto$i mérka
grupai, gan pieejamiba istaja bridi

(marSruta vai lemjot par vietas

izveli).

Liela nozime ir autovaditaju lab-
véligas atticksmes veidosanai pret
velottiristiem — ipasi Latvija, kur
lielakoties nav garu speciali veido-
tu velocelinu. Saturs sabiedrisku

kampanu izpausmém.

Masdienas $o funkciju arvien
vairak nodrosina GPS ierices,

kuru pielietojums nakotné bas tik
ikdienisks, ka, iespéjams, fiziskam
markéjumam vairs nebus tik lielas
nozimes. Ta¢u janem véra, ka visi
to nelieto, GPS karsu detalizacija
ir dazada un elektroniskim iericém
médz nosésties baterijas, ka ari tas
var sabojaties brauciena laika.

Velotarisma biznesa ieinteresétiem
vietgjiem biitu jamégina vienoties ar
sunu Ipasnickiem par to piesieSanu
vismaz aktivakas velo sezonas laika.
Noteikumu esamiba ne vienmér
nodrosina to ievéro$anu un reizém
,sociala kontrole” starp vietéjiem

darbojas daudz labak.

N
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VELOTURISMA rokasgramata

Velotiiristu vajadzibas un to nodrosinisana

Velotiarista :  Nepieciesa-
vajadzibas | mie elementi

: Ietver divus jautijumus: 1. velosipéda novieto$ana un atstasanas :
. _; i drotiba pasakumos, pie apskates objektiem un citas apstafanas vietas
Velosipéda : p » preap ) P :

drosiba | brauksanas laika; 2. velosipédu drosiba édinasanas un naksnosanas !
: rosioa . :

)
s,
S
%
:
S
Ly
A}

vietu tuvuma. :
Labiekartota velo novietne ar iespéju pieslégt riteni ir risindjums. :

Emocionalas

Sis ietver smalkaku vajadzibu loku, kas saistas ar vélmi sajusties gaidi- :

vajadzibas tam, izprastam, node.ruéam, atzitam — ml_l'ffstllavl:l (vietéja tirisma —ari ;

: patriotismu). To biezi nodroina celotaji pasi savas grupas ietvaros, :

Nepieciefamiba : Ripes par i racu t.1k pat daudz tas bl_lS atkarigs no k.omu_r}lk.acljzfs. ar vietgjiem, vigu :
: ¢ attieksmes. Te nozimiga marsrutu veidotaju iedzilinaganas velotiris- :

péc “savéjiem”, i

kuri cilveku pie- } velotiristiem | o pianséris vajadzibas un pakalpojumu sniedzéju icinteresétiba un :
nem tidu, kads : : viesmiliba.
vins$ ir, saprot un : : :

atbalsta. :
Pasciepas ' : Gariga sevis pilnveide un bagatinasana, kas saistita ar nepartrauktu ;
un pasvak— : Izzina un : izinas procesu. To nodroina mariruta dazadiba, estétiskais skaistums, :
tualizéiands | kultira : ka ari izzinas iespéjas: informacija, konkréto objektu vai pasakumu :

apmekléjums, ari viet idi u.c

vajadzibas
: i Precizi saplanots un lidz galam instruéts marsruts var atpemt baudisa- :
Centanis sev | ¢ nas prieku tai velotarristu dalai, kas mil improvizét un izmantot savu :
pieradit: “Es i radofo potencialu. To var risinat, piedavajot dazadas alternativas mar-
to varu!” veido
cienu pret sevi. :
Paicienai batiska
ir ari citu atziniba
un vértéjums. :

Briviba, rado- :

.. . Sruta, gan paredzot daudzveidigu objektu apmeklésanas iespéjas, kas
Sais potencidls

joprojam lauj attistit ari savas spéjas planot, improvizét un patstavigi :
i pienemt lémumus un orientéties situacija. Tapat ari batiski informaci- :

jas interpreté$ana atstat kadu vietu parsteigumam un pasatklasme

Daudziem velotiristiem ir batiski zinat, cik atri to pa$u marsrutu :

Pasaktu.ahze— S ichie | veikusi citi, kads ir vipu vidéjais un maksimalais atrums distancé un :
$ana — cilveks : portiskie : citus sportisk k - ibu law socializéti :
: : . L portiskos parametrus, kas caur $o sancensibu lauj socializéties ar :
izmanto savas : sasniegumai : :

citiem un iemantot zinimu pascienu. To janem véra, veidojot infor- :
mativo materialu par marsrutu, jo ipasi izmantojot timekla vidi

spéjas, zinasanas, :
talantu. Tas tiecas
péc panakumiem :
un sasniegumiem,

Te varétu biit iesaistiti ari citi elementi — cilvéeki ir loti atSkirigi un acSkiras ari veids, ka tie :
isteno savu personibu un vajadzibas. :

tacu vipam : :
nav svarigs citu :

novértéjums. :

.

Komentari
Ilgakai velosipéda drosibas nodro-
Sinasanai var noderét gan garaza

vai kada cita saimnieciska slédzama
vieta, ipasi blakus sunu budai ar
uzticamu iemitnieku taja.

Vieglak rast saikni $eit bas tiem,
kuriem pasiem velotarisms vai
velobrauksana nav sve$a joma. Tad
arT daudzu celotaju vajadzibu un
emocionala stavokla izprasana klast
passaprotama.

Ja més censamies izprast pasi sevi,
més vairak izprotam ari vajadzibu
péc cienas. Ja més izprotam citus,
més varam labak veicinat vinu pas-
cienu, akceptéjot vinu atskirigumu
un dazadibu, nevis sagaidot vinu
ricibu tadu, ki muaséja. (Berens,

2006).

Tiesi privato uznémeéju ieintereséti-
ba bitu uzturét sava timekla vietné
par naksposanas pakalpojumiem
ari velo marsruta ,trases rekordus”
visdazadakajas to izpausmeés.

Te ir vieta specialo intere$u pie-
davajumam, kas vérsti uz cilveka
pasatklasmi. Velo var kalpot ka
transports $o interesu un mérku
sasniegSanai.

N

J

Rokasgramatas autoru veidota tabula pec Maslova (Repges) 1999, Berensa 2006,
Faulka, Ritija, Flukera 2007 un Lepika 2009 atzinam




Talak atrodama informdcija par dazidu ar velotirismu saistitu pakalpojumu

snieganu, 1 t véra iepriekséja nodali uzskaitita
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celotiju vajadzibas.

VELOTURISMA rokasgramata

Veloturistam draudziga infrastruktiira un tas apsaimniekosana

Andyris Kle

ers, Juris Smalinskis

Taristu mitne

Jebkura tipa un kategorijas tiristu mitnes, kas ir pieméro-
tas velotiristam — gan publiskas (telSu vietas, kempingi), gan
privatas. Ja grasieties uznemt velotiiristus, butiski ir ievérot ipa-
$u draudzigumu pret So mérkauditoriju, kas var izpausties ka:

0 drosas velosipéda novietosanas iespéjas (atseviska, slédza-
ma telpa);

0 vienkarSu instrumentu vai velo detalu pieejamiba (piem.,
riepu kameras vai velo ,aptiecina” nelielu remontu veiksanai);

O siltas telpas ar iespéju mazgat un Zavét apgérbu, apavus,
inventaru, t.sk. velosipédu;

O gataviba piedavat isa attaluma transporta pakalpojumus
ar velo vai inventara parvadasanu;

O ipasa édienkarte, piemérota velotiristiem u.c.;

0 saproto$a un draudziga atticksme, nevis ,tie velobraucéji
jau ir ,ekonomiskie” — no tiem neko nevar nopelnit un nav
vérts pat iesakt”;

0O ipasa prieksrociba — saimnicku vai darbinieku socializé-
$anas ar velosipédistu kopienu ari arpus savas uznéméjdarbibas
— daliba velo pasakumos, iesaiste tematiskajas intere$u grupas
globalaja timekli.

Sadas mitnes ipasniekam un darbiniekam bartu jabit in-
formétam par savas apkartnes velotirisma specifiku un ar to
saistitiem jautdjumiem. T2 ir informacija par tuvakajiem velo
veikaliem un veloservisa iespéjam, ka ari plasa, detalizéta infor-
macija par regionu, mar$rutu aprakstiem un kartém un intere-
santakajiem apskates objektiem, kas ir sasniedzami ar velosipé-
du. Vélams, lai mitné ir pieejams internets. Ari pirts vai karsta
vanna vakara atputai ir papildus prieksrociba. Biitu svarigi jau
uz norades zimém un timekla vietné ieklaut zimi par draudzi-
gumu velotaristiem, kas batu izstradajams nacionala méroga,
ietverot jau ieprieks minétos butiskos kritérijus.

Mitnu saimniekiem vai darbiniekiem ir noteikti pasiem
jaizbrauc savai apkartnei tuviako velomarsruta posmu dazados
laika apstaklos, lai vajadzibas gadijuma varétu dot vértigu pado-
mu un labak izprastu velotaristu vajadzibas.

Interesants un pieminéSanas vérts ir Vacijas piemérs,
kur izveidota NVO ,Bett and Bike” (gulta un velosi-

Tarisma agentiras

Tarisma agentiras pardod velotiirisma celojumus vai ari
nodrosina noteiktus velotarisma pakalpojumus, kas ietver:

0 izstradatu gatavu marsrutu;

0 iepriekséju pakalpojumu rezervé$anu saistiba ar mar-
$rutu;

0 gida pakalpojumus;

0 bagazas, tiristu un velosipédu transportu;

0 velo apkopi un remonta servisu brauciena laika;

0 informativo nodrosindjumu u.c.

Raksturigi, ka $adam organizétam tarém ir salidzino-
$i lielakas izmaksas, tacu tas precizi atbild uz tadam tiristu
vajadzibam, ka drosiba un garants par pilnigu pakalpojumu

12 http:/fwww.bettundbike.de;
13 hp: ike.com/himlenglviajes/ Austri

betrail.html

7. attéls. Velotiristiem draudzigs pakalpojuma

ﬂél'fcr‘!ﬂﬂnﬂ-ﬁl piedavatajs. Paraugs no Virdzinijas (ASV) velo-
FRIENDLY braucéju federacijas.

wwwewabike.org
DRAUDZIGS 8. attéls. Rigas Domes satiksmes departamenta
VELOSIPEDISTAM un Veloriga.lv kopiga iniciativa: atzinibas

gime , Draudzigs velosipédistam”, kas jau kops
2006. gada tick pieskirta uznemumiem un
iestiadém Rigd, kas sava parraudziba esosajas
teritorijds darbinieku un apmekléraju értibam
ir ierikojusas augstd tipa velostativus.

o)/

péds), kas apvieno velotiristiem drau-
dzigas naktsmitnes. Minéta NVO re-
gulari izdod informativus materialus un
tirisma kartes, tai ir savs logo un timekla ¥
vietné'’, Mitnu skaits, kas iesaistijusas
»Bett un Bike” kustiba no 1995. gada
(216 mitnes) ir pieaudzis lidz 5004 mit-
ném 2010. gada.

Bett & Bike

9. artéls.
. Bett & Bike” logo.

Lai klatu par velosipédistam draudzigu mitni, ,Bett and
Bike” ir izvirzijusi $adas minimalas prasibas:

O ir pieejama slédzama telpa velosipéda drosai novietosa-
nai uz nakti vai kadu citu laiku;

O mitné ir zavésanas iekartas apgérbam un inventiram;

0 velosipédistiem tiek piedavatas to iecienitas brokastis,
pieméram, musli, augli un rupja maluma miltus saturosi pro-
dukti;

O mitné ir pieejamas velosipédistu kartes, ka ari vietgja
sabiedriska transporta kursésanas grafiki;

O uz vietas tiek piedavati svarigakie remonté$anas piede-
rumi;

O ja nepiecie$ams, velosipédistam tiek piedavata adrese
un darba laiki tuvakajam velosipédu darbnicim, ja nepiecie-
$ams nopietnaks remonts.

un fizisko vajadzibu nodro$inajumu. Tacu organizéta grupa
iespéjams ietaupit ari noteiktu izmaksu kategorijas (piem.
transportu, organizéjot un apmaksajot lielakam cilveku skai-
tam) vai sanemt pakalpojumus, kas citadi nav pieejami vai
individuali ir loti dargi (grupam rezervétie pasakumi).

Populara pieeja ir pilniba nodrosinatas ,,pasu vaditas ti-
res”. Marsruta gids lidzi nebrauc, ta¢u tiek piedavats individu-
als un pilniba saplanots, ieprieks rezervéts marsruts, ietverot
vilcienu biletes, tdenstransporta pakalpojumus, naktsmitnes,
édinaSanu un dazadas specifiskas ritenbraucéju vajadzibas.
Labu pieméru salidzinasanai var atrast, izpétot vienu no Eiro-
pas popularakajiem marSrutiem — Donavas ieleju no Pasavas
lidz Vinei taroperatora ,,Bravo Bike” izpildijuma’.




Velonoma

Nepiecie$ama veloinventara nomasanas iespéjai vajadzétu
atrasties velomarSrutu tuvuma vai ari saistitai ar sabiedrisko
transportu. Ja kids no komponentiem iztrikst, velonomai
biitu japiedava iespéja pievest velosipédus un inventaru mars-
ruta uzsik$anai izdeviga vieta.

Butisks ir tehniski kvalitativs inventars un iespéja izno-
mat visu nepieciesamo. Par labo praksi buitu uzskatama riciba
ieklaut velosipéda nomas ceni ari velokiveri, drosibas velosle-
dzenes (drosaka, lai ari smagaka, ir ,U-veida” slédzene), ka
ari veloremonta aptiecinas komplektu, kura ir ielapi un lime.
Atseviski var ieklaut lidzi rezerves velokameru ar iespéju to
nopirkt péc vajadzibas. Cits aprikojums — GPS, kartes, ve-
lodators, velosomas u.c., protams, tiek piedavats par papildu
samaksu.

Veloinventara veikals, veloserviss

NepiecieSami velo un tirisma inventara iegadei, velosipé-
du tehniskas apkopes nodrosinasanai un nepiecie$amibas gadi-
juma — ari remontam. Latvija parasti atrodas lielakas apdzivotas
vietas.

Reizém veloservisam nav jabiit specializétam, iespéjams,
tehnisku atbalstu var sniegt vietéja autoservisa vai saimnieciba,

Tarisma informdcija

Ka galvenie tarisma informacijas sniedzéji ir TIC, plano-
t3ji, pa$valdibu tiirisma specialisti, projektu vaditaji u.c. Tiesi
Sie specialisti visbiezak saskaras ar marsrutu informativa satu-
ra nodrosinasanu. Velotiiristu vajadzibu izprasana ir pamats
jebkuram informativajam materialam. Informativie materiali
ir dazada veida un galvena to butiba jau raksturota 2. tabula.
Turpinajuma plasak aplikoti dazi nozimigakie.

Kartém, celveziem un navigacijas datiem ir jasatur preci-
za un aktuala praktiska informacija par:

o reljefu, celu segumu, mardruta griitibas pakapi;

0 kilometrazu, distances posmu garumiem un vidéjo lai-
ku to veiksanai;

0 velonovietném, veloveikalu un servisa iespéjam u.c. ar
velotirismu saistito informaciju;

O tiristu piesaistém — apskates objektiem un pasaku-
miem, ietverot ari Isus to aprakstus;

Informaicijas stendi

Satur tadu pasu informaciju, ka kartes, ka ari specifisku
lokalu informaciju (pieméram, par teritorija sastopamajam
augu un dzivnieku sugam, tradicionalo nodarbosanos u.t.t.).
Liela uzmaniba pieskirama tiesi laba méroga vietéjas apkartnes
kartei, papildinatai ar informaciju par pieredzamo mar§ruta
tuvuma. Visa mar§ruta parskata kartes var bt tikai shematis-
ka veida un noteikti aiznemt mazaku laukuma dalu.

Statiska informicija veido ari mar$ruta dizainu un liecina

14 http:/lwww.celotajs. lv/cont/proflproj/PolProp/PolProp_results_Lv. html;
15 http:/lwww.daba.gov. lv/upload/File/ VienotaisStils/RG_07 _Info-izvietojums.pdf

VELOTURISMA rokasgramata

Linedru marfrutu gadijuma velonomas piedavatajiem
bitu japiedava vairaki velo piegades punkti, tadéjadi noma-
tajam nesagadajot neértibas inventara atgriesanas zina. To var
panakt, veidojot sadarbibu ar citiem uznéméjiem vai piedava-
jot savus transporta pakalpojumus (analogs laivu nomu dar-
bibai). Citu valstu pieméri rada veiksmigu iespéju Seit iesaisti-
ties dzelzcela kompanijam, linearu marsrutu értakai veiksanai
piegadajot velosipédus dazadas stacijas, ka ari pienemot tos
atpakal cita stacija. Izdevigak ir sadarboties plasika méroga
gan ar tlristu mitném, gan édinaanas vietdm pakalpojumu
vienota piedavajuma tikla veidosanai.

Nomas liguma obligati ir jaietver informacija, ka rikoties
velosipéda saliiSanas (salausanas) vai nozagsanas gadijuma un
jaatruna paréjie bitiskie noteikumi un pusu atbildibas. Arpus
liguma nozimiga ir apkalposanas kultiira un precizitate.

kur atrodas dazada lauksaimniecibas u.c. autotehnika (tatad ari
instrumenti un prasmes tos lietot). MarSruta posma $adas vietas
biitu jaapzina, ja tas var nepiecieSamibas gadijuma aizstat velo-
servisa pakalpojumus. Bitiski ir mar§ruta informativajos mate-
ridlos ieklaut $3du minéto vietu talruna numurus, ja serviss ir
gatavs sniegt operativu palidzibu uz cela vai nodrosinat trans-
portu (par papildu samaksu, protams) lidz savai darbnicai.

0 GPS koordinatam zimigakajiem objektiem vai mars-
ruta punktiem;

0 idens nemsanas vietam, veikaliem, é$anas iespéjam, ti-
ristu mitném, sabiedriskajam tualetém, bankomatiem;

0 kontaktinformaciju, noradém uz aktuilajaim timekla
vietném u.c. sazinas veidiem.

Kartes var but drukatas vai elektroniskas. Tam ir jabut
atbilsto$am katram konkrétajam mar$rutam (detalizacijas pa-
kape, mérogs, atainotie elementi). Lai gan pieejami ari citi,
moderni navigacijas instrumenti, karte var bt labs papild-
lidzeklis un informativs materials. Biitisks ir kartes materials
(vélams — tdensizturigs), ka ari érts locijums (ievietojams
velo planseté, kuras izméri pieejamiem standarta modeliem ir
21x15 cm vai 21x30 cm) vai ta var but iesieta spiralé. Iespé-
jami vairak praktiskas informacijas jaievieto globalaja timekli,
mobilie telefoni un viedtelefoni Jauj to izmantot ari nedru-
kajot.

par marsruta apsaimniekosanu. Stends bus vieta, kur piestat
ari atpitai — vélams vietu atbilstosi aprikot. Sadu vietu uzturé-
$ana biezi ir pagvaldibu kompetencg, lai ari tuvakie uznéméji
noteikti ir lidz ieintereséti un uznemties dalu no apsaimnieko-
$anas ka savas tirgvedibas ietvaru.

Stendu saturiska plano$ana noderés LLTA ,Lauku celo-
tajs” izstradatas brivdabas informativo stendu izstrades vadli-
nijas', tacu jaatceras, ka IADT/Natura 2000 vietas stendu un
atpiitas vietu ierikosanai ir rekomendéts vienotais stils".




Publiskas apstasands vietas

Vietas atpitai, éanai, peldvietas — tas ir labiekartotas
apsta$anas vietas, kas var ietvert dazadus labiekartojuma
elementus: aprikota ugunskura vieta, soli, galdi, atkritumu
urnas, tualetes, velonovietnes u.c. Sajas vietds pieejama pa-
pildinformacija par vietéjo vidi, cilvékiem, marsruta infor-
macija.

Minétie veloturista vajadzibas nodrosinosie elementi var

10. attéls. Velostativs un marsruta ,, Tour de LatEst” informacijas stends pie atpiitas kompleksa ,, Raksi” pie Césim.

Ur de Lteeg,

VELOTURISMA rokasgramata

veicinat ari citu tirisma veidu attistibu un kalpot ari vieté-
jo iedzivotaju atpitai. Lai veiksmigi darbotos velotarisma,
ir daudz iesaistito pusu, kuras vada ne tikai pienakums un
misijas apzina, bet ari ekonomiska ieinteresétiba. Savstarpéja
intere$u koordiniacija un organizé$ana visa galamérki ir ba-
tiska un balstisies gan uz velotiristu vajadzibu un uznéméj-
darbibas iespéju izpratni, gan savstarpéju ieintereséto pusu
sadarbibu. (sk. nodalu , Velotirisma produktu tirgvediba”).

ja kinnistuomanike
soidukid

v

11 artéls. Velotiristam draudziga zime Matsalu
naciondlaji parki (Igaunija). Zime norida, ka
mehaniskajiem transporta lidzekliem cels ir slegts,
tacu velobraucéji var doties tilik un apskatit vienu
no parka tirisma objektiem

12. artels. Atpitas vieta velomarsruta ,, Tour de
LatEst” posma Ledmanes pagasta’.

13. attéls. Velostativs Mazozolu pagasta
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Velotiirisma marsrutu veidosanas principi

Visparigie pamatprincipi

Jebkuru tirisma mars$rutu, tai
skaita — velotiirisma, veido$anai ir jabiit
mérktiecigai, ievérojot noteiktus prin-
cipus. Daba nereti gadas sastapties ar
piemériem, kur marsruti veidoti saméra
nepardomati, emocionalu vai principialu
iemeslu dél, un to veidotaji ir parsteigti,
ka mar$ruts netiek lietots vai ari velotii-
risti regulari izsaka pamatotu un bargu
kritiku.

Faktori, kas ietekmé marsruta plano-
$anu nav statiski. Tie var mainities atka-
riba no apstakliem, lidz ar to svarigi pa-
redzét fakcoru ietekmi viena un taja pasa
marfrutd pie dazadiem nosacijumiem.
Batiskakie mar$rutu plano$anas fakeori
tarisma marsrutos ir:

O marsruta vide (pieejamiba, dabas aps-
takli, apvidus, reljefs, ainaviskums);

O sezonalitate, laika apstak]u ietekme;

O tiristu piesaistes — to daudzveidiba;

0 atbilstiba mérkauditorijai;

O navigacija/orientéSanas mar§ruta;

O iespéjamie alternativo celu varianti;

O veiksanas laiks (ilgums);

O papildu pakalpojumu pieejamiba;

O sadarbibas un saskanosanas aspeki;

O nepiecie$amais ekip&jums;

O drosiba, potencialie riska faktori.

Velomarsruti var bit gan ka taris-
ma produked pasi par sevi, gan ki labs
papildindjums jau esoSiem tirisma pro-
duktiem, pieméram, piesaistiti lauku
tirisma mitném, autobusu mar$rutiem.
Marsrutu ka tirisma produktu attistiSa-
na periférija var dot ka ekonomisku, ta
ari socialu ieguldijumu regionu attistiba
(Lourens 2007).

Lai marSruti batu dzivi, lietotajam
vajadzigi un pieméroti, ka ari teritorijai
ekonomisku labumu nesosi, turpmakaja

Marsrutu tipi

nodala aplikoti galvenie pamatprinci-
pi, kas jaievéro to veidoSanas procesa.
Velomarsruta izstrade sevi ietver ka cela
(pamatnes, pa kuru parvietojas velobrau-
céjs), ta velotiiristam nepiecieSamas infra-
struktiiras un pakalpojumu planojumu.

Ar velomarSrutu veidofanu saistitos
darbus var dalit 4 secigas fazés: marSruta
izpéte un planosana, marsruta informa-
cijas sagatavoana (sk. ari ,Velotirisma
mardruta lapa: Sliteres nacionala parka
piemérs”), marsruta ievieSana daba (sk.
arl ,Marfrutu marké$ana daba), mars-
ruta un ar to saistitas infrastrukeiiras un
informacijas uzturésana.

Tradicionali velotirisma mar§rutu
planosana tas satkumposma notiek kame-
rali jeb neklatiené, izmantojot kartogra-
fisko materialu, informaciju par objek-
tiem un potencialo celu. Saja procesa tick
izmantota personiga pieredze un ievaktas
zinas par lokalajam Ipatnibam, izzinata
saistita likumdosana u.c. Minétaja posma
loti batiska ir informacijas kritiska izvér-
té$ana, tas pilnigums un kvalitate, ka ari
aktualitate, jo situdcija daba ir mainiga.
Sis aktivitates rezultats ir marsruta skice
karté ar iezimétiem potencilajiem ap-
skates objektiem.

Nikama nozimigaka aktivitate ir
balstita uz izpétes braucienu organizésa-
nu, lai trasi un galamérki iepazitu daba.
Velomarsruta apseko$ana daba, testé$ana
ar velosipédu un apsekojuma rezultatu
izmanto$ana marsruta plana precizésana,
ievie$ana un informacijas sagatavo$ana ir
priek$nosacijums, lai marsruts bitu pre-
cizs, velobraucéjam draudzigs. Apsekoju-
mus ieteicams veike vairakas reizes (pie-
méram, gada ietvaros dazadas sezonas).

Var izmantot jau esoSus marsrutus,

llze Grinfelde

pielagojot tos velomar§ruta principiem
(piem. dabas takas, pargajienu marsru-
tus), tacu $ada gadijuma ipasi svarigs ir
drogibas aspektu izvértéjums cela izvéle,
lai minimizétu iespéjamos konfliktus ar
citiem cela lietotajiem.

Neatpemama mar§ruta plano$anas
un istenofanas sastavdala ir kartografis-
kais materials. Karte ki pamatne marsru-
tu veidosana ir vajadziga gan precizakai
planosanai, gan arl marfruta telpiskajai
procesa.
Kartes tiek izmantotas gan marsruta teo-

vizualizé$anai noformésanas
rétiska nosprausana, gan izpétes procesa,
ka rezultaca tiek precizi ieziméta marsru-
ta trase.

Kartografiska materiala izvéli mar$-
ruta planoSanai nosaka:

O ta pieejamiba (cik un kadas ir apvidum
pieejamas kartes, vai bus vajadzigas vairakas
kartes, vai marsruts ietilpst viena utt.);

O atbilstiba planojamajam velomar$ru-
tam (kartes mérogs, reljefa attélojums u.c.);

O informicijas daudzums karté (celu un
taku tikls, taristu piesaistes, infrastr. elemen-
ti);

O izdo$anas gads, izdevéjs (aktualitate,
precizitate, ticamiba, izdevéja pieredze).

Velomarsrutu planosanai ieteicams
izmantot kartes ar pietickami lielu méro-
gu—no 1 :20 000 (komplicétos marsru-
tos) lidz 1 : 100 000 (marsrutos, kas ved
pa visparéjas lietosanas celiem). Vismaz
sakotnéja plano$anas posma var pielie-
tot arl elektroniski pieejamos resursus:
értakais attalumu un alternativo celu ré-
kinasanai: Jana Sétas uzturétais www.bal-
ticmaps.eu. Var izmantot arl citus mars-
rutéSanas elektroniskos resursus, tacu
tiklidz vajadzigas augstakas detalizacijas
kartes — $ie resursi nav vairs pielietojami.

i O Aplveida, lineari (retak — radiali) vienas dienas marsrutis

: O Divu dienu marsruti ar dazadu taristu mitpu izmantoSanas :

Taristiem batiska ir parlieciba,
ka margruti tiek kopti, uzturé-

Daéddipéc iespéjam; ti, ka 1nforr]:éc_1{a par tle.m ir
: ) aktuala un patiesa.
garuma/ i O Vairikdienu marsruti ar tiristu mitném;
H o v . H
Marsvuti veikSanas llguma/ i O Marsruti, kas savieno geografiskas, vésturiskas vai kultaras
arsrut Pldnojuma vértibam bagatas vietas;

i O Marsruti, kas savieno pilsétas, ciemus u.c. apdzivotas
vietas, vai pat divas u

n vairakas valstis;

Janodrogina izvéles iespéjas
dazadam meérkauditorijam

Péc cela seguma, rel,'eﬁl ¢ Tas nosaka marsruta sarezgitibas pakapi (ietekmé veikSanas
> . L AT R
¢ laiku, sezonu, velosipéda u.c. nepiecieSama inventara izvéli.)
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Jebkuru velomarsrutu planojot janem véra ir sekojosi principi:

O Marsruta ideja, konkréta teritorija;
O Marsruta mérkis un mérkauditorija;
© Marsrutu veidojoso elementu noteiksana:
O marsruta trases jeb cela izvéle;
O tiristu piesaistu izvéle;
O veiksanas ilguma plinosana;
O infrastruktiiras un papildpakalpojumu ieplinosana;

O Marsruta dramaturgijas precizéSana;

O Marsruta testésana, parbaude dabi daZidais sezonds;

O Sadarbibas, komunikicijas un koordindcijas veidosana;
@ Marsruta popularizéiana, turpmaika uzturéSana un

pilnveide.

Turpmikaja teksta ieprieks minétie principi ir paskaidroti detalizétik.

Visbiezak marSruta planotdji nav ,brivi” savas izvélés un
vai nu iniciativa nak no pasvaldibas vai kida uznémeéja inicia-
tivas tuvakaja apkartné — visbiezak lielakas teritorijas aprises
jau ir iezimétas un tad seko uzdevums pasa marsruta izveideé.

Meérka noteiksana ir pirmais butiskais uzdevums, kas ja-
veic, lai spétu dot skaidru zinu mar$ruta potencialajam lieto-
tajam. Mar$rutu mérki var bt atpiita, dabas vérosana, lauku
kultarainavas baudisana, fizisks trenins, sacensibas u.c. Mér-
kis ietekmé visu paréjo mar$ruta elementu izvéli. Mérkis var
bit saistits ar konkrétaja marsruta teritorija eso$ajam ipasajam
vértibam (ko gribam paradit un ka). Lidz ar mérki nosakima
arl mérkauditorija (mérkis var but saistits tie$i ar mérkaudito-
rijas interesém). Tas sevi ietver atbildes uz jautdjumiem — kurs
un no kurienes brauks, kadas ir konkrétas grupas ipatnibas,
vajadzibas un vértibas, intereses (Government of Alberta
2005, ER).

Lielakoties ar zinimam niansém vienu un to pasu mar-
$rutu var pielagot vairakaim mérkauditorijam un dazadiem
mérkiem, tacu tas maina parvieto$anas attalumus un atrumu,
kas savukart ietekmé papildpakalpojumu izvéli.

Tarisma marsruti netiek planoti kidam abstraktam vide-
jam taristam. Noteiktus mars$rutus lieto cilvéki ar lidzigam
interesém, motivaciju, geografisku izcelsmi, demografisko
raksturojumu un citdm pazimém. lespéjami precizas mérk-
auditorijas noteik$ana un celotaju motivaciju un vajadzibu
izpratne ir pirmais solis jebkura veida marSruta planoSanas
uzsaksana (Klepers 2009).

Meérkauditoriju noteik$anai izmantojama ari Dzona
Svarbriika (1999) ieteikta klasifikacija péc trim pazimém, kas
neprasa sarezgitus pétijumus un tirisma praktikiem ir viegli
izpildamas:

0 celotdju kompanijas sastavs, pieméram, individualie ce-
lotaji, gimenes vai draugu kompanijas u.c.;

0 celojuma veids un mérkis, pieméram, - izglitojoss celo-
jums, fizisks trening vai korporativa viesmiliba;

0 celo$anas metode lidz tiristu piesaistém, pieméram, ve-
losipéda veids (kalnu velosipéds, Sosejas velosipéds, tandéms
u.c.). (Klepers 2009, Swarbrooke 1999).

Janem véra, ka pastav atskiribas, ko butiski novértét, gan
brauksanas prasmju, gan fiziskas sagatavotibas, gan ekipéjuma
kvalitates zina starp tadam velotiristu grupam ka:

O starp ta saucamajiem brivdienu ,velotaristiem” (izbrauc
ar velosipédu ne vairak ka paris reizes gada) un garo velotiru
cienitajiem (bieZi vien tie ir starptautisku, pat vairaku nedélu
garu velomarSrutu veicgji);

Lai ka batu — ari sakotnéjo ideju vérts pielagot turpmakajiem
kritérijiem, lai tikai tapéc, ka més esam ,kaut kur nevietd”
velocelotdjiem nebiitu javeic garlaicigi mar$rutu posmi. Iespé-
jams $adas teritorijas ir piemérota slabak citam aktivitatém.

0 velopasikumu apmeklétajiem (gan veloentuziasti, gan
profesionali sportisti, gimenes);

0 gadijuma velotiristi (iespéjams, papildina celojumu ar
isaku vai garaku veloizbraucienu) un specifiskas intereses vadi-
tiem velotiristiem (pieméram, tadiem, kuri katru gadu apcelo
kadu valsti vai regionu tiesi ar velosipédu).

lespéjama klasifikacija, izvértéjot velobrauksanas prasmju
limeni:

O minimalas prasmes — bérni, iesacéji, gadijuma velo-
braucgji; $ada limena prasmém pieméroti salidzino$i isi (20-
35 km/diena, marsruts neparsniedz 1 dienu), vienkar$i mars-
ruti ar augstu droibas limeni, nozimigi marsruta pieejamie
papildpakalpojumi un specifiska velo infrastruktiira;

O pamata prasmju limenis — celotdji, kas brauc ar velosi-
pédu regulari, tacu ne parak biezi; spéjigi manevrét, parzina
satiksmes noteikumus, var veikt garakus un gratakus marsru-
tus (1-3 dienas, 30-50 km/diena), kas daléji ved pa visparéjas
lietosanas celiem, nozimigi mar$rutd pieejamie papildpakal-
pojumi;

0 augsts prasmju limenis — pieredzéjusi braucgji ar labu
fizisko sagatavotibu, kuri brauc regulari, tai skaita — celo ar ve-
losipédu; pieméroti gari gan kilometraZas (3 un vairak dienas,
50-70 km/diena), gan laika zina mar$ruti ar augstu sarezgiti-
bas pakapi (pieméram, kalnu velomarsruti),

O nav butiska infrastruktiira un pieejamie papildpakal-
pojumi (Land Transport Safety Authority 2004, ER). Vienas
grupas ietvaros var bt celotdji ar dazadu prasmju limeni.

Svarigs faktors ir arl cena (jaatceras, ka pat, ja par mar$-
ruta lietoSanu netiek prasita maksa, cenas vértibu var izteikt
ar salidzino$u resursu patérinu, papildpakalpojumu izmaksam
un ieguldito laiku nokltsanai, izklaidém u.tml).

Janem véra, ka celotdjiem intereses un motivacija var
mainities un tie nav saistiti visu laiku tikai ar vienu mérkau-
ditoriju. Viena grupa un marsruta braucosa draugu kopa var
apvienot dazadus motivus, ieklaujot vélmi fotografér dabas
ainavas, vérot putnus, piedalities aizraujo$a geografiska slépna
meklé$ana vai fiziska trenina nolikos. Tapat — lidzigu intere$u
un motivacijas cilvéku uzvedibas modeli var atskirties no vinu
dzives pieredzes, audzina$anas un citiem personibu noteicosa-
jiem faktoriem, ko ietekmés sabiedribas parazas, ego, pasciena
u.c. (Swarbrooke, Horner 2007, Klepers 2009)

13




----------------------------------------------------------------- 6 Marsrutu veidojoso elementu noteiksana

O Marsrutu trases jeb cela izvéle

Velomardruta trase ir saistita ar mar$ruta mérki. Velo-
marSruti parasti tiek balstiti uz jau daba eksistéjosu celu —
taku tiklu. Velomarsruta trasi raksturojosie galvenie elementi
ir: drogiba, gritibas pakape (cela segums, reljefs), precizs laika
planojums, saistiba ar citiem pakalpojumiem vai velomars-
rutiem, pievilciba. Viens no trases izvéles pamatkritérijiem ir
potenciali izmantojama celu un taku tikla stavoklis dazados
gadalaikos (t.sk. péc nokri$niem u.c.), minétas infrastruktiiras
pieejamiba, blivums. Pietickams velotaristu lieto$anai atbil-
stoo celu un taku blivums nodro$ina izvéles iespéjas, papild-
marSrutu (alternativo celu) planosanu, iespéju veikt korekci-
jas.

Ta ka butiskakais elements ir celu — taku tikls, tad tipiska-
kie apvidus pieméri var bt mezs, lauku apvidus, pilséta (u.c.
apdzivotas vietas), kalni; ja ir speciali iekartota infrastruktira
— ari purvs. Svarigs tehnisks kritérijs ir reljefs. Iznemot velo-
marSrutus kalnos, netiek rekomendéts marsruta ieklaut no-
braucienus pa stavim nogizém (ne vairak ka 6%) (Larsen,
2004). Lidzigi ir ar staviem, gariem kapumiem. Velomars-
rutus ieteicams planot pa maz noslogotiem lauku celiem un
meza takam.

Marsruta sakumpunktam un galapunktam jabict sasnie-
dzamam ka ar individualo, ta sabiedrisko transportu — vélams
vilcienu, kura visértak parvadat velosipédus. Japaredz, ka lie-
tojot sabiedrisko transportu, velosipédu parvadasana saistas ar
papildus izmaksam. Visvienkarsak, ja trase ir aplveida — sakas
un beidzas viena un taja pasa vieta, bet ja trase ir lineara, tad
ipasi svariga ir galapunkta pieejamiba un sasaiste ar talikim
transportésanas iespéjam.

Ja trase tiek izvéléta pa visparéjas lietosanas celiem (pilseé-
tas ielas, Sosejas, lauku celi), svarigi to planot 3, lai eso$a satik-
smes intensitate neapdraudétu potenciilos marsruta veicéjus.
Péc Eurovelo marsrutu izveido$anas vadlinijam — rekomen-
déra satiksmes intensitate uz visparéjas lietosanas celiem ir ne
vairak ka 3000 transporta lidzeklu diena (Larsen 2004, ER).

Ir janem véra, ka celu un taku seguma stavoklis médz
mainities, atkariba no gadalaika vai nokri$nu daudzuma (va-
sard — grantéts lauku cel$ ir puteklains, sauso smilsu karta
traucé brauksanu; ziema — apledojums, sniegs, kas rada sli-
désanu, lietaina laika — dubli u.tml.), ka ari cela lieto$anas
intensitates.

Ideala gadijuma pa taku var brauke divi braucgji blakus.
Izstradajot marsrutu, jaizpéta reljefa starpibas (ki pacélumi,
ta kritumi), esosie $keérsli trasé. Velomar$ruti var bat sezonali
un vissezonas. Dazkart nesezona, bezsniega apstaklos sasalusie
zemesceli ir labak izbraucami — vienigi pastiprinati japievers
uzmaniba laika apstakliem atbilsto$am apgérbam. Nesezona,
samazinoties gaismas periodam, ziid iespéja baudit mar$ruta
ainaviskumu, ja dala trases tiek veikta tumsaja laika.

Planojot velomarirutus, ir jainem véra ari trases kapaci-
tate, jo tie var tike veikti gan individuali, gan mazas grupas
(4-10 personas) vai vidéjas grupas (10-20 personas). Gru-
pas lielumu nosaka dro$ibas apsvérumi, savstarpéjas komu-
nikacijas iespéjas, marsruta trases sarezgitiba un nokla$anas
transports lidz mar$ruta sakumpunktam. Tadé] par to, kadam
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braucéju skaitam grupa trase piemérota, noteikti jasniedz ob-
jektiva informacija.

Ne mazak svarigs kritérijs ir dazadi skeérgli trasé. Planojot
japievér$ uzmaniba iespéjamajiem $keérsliem trasé, jo tas var
batiski izmainit plinojumu. Galvenie $kérsli ir: ddens skersli
(upes, parpladusas teritorijas), lielas reljefa starpibas (stavi kal-
ni, bistami nobraucieni), neparredzami posmi, kritusi koki,
koku saknes, urbanu vai industrialu teritoriju norobezojumi,
privatipasumi. Ja trase tiek izvéléta meZa apvidi, izmantojot
esoSo taku tiklu, tad svarigi, ka taka ir izbraucama un trasé nav
zemu zaru, necaurbraucamu pelku vai citu traucéjosu skérslu.
Meza izplanots marsruts ir jaapseko péc lielakim vétram, kad
uz tas var bat nokritusi koki vai zari. Sada gadijuma tos ir
nepiecie$ams novakt.

O Taristu piesaistu izvéle

Izvéloties marsruta ieklaujamos tirisma objektus vai no-
tikumus, vélams vadities péc praksé parbauditiem kritérijiem,
kas attiecas gan uz dabas, gan kultiiras un véstures objektiem.
Butiskakie ir minéti turpindjuma:

O tematiska atbilstiba mérkauditorijai un mar§ruta mér-
kim;

0 unikalitate — marsruta ir jaieklauj lokala/regiona/valsts
méroga nozimigi tirisma objekdi, ja tadi tuvaka apkartné tadi
ir atrodami;

0 popularitate — balstisies uz noteiktiem sabiedribas ste-
reotipiem par vietas vai notikuma ipaso nozimi;

o atraktivitate un pievilciba — lidzigi ka ainaviskums, tacu
var attiekties uz nelieliem objektiem, pasaikumiem. Ietver ari
objekta savdabibu no apmeklétaju iesaistes pakapes vai ir ie-
spéjas lidzdarboties, giit dazadu pieredzéjumus

0 ainaviskums — marsrutos vélams ieklaut tadus objektus
un teritorijas, kuriem ir augsta ainaviska vértiba;

O pieejamiba — viegli pieejams vai griiti pieejams objekts,
kas var izpausties ka nepiecieSamiba péc orienté$anas, dazadu
dabisku/maksligu skér$lu parvaréSana, ar ipaSuma tiesibam
saistitie ierobezojumi u.c. Vajadzétu izvairities no griiti pie-
ejamu objektu ieklausanas mar$ruta. Velomarsrutos svarigi,
ka objekti ir sasniedzami, tiem piebraucot ar velosipédu, ie-
spéjams novirzoties no pamatmarsruta un veicot radialus iz-
braucienus uz un no apskates objekta. Ja cel§ lidz objektam
ir javeic ar kdjam, tad svarigi ir piedavat tehnisku un drosu
risindgjumu velosipédu novietosanai;

0 atrodamiba — raksturo to, vai objekts nezinatajam ir
viegli vai griiti atrodams. Griiti atrodamus objektus nevaja-
dzétu ieklaut publiskos marsrutos. Situicija risinima ar spe-
cidlu norazu izvieto$anu, kas attélo objekta atrasanas virzienu
un attalumu lidz tam. Norade var nebi, ja objekts ir viegli
atrodams un atpazistams, vai atrodas pasa cea mala;

0 labiekartojums no tirisma viedokla raugoties — pie ob-
jekta ir izvietoti informacijas stendi, speciala, velotiristiem
radita infrastruktira un ¢as elementi (pieméram, velonoviet-
nes, laipas, tualetes, atkritumu urnas, pieejami gidu pakalpo-
jumi u.c.). Nelabiekartotus objektus, ipasi tadus, kur tiristi
var nodarit nozimigu kaitéjumu, nevajadzétu icklaut tarisma
marsrutos;




0O izzinas aspekti — marsrutos ir vélams ieklaut objektus,
kas ir nozimigi teritorijas dabas, kultiiras un véstures izzinas
elementi;

o informacijas pieejamiba uz vietas — parasti stendi ar
labi interpretétu informaciju par redzamajiem procesiem un
to kopsakaribam. lespéjams ari vietéja gida pieejamiba, ja in-
formacija ir specifiska;

0 drofiba — subjektivs, bet no tirisma viedokla raugoties
— svarigs aspekts. Turisma marsruta ir ieklaujami tikai relativi
drosi objekti, kuru apmekléjums neapdraud tiristu vai citu
personu drosibu;

0 apsaimnieko$ana, kas izpauzas ka ripes par objekta un
ta apkartnes, ka ari labiekartojuma (t.sk. tiirisma) uzturé$anu.
Vélams ieklaut parsvara apsaimniekotus objektus, kuru ap-
saimniekotajs ari uzrauga objekta stavokli;

0O sezonalitate — apmeklésanas iespéja un lietderiba kon-
krétaja gada laika — sezona;

O marsruta veicamo attdlumu un pavadiSanas laika ob-
jekta savstarpéjas proporcijas;

0 pasikuma kalendars un valsts brivdienas galamérki, kas
var ietekmét tirisma objeketu darba laiku vai paredzami ipasi
notikumi vai ari parvieto§anas ierobezojumi saistiba ar Siem
notikumiem;

0 kapacitate jeb tiristu piesaistes ietilpiba — noteikti ak-
tuali lielakam grupam;

O cenas atbilstiba mérkauditorijas maksatspéjai. (Sma-
linskis, Klepers 2009).

Velomarsrutos salidzinoi liela loma ir ainavai, reljefam
— marSruta var ari nebirt kadi specifiski objekti (vai starp ob-
jektiem var but lielakas distances), tad akcents ir jaliek uz pie-
vilcigu vidi kopuma un parvietosanos ka procesu.

O Veiksanas ilguma planosana

Velomarsruti péc to veiksanas ilguma un garuma var bat
dazadi — sakot no stundu vai paris stundas gariem izbraucie-
niem, pieméram, pa mazpilsétu un tas tuvako apkartni, vai ari
vairakas dienas, pat nedélas ilgi marSruti. Mar$ruta kopéjais
garums un posmu garums ietekmé to veikSanas ilgumu, bet
$is nav vienigais kritérijs.

Kopéjais laika planojums, lai precizak varétu raksturot
veiksanas ilgumu, sevi ietver $adus laika izteiktus elementus:

O parvietosanas atrumu;

0 objekrtu apskatei nepiecie$amo laiku;

Labam mar§rutam ir tas pasas iezimes, kas labai izradei
— ir intrigéjoss sakums un skaidrs noslégums, piesaistoss risi-
najums ar kulminaciju — tads marsruts sniedz lietotadjam gan-
darfjumu un paaugstina marsruta pievilcibu.

Frimens Tildens (1977) netiesi atklaj divus dramaturgijas
elementus, ieklaujamus ikviena tirisma marsruta:

0 pardomat un radit labako secibu un punktus, no ku-
riem skaistums vislabak saskatims un salidzinams;

0 planot visu ar apdomu, lai marruta raditu iedvesmo-
jo$u atmosféru.

16 Pieméram: http:/lwww.velotur.kiev.ua/marshpoh2.htm
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O atpiitas pauzes, édienreizes, nak$nosanu;

0 laika rezervi;

0 neplanotu apstasanos (ritena defekts, ari kritieni) u.c.

Velotiirisma eksperti'® uzskata, ka parasti parvietosanas
notiek 6-8 h/diena, vairaku dienu mar§rutos parasti plano vie-
nu rezerves stundu pie pamatplanojuma. Parvieto$anas atrums,
tacu ari ilgums atkarigs gan no fiziskas sagatavotibas, prasmém
un marfruta sarezgitibas, ka ari cela seguma un ta kvalitates.
15-20% apjoma parvietofanas atrumu var ietekmét véjs.

Dazados turisma teorijas avotos tieck minéts optimalais
planojamais velomar$rutu garums, parasti izteikts veicamajos
kilometros diena. Tas svarstas 35-70 km/diena (marirutos,
kuru meérkis ir fizisks trenin$ — lidz 160 km/diena). Rékinot
vidéjo atrumu — tas ir robezas ap 10-15 km/h.

O Infrastruktira un papildpakalpojumi

Velomar$rutos noteikti ir jaieplano apstasanas vietas un
vietas pusdienu pauzei. No infrastrukeiras viedokla értibai
butiskas ir velonovietnes. Dala no apsta$anis vietam biitu
jabut iespéjai papildinat dzerama adens krajumus. Pusdienu
vietas papildnosacijums var but infrastruktiira (atpitas vieta
ar soliem un galdiem, ugunskura vieta), tacu tas nav obligats.

Taristu mitnei vai nak$nosanas vietai velomarsruta nav ja-
atrodas tieSi pie pamatmar§ruta, tacu tuvums butiski atvieglo
marsruta planosanu. Buatiski, ka $aja vieta var droéi atstat velo-
sipédus, ir iespéjams nomazgaties, sasildities, izzavét drébes un
apavus, veikt velosipédu tehnisko apkopi (sk. nodalu ,,Velota-
ristam draudziga infrastruktiira un tas apsaimnickosana”).

Tipiskakie papildpakalpojumi, kas atkarigi no marsruta
planojuma ir:

0 tehniskais serviss (iespéja salabot velosipédu, iegadaties
rezerves dalas);

0 dzerama tdens krajumu papildinasanas iespéja;

o veikals;

o velosipédu un cita veloinventira noma;

0 édinasana;

O transports (tiiristu, bagazas, velosipédu);

O naktsmitne;

o WG;

0 gida pakalpojumi.

Sikaku informaciju par velotiristam nepiecieSamajiem
papildpakalpojumiem sk. nodala ,Veloturista vajadzibas, tas
ietvero$ie pakalpojumi’”.

Lidztekus svarigs aspekts ir cilveka bioritms, kas pamarta
pielagots tumsas un gaismas mijai daba. Atkariba no diennakes
laika, daudziem cilvékiem mainas asinsspiediens, smadzenu
un aknu darbiba, lidz ar to ari uztvere un darbaspéjas. Liela
loma ir pareizai laika apstaklu un gaismas apstaklu izmanto-
$anai. Pieméram, marsruta éanas pauzei paredzét vietu, kur
nesteidzigi iespéjams izbaudit dabas skatus vai vérot burvigu
ainavu. lespéjams planot nelielu pargdjienu uz interesantu
objektu agri no rita, vai ari pusdienas partraukuma organizét

peldi gleznaina pludmalé.




Nemot véra cilvéku uztveres ipatnibas un informacijas ie-
gaumésanas paradumus, informativi piesatinatas taristu pie-
saistes (pieméram, muzejus u.c.) vélams planot dienas pirmaja
pusé, turpretim dienas otraja pusé piemérotaki bis dabas ob-
jektu apmekléjumi.

Tiesi tapat jebkura tirisma marsruta batu labi paredzét
iespéju dazadam pieredzéjumu formam. Tas veido galamérka
daudzveidibas uztverSanu nepastarpinata veida, ar netieSajam
metodém, laujot celotdjam pasam izbaudit dazadas mar$ruta
norises.

Reinards Sobers (1993) izdala &etras dazadas pieredzéju-
mu formas, kas pirdomati japaredz, veidojot jebkada rakstura
marsrutu un veicot objektu atlasi un marsruta laika planoju-
mu:

O Atklajuma pieredzéjums, kas ietver sevi uz celotdja ie-
priekséjo pieredzi balstitus vipam vél nebijuSus notikumus
(pieméram, tik$anas ar vietgjiem iedzivotdjiem, nacionilo
édienu baudisana u.c.);

O Socialais pieredzéjums, ietverot gan jaunu draugu iepa-
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ziSanu, domubiedru atra$anu, gan ari dazadas socialo kontak-
tu izpausmes, kas rodas mijiedarbiba ar vietéjo kopienu, tas
kultaru un tradicijam;

O Biotiskais pieredzéjums saistas ar celotaja piecu dazado
manu nodarbina$anu: smarzas, redzes, garsas, taustes un dzir-
des sajitam;

O Triksto$a (optimuma) pieredzéjums, kas izpauzas ka to
nepiepildito ilgu un sajiitu, kas celotdjam visvairak pietricis
ikdiena, kompensé$ana. Kadam ta bus gulésana saulé, citam
ilgsto$a uzturéSanas svaiga gaisa, vél kadam pastaiga vai citas
daudz aktivakas nodarbes.

Protams, ka visus stkumus tirisma marSrutos nevar pa-
redzét, reizém daudz bus atkarigs no improvizacijas, pasu ce-
lotaju vélmes iesaistities vai ari no taristu gida, ja marsruts
tiek istenots vina pavadiba. Marsruta sikuma un beigu posma
visbiezak tiek uznemtas kopigas fotografijas — izcili veidotam
marsrutam te bis pieejams gan nosaukums, gan dizains, gan
veicamo kilometru daudzums vai kadi citi zimigi objeki.

(Klepers 2009)

Nepieciesama praktiska mar$ruta apseko$ana dazadas situacijas, lai sagatavota un sniegta informacija par mar$rutu batu

patiesa un aktuila.

Komunikacija, sadarbiba un prasmiga koordinacija ir
butiski atslégvardi veiksmiga velomarsrutu planosanas un ie-
vieSanas nodro$ina$anai. Lai nodro$initu minétos procesus,
nepiecieSams veikt sekojosus darbus:

O visu iesaistito pusu apzina$ana — to var veikt péc ie-
priekséjas informacijas izpétes par potenciilo marsruta trasi
un objektiem. lesaistitas puses var bat: pasvaldiba, tirisma
un citi uzpéméji, IADT administricija (ja plinota marsruta
trase ved pa tas parraudziba eso$u teritoriju), privatipasnieki
(kuriem pieder celi, objekti, meZs u.c.), teritorijas vietéjie ie-

0 Marsruta popularizésana un uzturésana

dzivotdji u.c.;

O iespéjamads intereses un iesaistiSands iespéju un vélmju
noskaidro$ana (janem véra, ka ne visos gadijumos interese ir
pozitiva — ta var but ari neitrala vai izteikti noliedzosa, nega-
tiva);

O iesaistiSana, parrunas, saskano$ana (t.sk. dokumentali)
sadarbibas veido$ana visas velomarsruta veidosanas fazés. Ie-
saisti$ana var notikt gan informacijas precizéanas joma, gan
konkrétu pakalpojumu snieg$ana, atbalsta marsruta ievieSana
un uzturé$ana.

Sk. nodalu ,,Velotiirisma produktu tirgvediba” un ,,Velotaristam draudziga infrastrukeiira un tas apsaimniekosana.

14. artéls. Ki nozimiga piesaiste marsrutd var biit daZadas zemnicku saimnie-
cibas, lauku labumi u.c.

15. attéls. Svarigs velomarsruta infrastruktiiras elements ir vienkarsas kontruk-
cijas tiltini pari nelielam gravam un upitém, kas saddrdzina izmaksas, tacu

padara marirutu lietojamu plasikai merkauditorijai un garika sezond.
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- ) v .7 ¥ . Juris Smalinskis
Konkréeta velotirisma marsruta veidosanas 10 Pﬂmatso’lz ...............................................................................................

St nodala ir sava veida ,,izvilkums” no iepriekséjas un do-
mata ki metodisks materials konkréta velomarsruta veidosa-
nai. Seit aprakstita metodika'” ir izstridita un testéta, prak-
tiski veidojot kajnieku tirisma, idenstirisma un velotirisma

Lai izveidotu marsrutu, sakotnéji ir jabut generalai idejai
un vizijai — kadu geografisku (vai kultirvésturisku) teritoriju
$kérsos marsruts — kur bus ta sakums, kur beigas? Kada ir ta

Kad radusies ideja, japievérsas informacijas avotu studijam.
Te noder dazadu mérogu kartes, tirisma celvezi, informacijas
materiali, attiecigas Interneta vietnes u.c. Galvenais mérkis —

Savienojot ieprieks€ja soli minétos taristu intere$u punk-
tus karté, rodas marSruta idejas vizuals attélojums. Atkariba
no marruta garuma un ta gaitas izmantojamas dazadas kartes.
Vélamais mérogs 1: 200 000 (gari marSruti, kas Skérso lielas
teritorijas un iet galvenokart pa autoceliem), 1: 100 000 (isaki

Empiriski izstradats un uz kartes ieziméts marruts ir pa-

Marsruta teste.

$am jaizbrauc daba, lai saprastu ta ,,plusus” un ,,minusus’, ka ari
apstaklus, kurus nevar paredzét marsruta teorétiskaja izstrades
procesa. Marsrutu vélams izbraukt pavasari (aprili — maija, kad

Parasti péc pirmas mar§ruta izbrauksanas daba, rodas jau-
nas idejas par marsruta papildinajumiem, grozijumiem un alter-

Kad veiktie pirmie pieci soli, marSrutu vélams izbrauke
vélreiz — nu jau lielaka interesentu pulka ar dazadas fiziskas
sagatavotibas braucgjiem, t.sk. bérniem. Katra no brauciena

Péc 6. sola tiek sagatavots marSruta tehniskais apraksts
(praktiski lietojama marsruta lapa, kuru var viegli parsatit e —
pasta, ievietot majas lapa, izprintét) péc $adas ieteicamas she-
mas:

O Marsruts: neliels marsruta raksturojums, kura uzsvérta kon-
kréta marsruta ,rozinite”;

O leteicama sezona: piemérotakais gadalaiks marsruta isteno-
Sanai;

O Griatibas pakdpe:

viegls — piemérots visplasakajai mérkauditorijai. Parasti ved pa
relativi lidzenu reljefu un nav nepiecie$amas ipasas orientéanas

17 Juris Smalinskis, LLTA ,, Lauku celotdjs”, 2010. gads

o Marsruta ideja

Sana dazdidos gadalaikos

@ Marsruta tests ar potencidlajiem klientiem

marsrutus Sliteres, Kemeru un Raznas nacionalajos parkos, ka
ari citas Latvijas TADT/Natura 2000 teritorijas. Talak aprak-
stitie 10 soli palidzés strukturét darbu un optimizét marsruta
plano$anas procesu.

tematika (daba, kultiira, abi, cits)? Kada veida ta veicgji no-
klas mar$ruta saikuma un ka noklis prom no ta galapunkta
(vai atgriezisies sikumpunkta).

saprast, kadi taristus intereséjosi resursi un kada tarismu at-
balstosa infrastrukeira (tiristu mitnes, édinaanas uznémumi,
veikali, apskates objekti) atrodas planota marsruta teritorija.

marruti, kas aptver vienu administrativu novadu un iet t.sk.
pa mazakas nozimes celiem) vai 1: 50 000 (lokali un isi mars-
ruti, kas iet pa maziem, t.sk. meza celiem, takam u.t.t.). Pedéjie
divi mérogi bis pieméroti uznéméjiem, kas gatavo marsrutus
saviem klientiem tiiristu mitnes tuvakaja apkaimé.

novértéjams grantéto un zemes celu stavoklis péc ziemas un pa-
vasari), vasara un rudens pusé (sazélusi bagatiga vegetacija). Iz-
brauksana dazados gadalaikos sniegs papildus vértigu informa-
ciju, kas ieklaujama marsruta tehniskaja apraksta (sk. talak).

nativam. Saja posma sagatavo pirmo marsruta apraksta versiju.

dalibniekiem sniegs savus priekslikumus, kritiku, kura ir vérts
ieklausities un nepiecieSamibas gadijuma, - izdarit attiecigas ko-
rekcijas marsruta apraksta.

iemanas;

videjs — garaki marsrudi, kas atrodas skérslotaka apvidi;

griits — marsruti, kas ved pa staviem un augstiem upju krastiem
(krasas reljefa formas) un/vai prasa zinamu fizisko sagatavotibu
to garuma dél;

O Laiks: aptuvenais stundu vai dienu skaits, kas nepiecieSams
mardruta veik$anai ,,vidéjam” taristam;

O Cela segums: pamatne, pa kuru bis japarvietojas marsruta
veik$anas laika. Noradits aptuvenais asfaltéto un ne — asfaltéto
posmu ipatsvars %;

O Sikums/beigu punkts: noradita starta un finisa vieta;




O Markéjums: noradita markéjuma esamiba un formats, ja
tads ir;

O Marsruta gaita: uzskaititas nozimigakas apdzivotas vietas un
kilometraza starp tam, ka ari kopéjais mar$ruta garums. Tacu,
janem véra, ka $is ir attalums starp apdzivotam vietam, jo patie-
sais marsruta garums parasti ir lielaks;

O Citas értibas: veikals, bankomats, dzerama tidens papildina-
$anas vietas utml.;

O Alternativas: ieteikti citi mar§ruta varianti, iespéjas marsruta
apkartné;

O Logistika: ka tirists noklis no galapunkta sakumpunkt, ja
tas nepieciesams;

O Interesantikds apskates vietas: Tie dabas un kultarvéstures
objekti, kurus noteikti ir vérts redzét celojuma laika;

O Kartogrifiskais materidls un marsruta fotoattéli.

O Der zindt! leklauti noderigi padomi, kuros bitu jaieklausas
un janem vera.

Kad ir sagatavots un noforméts marsruta apraksts'®, to iz-
siita citiem sadarbibas partneriem — uznéméjiem, TIC un pas-
valdibu darbiniekiem, TADT administriciju parstaviiem u.c.,
kuri to komenté un izsaka savus priekslikumus, ka ari piedava
savus pakalpojumus (édinasana, tiristu mitnes, lauku labu-

Ja velotarisma marSruts iet caur teritorijaim, kur ir liels
koku ipatsvars, to var markét ar krasu atzimém uz kokiem (sk.
nodalu ,Mar$rutu markésana daba”)"”. Saja procesi gan mi-
néta darbiba ir jasaskano ar attiecigas teritorijas ipasnieku vai

Marsruss, kas tiek akdivi lietots, ta izmantotdjiem un rek-
lamétajam vismaz divreiz sezona ir jaizbrauc un japarbauda ta
celu u.c. objektu stavoklis. NepiecieSamibas gadijuma no takam
janovac kritusi koki, zari, jaatjauno markéjums un javeic citas
nepiecie$amas darbibas. Uzturé$ana jacensas iesaistit aktivakos
vietéjos un ieinteresétakos — ipasi no privato uznéméju vidus.

Sis ir praksé parbaudits mar$rutu veidosana modelis. Pro-

18 leteicamo formatu sk.: http://www.celotajs. l/cont/profiproj/PolProp/PolProp_SNP_prod_lv. html;
19 Sk. Lauku celotija sagatavoro aktiva tirisma marsrutu markésanas vadlinijas:
celotajs. lv/cont/profiproj/PolProp/ D i/Vadlinijas_krasas_

06.08.2010.pdf

1p:/fww
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Ka noformét marfruta lapu? Lai marruta lapa izskatitos
vizuali pievilciga, érti parskatama un lietojama, ikviens pats, iz-
mantojot atvérta koda datorprogrammas (programmas, kas ir
lejupieladéjamas no Interneta bez maksas), var sagatavot $adu
materialu (sk. nodalu ,,Velotirisma marsruta lapa: Sliteres na-
cionala parka piemérs”).

O Produkea lapas salikuma izveidei var noderét atvérta
koda programma Scribus http://www.scribus.net/ ;

O grafiku izveidei noderés atvérta koda programma http://
fontforge.sourceforge.net/.

Prieksrocibas $adai izvélei: katrs pats atri, érti, léti var izda-
rit nepiecie$amas izmainas produkta lapa, neiesaistot IT cilve-
kus, dizainerus u.c., kas kopuma ir daudz ilgstosaks un dargaks
process.

mu degustacijas, interesanti tirisma objekti, amatnieki u.c.).
Konstruktivie priekslikumi tiek iestradati sagatavotaja marsruta
apraksta. Gatavo aprakstu izsiita minétajiem sadarbibas partne-
riem, lai tie ievieto savas majas lapas, izdruka un piedava saviem
klientiem ka papildus alternativu.

apsaimniekotiju, [ADT/Natura 2000 teritoriju gadijuma — ar
Dabas aizsardzibas parvaldi. Péc markéSanas vélams veike vél
vienu testéSanu, lai parbauditu markéjuma pietickamibu.

tams, tie, kuriem ir liela pieredze mar$rutu veido$anas procesa,
kiadu no augstak minétajiem soliem var izlaist. Tacu ka ipasi
buitiski ir jamin soli, kas saistiti ar teritorijas apseko$anu un citu
eso$o un potencidlo sadarbibas partneru iesaistifanu $aja pro-
cesa.

Péc $ada principa var veidot ari citus aktiva tirisma — par-
gajienu, Gdenstirisma, auto — moto marsrutus.




Marsrutu markésana daba

Talakaja teksta aprakstitas divas markésanas metodes: Mar-
kéjums ar krasam un koka virsmas, Cela zimju velomarSrutu

Ja planotais velomarsruts ir relacivi
iss (dazi lidz dazi desmiti kilometru) un
planots caur mezu vai teritoriju, kura
ir pietickami daudz koku, ka pieméro-
tako markésanas metodi var izmantot
krasu markéjumu uz kokiem.

Minétam markéjuma veidam
ir $adas prieksrocibas:

O Salidzinagjuma ar lidz $im pie-
lietotajam metodém (g.k. speciali vei-
dotas norades, norazu stabi, plaksnes)
— loti léta metode;

O Nav nepiecieSama specialu un
relativi sarezgitu nordzu zimju un in-
frastruktaras sagatavo$ana, to trans-
ports, uzstadisana, kas veido salidzinosi
lielas izmaksas;

O Krasu markéjums uz kokiem ir
vienkar$a un visplasakajam interesentu
lokam pieejama metode;

O To var istenot ikviens bez ie-
priekséjas apmacibas — visu procesu
iespéjams stradat vienatné;

O Ta ir atra un efektiva metode;

O Krasu markéjumu var atjaunot
(parkrasot) dazu stundu lidz vienas die-
nas laika atkariba no mar$ruta garuma;

O Loti léta ir markéjuma uzturésa-
na ilgtermina;

O Krasu markéjumu ir griti sabo-
jat (atskiriba no norazu stabiem);

O Nav nepiecieSamas specialas sa-
skanoSanas (pieméram, ka stabu ierak-
$anas gadijuma). Pietiek ar ,formalu”
— mutisku zemes ipasnieka saskanoju-
mu. Ja mardruts atrodas IADT/Natura
2000 teritorija vai Latvijas Valsts me-
zos — markétajs minétajas institacijas
iesniedz planota mars$ruta shému;

O Mezaina teritorija viens cilveks
viena darba diena var nomarkér - 20
km garu mar$ruta posmu.

Krasas izvéle

O Markeésanas procesa tiek izman-
totas krasas, kas ir noturigas pret aréjas
vides faktoriem. Daba uz koka virsmas
ilgak noturésies krasas, kas ir sintezétas

VELOTURISMA rokasgramata

Markéjums ar krasam uz koku virsmas

uz ellas, nevis adens bazes.

O Izvélétajam krasas tonim un in-
tensitatei ir jabut tadiem, lai dazados
meteorologiskajos un diennakts aps-
taklos markésanas simboli batu pietie-
kami labi pamanami.

O Ir ieteicams izmantot $adas pa-
matkrasas: sarkano, dzelteno, zilo un
balto krasu.

Krasu markéjuma simboli,
Jformas un izmeri

Ta ka $1 nav huliganiska grafiti pie-
eja un dizains veido marsruta pievilci-
bu, krasas un formas saskanotibai ir lie-
la nozime! Tik pat batiski butu ieprieks
darit to zinamu vietéjai sabiedribai.

O Katrs marsruts tick markéts ar
savu pamatkrasas toni.

O Par markéuma simbolu tiek
izvéléts taisnstaris, kura ieteicamie iz-
méri ir: 15 x 5 cm. TaisnstGra garums
liela méra atkarigs no koka apkartméra
(resnakiem kokiem var bat garaks).

O Lai markésanas procesa saglaba-
tu markéjama simbola izmérus, vélams
lietot no plastikata (izturigaks, vieglak
sagatavojams) vai cita materiala izgriez-
tu trafaretu.

O Ja pa vienu un to pasu celu/taku
lidztekus iet divi vai vairaki marSruti,
tad zem jau eso$d markéjuma (taisn-
stiira) simbola ar citu krasas toni zimé
nakamo u.t.t.

Krasas uzklisana
uz dabiskas virsmas

O Latvija visbiezak sastopama da-
biska virsma ir koks. Vairuma gadiju-
mu ta ir priede. Var izmantot ari nelie-
la izméra laukakmenus, ta¢u nedrikst
markét tos, kam ir pieskirts dabas vai
kultaras pieminekla statuss (ari unika-
lus, vésturiskus vai citadi ievéribas cie-
nigus akmenus, kuriem), ka ari smils-
akmens un dolomita atsegumu virsmu,
kas ir aizsargajami biotopi!

O Krasas uzklagana notiek ar otu
un ieprieks sagatavotu trafaretu.

Juris Smalinskis

markésanai uzstadiSana atbilsto$i LVS un Velomar$rutu marke-
$anas prakse Igaunija.

O Pirms krasas uzklasanas, saudzigi
jaattira koka virsma. Sim nolikam var
izmantot vienkar$u drasu birsti. Attira
tikai to sektoru, ko kraso.

O Markéjuma simbols uz kokiem
tiek krasots cilvéka ,acu limeni” (aptu-
veni 1,50 — 1,80 m augstuma no zemes

16 attéls: Trafareta izmantosana markésanas
procesd

un aptuveni vienads visa marsruta), lai
to atri un érti varétu parmarkeét ikviens
bez specialiem paliglidzekliem — kap-
ném u.c.

O Ja ir izvéle, markéjuma simbolus
kraso uz kokiem ar viendabigu un péc
iespéjas lidzenaku mizas struktaru, pie-
méram, - uz egles, melnalks$na u.c.

O Markéjumam jaatrodas vietas,
kur to skatam neaizsedz zari vai koku
lapas (ipasi japarliecinas par to, ja mar-
késana notiek laika, kad lapu nav).

17. attels: Markejums uz koka plaksnes pamatnes



Marsrutésanas principi

O Ja marsruts iet pa daba skaidri saprotamu ,koridoru”
— celu, meza celu, taku, upes vai ezermalu u.t.t., tad mar-
kéjumu adliek tikai ,$aubigas” vietas, — celu krustojumos,
sazarojumos un vietas, kur jamaina lidz$ingjais parvieto$anas
virziens.

O Marsrutiem, kas braucami abos virzienos, markéjuma
simboli ir jaizvieto ta, lai mar$rutu varétu veikt abos virzie-
nos.

O Taisnos un garos cela posmos bez pagriezieniem ka
markéjuma simbolu lieto taisnstari, kuru kraso perpendiku-
lari veicamajam celam, ziméjot uz koka pusloku.

O Vietis, kur ir janogriezas, markéjuma simbolu papil-
dina ar bultinu ta gala, noradot virzienu: pa labi -, pa kreisi
<, vai ari taisni 1.

O Virziena simbolu kraso uz attiecigas virsmas pirms
celu krustojuma vai atkariba no situacijas.

O Saskana ar Sobrid pieejamo informaciju, krasu marke-
jums ir jaatjauno ik péc 2 - 3 gadiem.

Konkrets markésanas piemérs®

Talak isi analizéts konkréta velomarsruta markésanas pie-
mérs, kas palidzés labak izplanot sava mar§ruta markésanu un
ar to saistitos resursus (laiks, finanses, transports u.c.).

Izmakesas, kas bija nepieciesamas instrumentu u.c. inventira iegidei

VELOTURISMA rokasgramata

Posms Posma garums | Markésanas . Markéjuma
ilgums | atzimju skaits
Mazirbe - 20 km 5h 40 min | 97
Kolkasrags

O Kopuma iztéréti 0,6 | krasas;

O Vidgjais atrums, braucot un markéjot ar velosipédu
- 3,5 km/h;

O Vidéji veiktas piecas markéjuma atzimes uz 1 km.
Parasti markéjuma simbols tika krasots pirms krustojuma
(virziena bulta) un ,apstiprinijuma” simbols aiz krusto-
juma. Garakos cela posmos bez krustojumiem piemérotas
vietas tika uzkrasota apstiprinijuma zime, lai ,iedro$inatu”
braucéjus, ka tie atrodas uz konkréta marsruta.

O Markésanas procesa tika izmantots $ads inventars:

e Krasa
* Otas

e Trafarets

* Viegli aizskrivéjams trauks krasas glabasanai
¢ Drasu birste (koka virsmas notirisanai)

e Polietiléna maisi, pléves, drébes lupatinas

* Skidinatajs  Velosipéds (ja tiek markéts garaks mar§ruts)
* Zagis Grozs inventara ievieto$anai
¢ Nazis Veloaptiecina

Pumpis un rezerves kameras.

Pozicija '

Aptuvenas izmaksas Ls

Pieméra darbs nav ierékinats. To var realizét iesaistot veloentuziastus.

Cela zimju velomarsrutu markesanai uzstadisana atbilstosi LVS

Cela zimju izmérus, tehniskas prasibas, lietoSanas un uz-
stadiSanas noteikumus uz autoceliem nosaka 77. Latvijas Valsts
Standarts (LVS). Tatad cela zimes jaizvélas atbilstosi LVS 77
Cela zimju standarta prasibam, ievérojot satiksmes organizésa-
nas specifiku. Ir iespéjamas atkipes no LVS prasibam attieciba
uz cela zZimes pamatnes materialu, ja tas veicina cela zZimju ope-
rativu izvietoSanu. Standarts nosaka cela zimju formu, krasu,
izmérus, tehniskas prasibas un uzstadiSanas noteikumus.

Standarts sastiv no tris dalam:

O LVS 77-1 ,Cela zimes. 1.dala: Cela zimes”;

O LVS 77-2 ,Cela zimes. 2.dala: Uzstadisanas noteikumi”;
O LVS 77-3 ,Cela zimes. 3.dala: Tehniskas prasibas”.

20 LLTA , Lauku celotijs” piemérs
21 Avors: LVS 77

1. dala informé par Latvija lietotajam cela zimém, to iz-
skatu un nosaukumiem. 2.dala - par katras cela zimju grupas
un katras cela zimes uzstadiSanas prasibam. Savukart, 3.dala
nosaka cela zimju lielumu, formu, izskatu un tehniskas prasi-
bas, kas attiecas uz zimju izgatavosanu.”

Lai virzitu velobraucéjus pa izveidotu velomarsrutu, kura
traséjums iet pa valsts (A), regionalajiem (P), vietgjiem (V)
autoceliem, ka ari pasvaldibu autoceliem, LVS standarta velo-
mar§ruta apzimé$anai — markésanai ieviesta 842. papildzime
,Paréja papildinformacija”.

LVS ,Cela zimes” 2. dala ,Uzstadi$anas noteikumi” no-
saka, ka ar 842. papildzimi ,Paréja papildinformacija’, no-
rida informaciju, ko nesatur paréjas papildzimes un norada




informaciju par velosipédu satiksmes organizacijas ipatnibam
(vienvirziena, divvirzienu satiksme, satiksme uz vienvirziena
cela pretéji kopéjai transportlidzeklu plasmai u.c.) vai velosi-
pédu brauksanas marsrutus (uz zala vai zila fona) u.tml.).

842. papildzime ,Paréja papildinformacija” jauzstada, ja
nepiecie$ams zimi papildinat ar informaciju, ko nesatur citas
papildzimes.

842. papildzime japiestiprina zem zimes. Gadijumos,
kad jasniedz informacija par velosipédu brauksanas virzienu
vai javeic velosipédu cela apzimésana, 842. papildzimi atlauts
uzstadit vienu. Tatad velosipéda cela apzimésanai 824. papil-
dzimi var lietot kopa ar citam zimém, gan atseviski.

842. papildzime uzstidima velomarSruta tras¢juma isi
pirms katra planota pagrieziena, ki ari, ja marsruts virzas pa

VELOTURISMA rokasgramata

taisnu posmu, vismaz ik péc 4 km, lai
sniegtu velobraucéjam parliecibu, ka
tiek braukts pa pareizo celu.

Sobrid pirmais $adas velomars-
ruta markéjuma zimes izmantosanas
piemérs ir velomar$ruts ,, Tour de La-
tEst” Vidzemé, kam ir ari savs logo
un numurs, kura kirtas skaitlis aiz-
giits no Igaunijas, kur mar§rutam ari
ir numurs Nr. 6. No lietotajam drau-
dzigas lieto$anas aspekta, sagatavojot
zimes, butiski ievérot, ka velosipéda
simbols virzas taja virziena, ka nora-
dits brauksanas virziens ar bultu.

18. artéls.

Cela zimes Nr. 842 izméri atbilstosi LVS 77-3 7.2.6. apakspunktam

( B, mm

H, mm ]

L 170

330 |

Juris Smalinskis

‘/elomﬂrgrutu mar’ke_svanaspieredze Igauniid‘n ..........................................................................................................................

Igaunijas nacionalo velomarsrutu tiklu iz-
veidoja 2001. gada péc tris gadus ilga darba, ko

veica veloklubs Vanta Aga sadarbiba ar Igauni-
jas Celu parvaldi, Vides ministriju, Enterpri-
se Estonia, REC Estonia (Regionalais Vides
Centrs), Vides investiciju centru un regionala-

"o u om moEm

jam pasvaldibam u.c. sadarbibas partneriem.

1a rezultata tika izveidoti tris
pakapju velomarsruti:

O nacionilie (apzimé ar viencipara skaitli:
1-9);

O regionalie (apzimé ar divciparu skaitli:
11-99);

O vietéja limepa (apzimé ar trisciparu
skaitli 101 — 380, kur skaitla pirmais cipars ap-
zimé regiondlo pasvaldibu).

Igaunijas teritoriju skérso 2
EiroVelo marsruti 1470 km garuma,
kas ir dabd marketi:

O ,Apkart Baltijas jarai” — EV10;

0 ,Nordkaps — Aténas” — EV11.

Velomarsrutu markéjamo zimju standarti
Igaunija tika pemti péc Lielbritanijas un Da-
nijas prakses, saskanojot tos ar Celu parvaldi.
Zimes uzstadija g.k. Vanta Aga klubs, Igauni-
jas Celu parvalde un atsevisku pilsétu pasval-
dibas.

Lidz 2004. gada beigim bija uzstaditas
3080 zimes (markéti divdesmit Cetri marsru-
ti 3700 km garuma). Péc zimju uzstadiSanas
katru gadu tiek labotas vai atjaunotas ap 1000
zimes. Vidéjais zimju blivums ir viena uz 5 km,
tacu pilsétas un sarezgita apvida nepiecie$ams
lielaks zimju skaits.

22 Par pamatu nodalas sagatavoianai ir izmantots 2007. gada
petijums par EuroVelo tikla Latvijas posmu attistibu.
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20. attéls. Velomarsrutu apziméjosas cela zimes Igaunija.




Izvairies no smildakmens atse-
gumu un tajos esoso alu ieklau-
$anu velomarsruta, ipai tad, ja
tie nav labiekartoti objekti, kas
jau ir batiski cietu$i no apmek-
létaju neadekvatas ricibas.

Izvairies velomar$ruta ieklaut
dabas un kulcaras objektus,
kas nav labiekirtoti — kur nav
informacijas stendu, laipu, no-
razu uz tiem u.c., jo tarists tos
ne tikai var neatrast, bet var ari
neatpazit daba un nesaprast.

Velomarsruta  neieklauj retu
un aizsargajamu sugu atrad-
nes, ipasi tad, ja tas nav nekada
veida daba labiekartotas un tur
nav pieejami vietéjie gidi. Daz-
kart apmeklétaji taim var noda-
rit launumu, pat neapzinoties,
ko isti dara.

Neaicini apmeklétjus kapt uz
akmeniem, kokiem u.c. objek-
tiem, ipasi tad, ja tie ir unikalas
kultiiras un vésturiskas vai da-
bas vértibas. Neaicini velotiiris-
tus uz masveida tiirisma vietim,
kas jau ir cietusas no cilvéku ap-
mekléjuma.

Neparvietojies pa smilsakmens
un dolomita klintim, nekap un
nerapies pa tam. Sie atsegumi ir
unikali biotopi ar tiem rakstu-
rigo sugu klastu, kas tadejadi
iet boja. Bojats tiek ari pats at-
segums.

Velomarsrutu planosana maksi-
mali iesaisti ari citus uzpéméjus,
TIC darbiniekus un pakalpoju-
mu sniedzjus. Sadarbojies ar
viniem ari turpmakaja marsruta
izmantosanas, reklamésanas un
uzturésanas procesa.

Velomarsrutus neplano vietas,
kur tie ietu gar stavam noga-
zém, kraujam, bistamam vie-
tam, ipasi tadam, kas tdenu
darbibas rezultata var mainities
relativi 1sa laika.

VELOTURISMA rokasgramata

PRIVATIPASUMS
IZEJA UZ JURU NAV

Velomarsruta ieklauj tikai tadas
upju un ezeru pludmales, kas ir
labiekartotas $im mérkim. Tas ir
draudzigak pret vidi, ka ari dro-
$ak pasiem pludmales apmekle-
tajiem.

Neaicini velottristus nemt lidzi
neko no dabas - viss, kas atrodas
daba ir neatnemama tas sastavda-
la. Par suveniriem labak izmantot
fotoattélus un iegadaties vietgjo
amatnieku izstradajumus. Piemé-
ram, - ka Libie$u krasta tapusos.

Ar retu un aizsargajamu sugu iz-
bazpiem nedekoré publiski pie-
ejamas telpas — viesu nama zali,
édamzali vai kadu citu vietu. Tas
ir sugas, kas Latvijas vai pasaules
méroga var bat apdraudétas un
tam ir jaatrodas muzeja.

Gatavojot informacijas stendus
un tirisma informacijas mate-
rialus, nekoncentréjies tikai un
vienigi uz retu un aizsargijamu
sugu radiSanu un popularizésanu.
Nereti biezi sastopamas ir daudz
interesantakas. Mikroliegumiem
labak met likumu.

Velomarsrutu veido ta, lai tiristi
maksimali izvairitos no tiem ne-
draudzigam vietam, t.sk. privat-
ipaSumiem, kaut ari $adas zimes
ylikumibu” varétu apsaubit.

Apseko velocelinu ari rudeni un
pavasari — §is cel$ nebis piemérots
velomarsruta veidoganai.

Ja Tu organizé pasikumu, kura
piedalas vairak neka 50 cilveki un
tas plinots IADT, minétais pasi-
kums un ta marsruts ir jasaskano
ar Dabas aizsardzibas parvaldi.

Veidojot velotiirisma marSrutu ir ilgtermina jadoma par  pakalpojumu sniedzéji. Ja tas tiks istenots, tad var teike, ka
taja eso$o dabas un kultiiras vértibu aizsardzibu, ka ari iespé-  rikojamies atbilstosi ilgtspéjiga tarisma principiem.
ju robezas ir jaiesaista vietgjie cilveki un uznéméji — tarisma
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Drosiba velotiirism

Juris Smalinskis

Visparéjie drosibas principi. Ve-
lotarisms, Ipadi ja tas norit apdzivotas
vietas vai tiek plinots pa autoceliem, ir
paaugstinata riska celosanas veids. Velo-
braucéjam ir jarékinas ar citu satiksmes
dalibnieku — gijéju, auto-motobraucéju
klatbatni un to veiktajiem manevriem.
Ari velobraucgjs ir pilntiesigs satiksmes
dalibnieks, kuram ir jaievéro distance,
japarvietojas ar atrumu, kas ir adekvats
katrai konkrétai situacijai. Velosipé-
dam ir jabut atbilstosa tehniska stavokli
(bremzes, atruma parslédzéji, atstaro-
t3ji, citi mehanismi), velosipédistam ir
javalka spilgtas krasas atstarojosas drébes
un kivere. Vietas, kur ir velocelini, velo-
braucéjam ir japarvietojas pa tiem, nevis
pa ielu vai autocelu. Velobraucgjam ir
jazina celu satiksmes drosibas noteiku-
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21. artéls. Kivere — neatpemama velobrauciena

sastavdala

Savukart, tiem, kas reklamé velo-
marsrutus, ir japlano péc iespéjas dro-
daki velomarsruti, ki ari jainformé ve-
losipédisti par drosibas jautdjumiem un
labo velobrauksanas praksi.

Braucot pa autoceliem ipasa uzma-
niba ir javelta blakus braucosajam auto-
transportam. Kaut ari tas nav aizliegts,
nav ieteicams braukt (un planot mars-

rutus) pa valsts galvenajiem autoceliem,
vai autoceliem, kur ir intensiva satik-
smes pliisma, t.sk. intensiva lielo kravas
automasinu kustiba. Riga un citas liela-
kajas pilsétas ir ieteicams brauke pa iet-
vi, pat, ja konkrétaja vieta nav izveidots
velocelins. Braucot pa ietvi ir jaizvélas
adekvats brauksanas atrums un jabrauc
ta, lai netraucétu gajéjus. Savukare, ga-
jéji nedrikst parvietoties pa velocelinu.
Tumsaja diennakes laika labakai velosi-
pédista pamani$anai ieteicams izmantot
mirgojoSos sarkanas gaismas lukturus,
ko piestiprina pie sédekla vai velosipéda
aizmugure.

Braucot pa lauku teritorijam uz $au-
riem un likumotiem celiem ir jauzmanas
no pargalvigiem autobraucéjiem. Ja tiek
planots velomarsruts, labak to darit pa
alternativiem celiem, pieméram, meza
celiem, veciem celiem u.t.t. Neatnema-
ma lauku teritoriju sastavdala ir suni. No
tiem vairuma gadijumu nav ieteicams
bégt (ja nevar paspét aizbraukt), jo tad
suns dzenas pakal, pretstata ,standarta”
situacijai, kad velobraucgjs piepesi apsta-
jas. Starp sevi un suni ir janovieto velo-
sipéds. Ja ir divi vai vairaki velobraucéji,
ar riteniem var izveidot aizsargbarjeru,
pasiem palickot tas iek$pusé. Mar$ruta
planotaji var izlike ari bridino$as zimes
par $adam vietam. Jauzmanas, ka reizém
ganibu teritorijas pie mazikiem lauku
celiem tiek norobeZotas ar elektrisko
ganu (nereti nav pietickami labi saska-
tams) vai ar dzelonstieplém.

Braucot pa skérsloto apvidu — upju
ieleju krastiem, paugurainém, no pau-
guru nogazém ieteicams ievérot adek-
vatu brauk$anas atrumu un distanci,
neparvertéjot savas iespéjas, jo var gadi-
ties, ka zemes cel$ ir parskalots vai taja ir
dzilas bedres.

Augi un dzivnieki. Daba nereti var
iznake sastap$anas ar dazadim augu un
dzivnieku sugam. Partika vajadzétu at-
turéties no nepazistamu augu un sénu
izmantosanas. Braucot pa dabiskam te-
ritorijam, plavam, tirumiem un krima-
jiem, vismaz paris reizes diena vérts par-
baudit vai uz kermena nav érces. Bisu,
lapsenu un sirsenu kodumi (ja nav aler-

giska reakcija) nav veselibai bistami, bet
¢uskas koduma gadijuma ir jarod iespéja
doties uz tuvako arstniecibas iestadi.

Pirms kapsanas uz velosipéda, ik-
vienam ir jabat informétam par to kar-
tibu, ko nosaka Latvijas normativie akti
velotransporta joma.

Celu satiksmes likums nosaka, ka:

O velosipédu registracija ir brivpra-
tiga un celu satiksmé var piedalities ari
neregistréti velosipédi. To registraciju
veic CSDD;

O Latvija pa autoceliem var braukt
(bez pavadosas personas), sakot no 12
gadu vecuma;

O ar velosipédu ir aizliegts braukt, ja
alkohola koncentracija asinis parsniedz
0,5 promiles.

Celu satiksmes noteikumi nosaka,
ka:

O velobraucéjam ir jabur lidzi velo-
sipéda vai jebkura mehaniska transport-
lidzekla vaditaja apliecibai;

O velosipédam ir jabut tehniska
kartiba;

O velosipédam jabut aprikotam
ar bremzém, skanas signilu (zvaninu)
un gaismas atstarotdjiem: priekSpusé -
baltu, aizmuguré - sarkanu, abos sanos
(ritenu spiekos) un pedalos (priekSpusé
un aizmuguré) - diviem oranziem (dzel-
teniem);

O velosipédu piekabei aizmuguré
jabut sarkanam gaismas atstarotdjam;

O braucot pa brauktuvi vai nomali,
diennakes tumsaja laika vai nepietieka-
mas redzamibas apstaklos velosipédam
priekspusé jabut iedegtam baltas gais-
mas lukturim, bet aizmuguré — sarkanas
gaismas lukturim;

O velosipédistiem pa celu ir atlauts
braukt viend rinda iespéjami tuvak
brauktuves labajai malai;

O velosipédisti var braukt pa ietvi,
netraucéjot gajéjus;

O nogriezties pa kreisi vai apgriez-
ties brauksanai pretéja virziena arpus
apdzivotam vietam, velosipédu un mo-
pédu vaditajiem atlauts tikai no brauk-
tuves labas malas (labas nomales), dodot
celu taja pa$a virziend un pretim brau-
co$ajiem transportlidzekliem.



Saskana ar minétajiem noteikumiem, velosipédu vadita-
jiem ir aizliegts:

O braukt, neturot sava divritena stri;

O brauks, turoties pie cita braucosa transportlidzekla;

O parvadat kravu, kas traucé vadiSanu vai apdraud citus
celu satiksmes dalibniekus;

O vest ar velosipédu pasazierus, iznemot bérnus vecuma
lidz septiniem gadiem, ja ir iekartoti papildu sédekli un drosi
kapsli kaju atbalstam;

O brauke pa celu, ja tam blakus atrodas velosipédu cels.

Latvija teorétisko eksamenu (praktiskas brauksanas pras-
mes nav japierdda) velosipéda vaditdja tiesibu iegiiSanai var
kartot jebkura no CSDD nodalam. Pirmais teorétiskais eksa-
mens ir bezmaksas. Par atkartotu eksimena karto$anu obrid
ir jamaksa Ls 0,76. Ja personai jau ir kida mehaniska trans-
porta vaditaja tiesibas, papildus velosipéda vaditaja tiesibas
nav jakarto.

Padomi attieciba uz dro$u un citiem draudzigu velo-
brauksanu — sk. nodalu , Zalie padomi”.
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22, attéls. Velotiristiem piemérotiki ir mazie celi, ipasi tie, kas iet gar upju,
ezeru vai jiiras krastu. Diemzel tadu ir relativi maz, lai izplanotu gariku
braucienu.

Veloturisma produktu tirgvediba

Andris Klepers

Pardosana un savu pakalpojumu veicina$ana praksé bie-
zi tiek uztverta ka tirgvedibas noslédzosais posms: ,kad bus
gatavs, tad arl skatisimies, kam un ka pardot”. Tacu jebkuru

pakalpojuma radiSanas laika jau sakotnéji jadoma — kuri bas
pakalpojuma lietotaji (tas ir — pircgji) un kadas ir vinu va-
jadzibas. Ta rikojoties, iespéjams jau ieprieks ietvert dazadas
nianses un izveidot pakalpojumu velotiristiem patie$am va-
jadzigu un atbilsto$u. Tapéc nodalas sakuma isuma raksturoti
velotaristi, kamér ar vinu vajadzibam vairak var iepazities 2.
nodala.

Tradicionali tirisma médz noskirt $adas kategorijas mérk-
auditorijas raksturo$anai (Midletons & Klarke 2001), kas tik-
pat labi attieksies ari uz veloturistiem:

O celojuma mérkis;

@ celotaja vajadzibas, motivacija un labumi péc ka tiek-
ties;

® lémuma pienémeéja un lietotdja raksturojums;

@ demografiskais, ekonomiskais un geografiskais radi-
tajs;

© psihografiskais raksturojums;

@ cena, gataviba maksat.

Vérts komentét lémuma pienéméju un lietotaju rakstu-
rojumu, kas ne visos gadijumos praksé tiek pareizi izprasts.
Mazakas grupas vai gimenés biezak lémums tiek pienemts ap-
spriezoties un nonakot pie konsensus — gan par to, kur braukt,
gan par pérkamajiem pakalpojumiem. Tacu lielakam grupam
tos paSus lémumus visbiezak piepems celojumu konsultants,
pasakuma organizétajs, klases audzinatajs, gids vai lielakos
uznémumos - marketinga dalas vaditajs. Tas janem veéra ari
pakalpojumu piedavatajiem — istaja laika ar savu piedavajumu
jaspéj ieinteresét pareizais Ilémuma pienéméjs, kamer lietotaji
var bt pavisam cii.

Velocelotaji atskiras péc paradumiem un izturéSanas (psi-
hografiska raksturojuma) viena un taja pat marSrutd. Dazadi
raksturojumi plasak paskaidroti 5. tabula. Ne vienmeér tie ir
precizi noskirami viens no otra, tacu biezi var ievérot domi-
néjosas pazimes, kas ari nosaka to izturésanos, pérkot dazadus
pakalpojumus.

Esoss produkts un tirgus izpéte, savas misijas un
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integréSand uznéméjdarbibas stratégijis.
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5. tabula
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Velocelotdju tipi péc to izturésandas un paradumiem

Tips Portrets Iss mksturojums

Marsrutu uztver ka trasi ar noteiktiem sprinta kapinajumiem un sport-
iskais izaicindjums dominé ari kopuma. Labprat vélas zinat dazadus re-
kordus, ko iespé&jusi citi. Velosipéds vienmér ir aprikots ar odometru, gan
maksimala atruma uzpemsanai, gan distances mérianai. Par savu riteni
ripéjas vairak, neka citi tipi. Labprat izmanto kvalitativu atpiitu vakara
un &ana ir tik pat batiska. Veic lielakus marsruta attalumus — japlano cits
,solis” - attalums starp naktsmitném un éanas vietam.

Sportiskais

Prasigs pret marsruta estétisko pusi, ainaviskumu un iespéjam interesan-
ti atpusties. Principi veikt visu mar§ruta posmu patstavigi nav vadosie —
labprat izmanto ari parbraucienus ar vilcienu, ja tas ir érti kombinéjams.
Nobrauktajam attalumam un atrumam nav tik lielas nozimes, ta¢u patik
pats brauksanas process. Biezak brauc kompanijas. Naktsmitné un baudit
édienu ieradisies agrak, neka sportiskais vai novadpétnieciskais tips.

Bauditajs

Izzina un vietéjo apstiklu iepaziana ir viens no galvenajiem brauksanas
motiviem. Ir gatavs mérot sincelu kilometrus, nost no galvena marsru-
ta, lai sasniegtu kadu zimigu apskates objektu. Labprat izvélas nelielas
naktsmitnes un ir gatavs komunikacijai ar vietéjiem. Izmanto vietéjo gidu
pakalpojumus, nezélo naudu ieejas biletém apskates vietas un izzinas ma-
teridliem. Daudz fotografé.

Novad-pétniecis-
kais

Ikdiena pamata ar riteni nebrauc, tatu tas atrodas majas béninos vai tiek
iznomats uz vajadzigo bridi. Piedalas velobraucienos, piedzivojumu sa-
cikstés, akcijas. Ir svariga lidzdaliba un kopa btsana ar paréjiem. Labprat
izmanto dazadus papildu pakalpojumus. Pasikumu organizésana var pie-
saistit daudzskaitligus marSruta lietotajus, kas veicina pakalpojumu pardo-
$anu un popularizé mar$rutu. Par pasikumiem biezi uzzina no plassazinas
lidzekliem.

Pasakumu lidz-

dalibnieks

Pieaugoss segments — cilvéki, kas velobrauksana saskata jégpilnu nodarbi
(ipasi gariga darba daritaji) veselibas veicinasanai. Vienlaicigi brauk$anu ar
riteni uztver ka ekologisku un pietickami atru parvietosanas lidzekli, kas
atbilst vinu dzives parliecibai. Dos prieksroku ari lidziga stila produktiem

Eko-veseligais A o S
un pakalpojumiem visa marSruta — gan &anai, gan naktsmitnes izvélei.

Skola, darbs, neliels atpatas izbrauciens. Vini biezi lieto noteiktus mars-
ruta posmus, tacu praktiski neiesaistas specialo velotiirisma pakalpojumu
pirkSana. Reizém klust par istu ,kravas-riteni”, parvadajot visu iesp&jamo,
sakot ar izkaptim, lidz pat mébelém un paris bérniem uz stires ragiem un
bagaznieka.

Vietéjais ikdie-
nas braucéjs

Brauc tikai popularikos marsruta posmus — kur ir pietickami daudz cil-
véku kam atradities vai posmi ir izteikti ainaviski, lai par piedzivoto péc
tam stastitu citiem un demonstrétu bildes. Pieskir lielu nozimi sikumiem,
tadeé] svarigs ir ritena modelis, dizains, krasa, apgérbs, ari citi aksesuari. Ta
ka modes ritenis ir daudz létaks par auto — $adu braucéju Latvija varétu
but daudz vairak, ta¢u tradicija vél nav pilniba iesaknojusies. No $adiem
cilvékiem ,partiek” veloveikali un dizaineri. Attiecigs komforts ari citas
lietas ir passaprotams.

Modigais

Nereti jebkuru no velocelotaju tipiem, ipasi, ja tas ir draugu grupas, mar-
$rutd pavada atbalstitaji. Vini pasi ar velosipédiem nebrauc, tacu palidz
vajadzibas gadijuma un piedalas kopiga vakara pavadisana vai noteiktu
objektu kopiga apskaté. Vinu parzina var but gan dala no bagazas, gan
atpitas vietu izvéle un labiekartosana, gan pamata komunicé$ana ar taris-
ma pakalpojumu sniedzéjiem. Labprat iesaistas ar velosipédiem nesaistitu
tirisma pakalpojumu pirkSana.

Atbalsta grupa

N ' ' Y,

Avots: autora veidota tabula.




Apzinoties augstak aprakstito velobraucéju dazadibu,
skaidrs, ka grti izdabat visaim gaumém, lai cik plass butu pie-
davajums. Ja tomér més vélétos nodot vienu zinu — velomars-
ruts paredzéts visim $im mérkgrupam, tad isajam stistam
bitu jaskan aptuveni $adi:

TourDelL atEst

Velomarsruts 1296 km garuma gluzi ki viduslaiku gada
skaitlis aptver seno Livonijas teritoriju, savienojot Vidzemi un
Dienvidigauniju musdieniga velo-piedzivojuma. Pieredzét ba-
gato kultiras mantojumu, dabas daudzveidibu un pastoralas
lauku ainavas, kur spirdzinoss gaiss un ieklausanas dabas ritmos
kontrasté ar vakara atputu karsta pirtina un lauku gardumiem.
Tiesam jégpilna prombiitne no ikdieniska savu speku parbaudei
un vesela gara uzturéSanai.

Markéjums pa mierigakiem lauku celiem briZiem Jaus no-
klat pie civilizacijas labumiem vai planot interesantu atpitu at-
balstitajiem bez velosipéda. Katru gadu velo sezonas ieskana cita
marsruta posma notiks DeLatEst velo salidojums ar slavenako

velo-zimolu sasniegumu atradiSanos un sacikstém.
Vairak meklé timekli:

www.vidzeme.com/tourdelatest
TourDeLatEst — rietumnieciska velo briviba austrumos

Tacu tirisma pakalpojumu sniedzéjiem noteikti butu ie-
teicams specializéties, koncentréjoties viena vai vairaku saistitu
segmentu vajadzibu izprasani un meérkedeciga sava produkta
pilnveidé un turpmakaja komunikacija ar potencialajiem un
esoSajiem klientiem.

Jau esosu tiarisma pakalpojumu pardosanas vei-
cindsana, pielagojot tos velotarisma specifikai

Izprotot velotiristus un vinu vajadzibas, daudz vieglak
saprast kadus pakalpojumus viniem piedavat. Tadu tirgn jau
pastav simtiem tarisma pakalpojumu, kuri veidoti ar mérki ta-
rismam visparigi vai kidim konkrétam mérka grupam. Vai ari
tad ir vérts iesaistities velotirisma? Péc nakama pieméra apli-
kosanas, cerams, atbilde taps skaidraka. Turpinajuma par to, ka
iesaistit savu jau esoSo pakalpojumu velotirisma joma, izman-
tojot regionalu velomarsruta plismu vietéja méroga. Apliko-
sim pieméru ar konkrétu viesu maju, kas atrodas netalu no velo
marSruta un kuras saimnieks ir nolémis iesaistities velotaristu
uznemsana.

Praktiskai uzskatei par velotirisma pielago$anu jau esosai
tirisma uznéméjdarbibai izvéléta lauku tirisma maja ,Kem-
péni” Burtnieku novada (sk. www.kempeni.lv). ZourdeLatEst
marSruta posms starp Stren¢iem un Valku ir markéts 3.2 km
attalumd no minétas vietas. Lidz $im majas saimnieks Ivars
Aboltins nav stradajis mérktieciga velotiiristu piesaisté, tacu jau
kops 90 - to gadu sakuma veicis rapigu tirgus izpéti un veidojis
savu lauku tirisma stratégiju uz preciziem aprékiniem par katru
ienemto latu. Viens no saimnieka moto ir ,,no lauka lidz viesu
galdam”, tadéjadi nomalaka vieta spéjot apgit lielaku ienaku-
mu no katra viesa, kas $eit atbrauc, t.sk. arl no édinasanas.

Lai ari velotiristi nav §is majas nozimigiko mérkaudito-
riju vid@, tomér domajoss uznémeéjs uz katru jaunu iespéju
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skatas ar potenciila vértéjumu. Nosacijumi tam — esoSo pa-
kalpojumu noslogojums joprojam lauj augt un ari pasa darba
speks un laika kapacitate to pielauj.

Sakotnéjais darbs ir saistits ar produkta
planosanu un pielagosanu atbilstosi esosajam
un jaunajam meérkauditorijam:

O Savas mérkauditorijas un darbibas stratégiju apzinasa-
nas un velotaristu ka segmenta izvértésana — cik papildinosi
vai atskirigi vini ir salidzinot ar lidz$inéjiem viesiem? Cik liela
ir specifika un vai kads no velotiristu segmentiem skiet ipasi
atbilsto$aks, neka citi? Kempéni atrodas talak no lieliem ta-
risma centriem un pasikumiem — tatad ari velobraucéjs péc
tradicionala mérkauditoriju dalijuma bus lidzigs citiem vie-
siem, atskirsies ta parvieto$anas veids un, protams, izturésanas
specifika. Padzilinati vérts pardomat precizu segmentésanu.

@ Turpinijuma tiek apzinitas jau konkréta velotiristu
segmenta vajadzibas — visparigas (kas daudz neatskirsies no
lidz8ingjiem viesiem) un specifiskas (sk. nodalu ,Velotirista
vajadzibas, tas ietverosie pakalpojumi”). Pretim jaliek jau eso-
Sie pakalpojumi, kas varétu atbilst §im vajadzibam — érta ista-
ba ar karstu ideni ($aja gadijuma dusu), édinasana, ari pirts ar
kubulu — pamata. Specifiskas vajadzibas (velo dusa, drosa velo
novietne, vieta slapju drébju Zavésanai u.c.) ir niansétas un
tas tiek ieviestas vélak — tad, ja redz perspektivu jau konkrétai
iespéjai nakamajos solos.

© Izvértéjama ieklausanas esoaja plasma — ka lielais velo
marsruts ir planots. Kur jasak brauke, lai vakara varétu ieras-
ties Kempénos — cik talu ir dzelzcela stacija, lielas pilsétas vai
zimigakie tirisma objekti. Varbit cita gadijuma var piedavat
tikai pusdienas un ekskursiju. Notiek jaunas situacijas konku-
rentu un sadarbibas partneru apzinasana. Tacu bez situacijas
noskaidro$anas ir vérts darboties sev labvéligas situacijas vei-
dosana.

O Sava piedavajuma velotiiristiem veidosana. Kempé-
nu gadijuma var viegli izmantot tuvuma esoso dzelzcelu, kas
tomér ir veloturistiem draudzigakais transports. MarSrutam
tuvakas dzelzcela stacijas ir Valmiera (33 km), Strencos (16
km), Seda (21.5 km) un Lugazos (30 km). Tie ir attalumi,
kas atbilst gimenes ar bérnu vienas dienas mar§rutam, tacu ar
pamata-prasmém japlano vismaz 40, bet augstakim prasmém
vismaz 60 km (Grinfelde, Smalinskis, 2010) . Sportiski no-
skanotajiem vajadzés vismaz 100 km.

© Tatad Rigas gimeném — novadpétnieciskajiem, eko-
veseligajiem vai bauditdjiem var drosi ieteike nedélas nogales
divu dienu posmu ZourDelatEst ar sikumu Lugazos (Valka
ir 10 m augstak virs jiras limena par Valmieru u.c. drama-
turgiski apsvérumi sakt $adi), nak$nosanu Kempénos un tad
brauksanu lidz Valmierai. Tas precizi sakrit ar vilcienu laikiem
(Lugazos ierodas 09:42, bet no Valmieras izbrauc 18:22). Li-
dzigi butu jaskatas ari ar paréjiem attalumiem un ari detalizé-
taki jaizstrada pats marSruta posma apraksts. ja tas ir gimenes,
tad, protams, ari éanas un nak$nosanas telpa ir padomats par
bérniem.

O Velotirismam draudziga pakalpojuma darbibu isteno-
$ana. Naktsmitnes labiekartosana atbilstosi (sk. nodalu ,,Ve-
lotiristam draudziga infrastruktiira un tas apsaimnieko$ana”)
minétajaim prasibam, kas nav tik lield méra finansials iegul-




dijums, cik vairak atticksmes un uzmanibas apliecina$anas
jautajums. Te ietilpst ari cela norazu un informativo stendu
uzturé$ana lidzienteresétiba, lai pats marsruts sagada patika-
mus brizus velotiristiem.

Péc pakalpojuma pielagosanas noteikta
segmenta velotaristu vajadzibam seko otrs
nozimigs etaps — ta veicinasana un pardosana:

O Vispirms tiek veikts salidzinajums ar citiem marsruta
posmiem un citiem lidzigiem pakalpojumu sniedzéjiem $aja
pat posma. Savu stipro pusu izcel$ana kopa ar mérkauditoriju
un precizu reakciju uz vajadzibu izpraganu veido pamatu po-
zicioné$anai.

O Ar citiem $aja marfruta posma iesaistitajiem tiirisma
pakalpojumu sniedzéjiem javeido cie$a sadarbiba, gan pieda-
vajuma papladinaanai, gan kopéjai galameérka reklamésanai
konkurétspéjas paaugstinasanas nolikos.

©® Seko komunikacijas process, iesaistot precizikos un
atbilstosakos avotus, kas ir aktuali izvélétajai mérkauditorijai,
tacu ari jau tradicionali praktizétie. Noteikti jaizmanto jau
sev piederosie (socialie tikli, oficiala timekla vietnes) resursi,
taCu jaiesaista ari jaunie mediji (Blogi, Twitter....). Kempéni
ieklautu gan gatavos piedavajumus, gan zinu sava timekla

vietné, atjauninatu par sevi informaciju visos agentu punktos
(LC, TIC u.c.), tatu vérts proaktivi darboties tiesi taja plassa-

VELOTURISMA rokasgramata

zinas vidé, kur koncentréjas velo braucégji (ja ir vélme stradat
mérktiecigi vinu piesaistei).

O Seko pakalpojuma iegade — mardruts ir bijis magnéts,
kapéc vini ieradusies, tacu visi sniegtie papildu pakalpojumi ir
butiski un veido ari pasa marsruta kopéjo télu. Pakalpojumi
jacensas personalizét: dabiska viesmiliba, pozitiva atticksme
un profesionala vajadzibu izpratne bus liela dala no panaku-
ma.

© Atgriezeniskas saiknes veicinadana — pozitivim emoci-
jam jaliek runat. Ja klientiem patika, vini stastis talak un vai-
ros mutvardu reklamas spéku. Pasiem butiski naudas plasmu
uzskaiti analizét segmentu griezuma, ne tikai kopa viss ménesi
vai gada, jo tas var dot daudz vértigaku informaciju nakotnes
taktikai.

O No aplikota pieméra var secinat, ka Kempéni ir stra-
tégiski laba vieta ar labu potencialu darboties tiesi ar veloti-
ristiem. Tacu ar vienu pasu viesu maju ir par maz, lai spétu
padarit popularu visu 60 km garo marsruta posmu. Tas javeic
koordinéti, tiklveida struktiram, kuras iesaistas visi lidziein-
teresétie.

[suma $o shému var aplikot 15. attéla. Lidzigi soli biis
arl citam taristu mitném, kafejnicam, transporta piedavata-
jiem vai pasvaldibu un TIC darbiniekiem, domajot par kadas
vietas konkurétspéjas paaugstinasanu un iesaistiSanos jaunas
mérkauditorijas apkalpo$ana.
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Ziemelvidzeme

i -

ZBR un taja esofo dabas llegumu lerilorjd drikst briﬁlalgal, vamlg\mbkﬂs un
ainavas, ogel, ségol, saujoties, ka ari jras akvatorifa — braukl ar airu laivam. Ar
sutomasinu drikst braukt tikai pa celiem. Teldu cel3ana un ugunskuru kurindiana ir
atlauta tikai 5im mérkim paredzétds un labiek@rotis vietds (pie Veczemu klintim,
kempingu un tdristu mtgu teritorja).

P TURISMA PAKALPOJUMI nMarSruls ietiipst Zieme|vidzemes biosféras rezervita (ZBR) - Lalvijas
Tuvikas taristu mitnes: lietakaja Tpasi aizsargajama dabas teritorija (ap 6 % no valsts platibas), kas
Salacgriva aplverm dalumpg biuSaJ;m Lh-n?l?é#. Va_lrnierag.ulil:p Valkas rajoniem. Sgllt ir
E 54 pams AL S Un al ainawvu, bl U un Sugu Kopums. aca

H Kapteiqu osta, 64024931 | "\iona o Baltijas jaras rgginna nozTr?l?gékﬂjém b R S Upes iglejas

[ Brize, 84071717; ainava ar smildakmens atsegumiem piesaista daudzus Odenstiristus. Rigas jiras
P Roki, 29218952 fita krasts salidzinodi Tsd posma (ap 50 km) izcelas ar lielu ainavu un bictopu
' Svétclems atskirlbu. T& ziemelos plesas piejiras (Randu) plavas, vidusdald — smildaini
\ A T v . liedagi, bet dienviddala — akmepaina krastmala divu desmitu kilometru garuma.
e | SN2, :ﬂ:ﬁﬁ"gj&?ﬁgwm Igaunijas pierobeds ir izvietojuties t.5. Ziemelu purvi, bet Sedas firelis ir 312@ no
e ot ' nozimigakajam pufnu alpiitas un barosands vietdm migraciu laika. ZBR teritorij
| Mitrupe izcelas ar lielu me2u daudzveidibu, jo taja ir sastopami visi Latvija esosie me

A PR Korki, 29239788; lipi. Apmeklétajiem izveidolas interesantas dabas takas ar skalu wﬁiem vai
Ve [7] Bérzini, 28425352 latformam Randu plavas, Burtnieka ezera D krastd, Planéu purva, Niedraju -
| Kurmrags ‘ilkas purva, Dzilezera un Lielezera krastos u.c. Mazsalacas Skanakalna parks ir
nlﬂ!mﬂfa s, 26113777 viens no pcpula_rakaﬁm Zieme|vidzemes tdrisma objektiem. Teritorijd atrodas ari
3 ,9 : ' daudzi nozimigi kultGras pieminek|i. t.sk. viena no pirmajdm Latvijas apdzivotim
g’ [ Olnieki, 29111919 apmetném - t.5. Zvejnieku kapulauks (5. - 2. g.t. pr. Kr.). ZBR piekrastes teritorija

Tifa ietilpst divi dabas liegumi: Vidzemes akmenaind jOrmala un Randu plavas.

P Kiintskalni, 29212885; ﬂ..t,l-

Jata Toja, 25807788, B vidzemos akme inds jirmalas dabas llegums ir ar daZada izméra
F i | - B Jarasdzeni, 26550574; laukakmeniem klits un nelieliem zemesragiem un fiéiem izrobols krasta posms,

R vk T I Joras bura, 20847299; ké ari vienTga vieta Latvija, kur posma starp TOju un Vitrupes ieteku un dienvidos
ek SNACTEIVASY gy v, 20445456 MO T0jas juras vijnu abrazivas darbibas iespaida izveidojusies da2us metrus
. | - Sl : . augsti devona pericda smilfakmens atsegumi. Sis ir [oti mainfgs un dinamisks

| e Lispupe jiras krasta posms, Tpasi péac lislikam vatram.

«a H Pemigele, 64022240 ke

5. Dunte P i
WisERandu plavu (“rand” - no iga valodas - krasts) dabas liegums ir
g B Duntes Urdzinas, 29234705 4 piadram un mel gpaudzls thnrggu plavu, laginu, danainu a:a';'lw un
Veikali: AinaZos, Kuivizos, smilfainu sék|u mozaikas izraibinfits Rigas fita krasta posms starp AinaZiem un
Salacgriva, Svtciema, TOJ3,  Kuiviziem, kas ir joti nozimiga Odensputnu atpdtas un retu augu sugu (kopuma
~— Dunta . konstatétas ap augu sugas) dzives vieta. Plavu iepazifanai izveidols jauns
— nem A, Edinasana: AinaZos, putnu wérosanas tornis un dabas taka. Lielas aﬂgu sugu daudzveidibas
e it .~ Salacgriva, Toja teritoriju sauc par Latvijas savvalas augu herbariju”.
o Ve, Bankomdti: AinaZos,
'l i - i ] Informacija: Celu infrastruktira starp V1A Baltica Soseju un jdras krastu ir |oti sadrumstalota”
o S _,l:z:m‘ www celotajs lv, 67617600 un brifiem - pal - neesofa, 1Ad8| izveidot un izbraukt vienlaidus velamarirutu
Wllai -5 e 5 www.ainazily, 54043241 &aja posma ir [oti griti. Neskatoties uz to, ir vietas, kas ir veloce|olajam ainaviski
‘,' | . ~ 64041254 un citdda zuejé Flewlcigas. tad&| sk. talak aprakstitos piekrastes posmus, kurus
virpe | e Wiy SalacOrvVE.IV, 1 kalrs var izvélties pals alkariba no savam iesp&jam un valmam,

[ "15;' | www visitimbazilv, 84070608 | ajks: lateicamais ir vasara: jonijs — jolijs, bet var ari eilos ménesos
- wwwdgba govly 67730078 Garums: Piekrastes posma |ggrums; no Ainatiem fGdz Duntei pa talak

L apraksiitajiem ceju posmiem ir ~ 56 km
Aptuvenais laiks: 1 Lspodiskiem braucéjiem) - 2 dienas atkaribd no izvElEtajiem

bimiam. leteicams braukt ar nak$poSanu un izbaudn piekrastes zvejniecibas
abumus
Gritibas pakipe: Katram marSruta posmam sava griifibas pakipe - sk. taldk
Cela segums: Asfalts, smil3aini cefi, grants un meZa cefi, takas, smil%ains un
akmenains jdras krasis
Mardruta gaita: Aina?i — Salacgriva — Svétciems — Vitrupe — Meleki — Mantini —
Tija — Lembuzi — Dunte
Attilums no Rigas: Taldkais punkts - AinaZi — 115 km
Alternativas: Marirutu patiesibé var sakt jau IgaunP& - Haddemeeste, no
kurienes lidz pat AinaZiem (27 km) gar joras krastu iet asfaltala un salidzino3i maz
noslogots cel$ - vecd Rigas - Talinas Soseja. T& ir visnota] piemé&rota
vﬁbral.llcﬁiiam. Sk. arf citus Lauku celotija izstriditos marfrutus pa ZBR
plekrasti
Der zinat! Igaunijas piercbela nepieciesama gﬁ . Kalrs pats izvélas sev
piemé&rotiko mardruta posmu un ir atbildigs par a marsruta veikSanu. Katrs
pats ir atbildigs par savu un savu bému drodibu marruta veikSanas laika.

Meatliekamas palidzibas dienestu talrunis: 112

LA e et h-.
Péc 2005.gada orkdna
Dzegiem un Kutkajam

agr'star’s cefs pie

Ceyfa vairs nav, bet skafi uz jiru - skaisti

Citus akilva torisma marsrutus mekijist Www.celotajs.lv

A,
) Dal&ji finanséts ar EEZ un Norvigijas finaniu instrumentu
k; @ Streaa r;?é 8?5 h'l'ggu grﬂ]n]t'ﬂ ;:;dszuar:a lala#nl:l-les. Lihtelli'laﬂsleigg unlrl"ltls;:nw:!ngijﬂs
g’ £
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Velotiirisma marsruta lapa: Vidzemes piekrastes piemeérs (B pus

@ Posms: AinaZi [Lat\u]as - lgaunijas robeZa) -
Salacgriva. Kopa: 13

No lgaunijas roheias cauri AinaZiem ITdz WVid
Baltica war braukt pa Kr. Valdemara ielu (~ 3 km).
Talak seko ~ 7 km gars posms pa VIA Balfics malu,
kuram, diemZgl nav altemativu celu. Te ir jabrauc
oti uzmanigi, jo minélajd posma_ir intensiva
autoplisma un daudz fan®. posmu var
arf izlaist. Aiz KuiviZziem sakas ~ 2 km gars géjéju -
veloceling, kas izbeidzas Tsi pirms Salacgrivas.

{l .
Posms: Salacgriva — ksmpings Véjavas —
kisterciems — Meleki. Kopa 16 km.

Cauri Salacgrivai var braukt pa Vilpu un Sila ielu.
Sila ielas turpindjums ir meZa - zemes cels, kas ved |
pa interesanty, Literinas jlras kdpu wva|piem
ieskautu priedu silu Mdz pat Svétupei (~ 8 km),
kuras kreisaja krasta atrodas kempings Vejavas, Ta
k& apvidd ir daudz meZa celu (g k. izved uz jiru vai
privatipatumos), jaorientdjas, ieturot galveno —
dienvidu virzienu. Sausd laika 3is zemes celS ir
smilsains un vietdm - pat griti braucams. Talu
£ajos pesmos velosipédu var pastumt pie rokas. Aiz
Veéjavam gar Lanpu muizu meZa cels turpinds lidz
Skisterciemam (vl ~ 4 km), kur atkal iziet uz VIA

INTERESANTAKIE APSKATES OBJEKTI

Ziemelu mols (vairdk nekd puskilometru gars
posms) bavéls 1928. g. Pa molu savulaik gajis
Saursliefu dzelzcela atzars (redzams péc mola
formas). Ta sakuma izveidots neliels
autostaviaukums, atpltas vieta un laipu taka.
Blakus atrodas Latvijas - Igaunijas robeZa.

B Ainazu jirskolas muzejs vecaja jlrskolas &ka
atvérls 1969, g. Ta ekspozicija iepazistina ar K.
Valdemdra 1884. g. dibindtds pirmds latviedu
jorskolas  vésturi un  darbfbu  pusgadsimta
garuma, ka arl ar burukugu bives wvésturi
Vidzemes piekrasté 19. gs. otrajd pusé un 20.
gs. sdkuma. Blakus muzejam — ankuru kolakcija
un turpal netaly - AinaZu baka vieniga
Jklasiskd” ZBR piekrastes bika.

B Randu plavu taka — ap 1,5 km gara taka ar
putnu véroSanas torni Rigas jiras liga krastd (sk.
arl marsruta lapu Vidzemes piekraste putnu
vérotajiem”).

£} Salacas pilskalns. Te 1226, g. Salacas labaja
krastd biskaps Alberts uzbdvéja pili, kas vélakos
laikos tika daudzreiz postila un  parbdvata.
Saglabajusds zipas, ka pilskalna aizsarggravi
senatné var&jusi iebraukt kugi. 17. gs. sdkuma
pllskalnd  atradies zviedru  cietoksnis  ar
bastioniem, ko sagréva Zieme|u kara laika.
Misdienas par tds esamibu liecina wvairs tikai
zemes uzbérums.

B N&ju tadl. Salacu augipus Salacgrivas
skarso Ufs nédu tadi — senas nédu kerSanas
ierices un savdé zind — unikdls zvejas veids (no
augusta lidz februdrim).

Kempings ,Véjavas"” - viena no retajam
vietam Latvija, kur, ieprieks vienajoties var doties
lidzi joras zveja (1 - 2 cilvéki), bet vakaros vérol
néju w.c. zivju sagatavodanas procesu. Turpat
apskatdms jaunuzceltais nidu tacis uz Svélupes.

Veczemu (Veczemju) klintis -

iespaidigaka un

Meleku - Manfiou cela posms

Baltica. Pa autocelu ap 1 km gard brauciens
(alternafiva — smilsains jOras krasts) fidz Vitrupei,
no kuras seko 1,8 km garf asfaltiéts velo — gajéju
celins. Tad vélreiz 1 km pa ViA Baltica Soseju lidz
Meleku pagriezienam un Iidz jdras krastam. Vidaji
qrits (smilsy diél) posms.

B Posms: Meleki — Veczemu klintis — Mantini
(Veczemu klintis). Kopa: 5 km.

Kaut arl visisakais, - tomér skaistdkais Vidzemes
piekrastes cela gabals. Te ir velobraukSanai
piemérots zemeas - grants cel ar skaistiem skatiem
uz Vidzemes akmepaing Urmalu. Tas iet gar
Meleku Ici, kura stavkrasti cieta 2005, gada orkénd
un gar vesturiskajam Dzenu, Lielkalnu un Veczemju
sEtam. Te var vienigl noZélot, ka 83ds cels nav visa
-Jras krasta garuma.

Posms: Veczemu klintis - L(urrrlrags - Tija.
Kopa 11 km.

Paosms, kura sikumdalu idz Kurmragam var braukt
tikai ekstréma un bezcela braucsji, jo vecais jiras
krasta ce|® %ajd posmad vietumis ir noskalois. No
Mantinlem dz Vilnidiem (1,5 km) velosipédu var
stumt gar jiras krastu. Un kdpéc gan n&? Ta var
bt patikama pdrmaina. Citas altemativas diez vai
bls labdkas. Te der zinat, ka Kurdigpupe péc

kriinakd smilsakmens klindu grupa Vidzemes
piakrastd. Vijpu darbibas rezultatd te ir
izveidojies idz 6 m augsts stavkrasts, kur
vairdku simtu metru garuma atsedzas sarkanas
smilfakmens klintis ar sekldm abrizijas aldm,
nifdm, grotdm un citiem veidojumiem. Krasta
posmu starp TOju un Vitrupi vai 18 atseviskas
dalas ir vérts noiet ar k3jadm (sk. Lauku ce|otija
izstrddato  mardruta lapu _Gar Vidzemes
akmenaing jormalu”),

B Tojas mols un laivu steki — to biivniecibu
uzsdka 1938 gada wvasard. Starp stekiem un
Tihjas kiedelu rdpnicu (sk. tlak) bija izveidots
slie?u cels, pa kuru transportéja labakas
kvalitites kiege|lus. Péckara gados ts. Dzegu”
krastd vzcéla zivju pérstrddes rlpnicu, bel pari
stekiem cauruli, pa kuru ar wventilatora
palidzTbu sOknéja zivis no kugiem, kas bija
piestdjudi steku gali. Ripnica darblbu beidza
pagajuia gadsimta astondesmito gadu beigas.

B) Minhauzena muzejs — Aljaunolaja, ainavisko
diku ieskautajd Duntes muitas kungu maja
izvietotda muzeja ekspozicija iepazistina ar
legendard fantasta un melu Kkarala barona
Minhauzena piedzivojumiem un dzives gaitam.
1744, g. toreiz8jd Liepupes baznicd barons
Minhauzens salauldjds ar baronesi Jakoblni fon
Duntenu, bet miZa nogali pavadija Vacija. Te
apskatama unikala vaska figlru kolekcija. MeZa
izveidols vairdkus km gars taku - koka laipu
tikls, pa kuru var aiziet lidz jdrai. Taku malas
izvietoti daZadi ar Minhauzena tematiku saistiti
koka t&li. Muiiu ieskauj parks ar difozoliem.
Bé&rniem interesants bis atrakciju kugis.

Négu degustaciia Véjavas

liglavam wvar bt diezgan grﬁti parbrienama. Aiz
Vilnt&iam grantéts cel5, kas beidzas péc
apméram 1 km. Talak vecais krasta celd ir jOras
noskalots, tadé| nakamo kilometru velosipédi ir
jastumj gar joras krastu, vai pa taku, kas iet gar
stivkrasta augidalu (velobraucgjiem - savi zipd
ekstrémaka). Aiz Ezurgam seko |oli skaists, bet Tss
joras krasta cela posms, kas péc ~ 1 km s8k mest
lfkumu gar Kurmragu, No Kurmraga lidz Tojai (6
km) gar jOras krastu (jru gan parsvard neredz
sliepjas zemes — grants celS. Te daudzviet redzami
Loridinodl” uzraksti par privatipaSumu un sl -
piegju jiras krastam. Pa celam wz Tdju vairdkas
publiskas maksas un bezmaksas afplias vietas
JOras krasta al skaistiem skatlam uz Rigas [licl.
v L
B Posms: Tﬁja Lembui. Kopa: 3 km.
Salidzinodi viegls posms, kas [lkumo pa blivi
apblivétu krastmalas posmu un beidzas pie
Liepupes ietekas jOrd. G.k. grantéts ce|s.
B Posms: Lembui - Dunte. Kopa: 8 km.
Posms, kuru diezin vai var ieteikt velobrauk&anai,
izpemot, ja ir vélme vairdkus kilometrus stumties
gar joras krastu un vairdkviet meklét .izejas”™ uz
juras krastu.

Pirms Laéu bakas

Pirms EZurgdm

www.celotajs.lv

Origindlo versiju w.c. aktivi un velotirisma marsrutus sk. http://www.celotajs.lv.
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Zalie padomi

Juris Smalinskis

Zalie padomi ir ieteikumi — kada veida celot videi drau-
dzigi un ka izturéties pret teritoriju un tas iedzivotajiem, pa
kuru ved celojuma marruts.

Zalos padomus ir nepiecie$ams zinat un ievérot gan tiem,
kas dodas celojuma, gan ari tiem, kas gatavo savu tiirisma pie-
davajumu vai sniedz ar tarismu saistitus pakalpojumus. Tie
vairak saistiti ar étiskiem apsvérumiem un augstu socialas at-
bildibas kulttiru.

Kur un ki Zalos padomus var izmantot? Zalie padomi
domati ikvienam. Popularizé$anas no-
likos tos ir vélams likt savos tirisma
informacijas un reklimas materialos,
timekla vietnés, savu tirisma produk-
tu lapas, viesu vai lauku maja, brivda-
bas informacijas stenda un citur. Un

neaizmirstiet ari uzsvért, ka Jisu briv-
[pai aizsargajama dienu maja atrodas nacionalaja parka,
dabas teritorija velotiirisma mar$ruts ved pa dabas
parku, bet pargdjienu marsrutu pie-
davajiet aizsargdjamo ainavu apvidi,
pievienojot zimes: ipasi aizsargijama
dabas teritorija un Natura 2000 teri-
torija. Dzivo$ana un atpita $adas teri-
torijas ir lidz $im vél par maz novértéta
ieksrociba!
prieksrociba!

domi (pieméri) *

Saudziga attieksme pret dabas vidi

0 Celojot ar divriteni, Tu esi ne tikai tuvak dabai, bet ari
palidzi saudzét tas vértibas globala méroga!

O Acceries, ka velosipéds ir dabai un cilvékvidei draudzigs
parvietosanas lidzeklis tikai tad, ja tads ir ari pats §i transporta
lietotajs!

O Nebrauc pa jutigu zemsedzi — stinam, kapam, krastu
nogazém u.c. nepiemérotam vietam, jo velosipéds atstaj dzilas
sliedes, kas neizzudis daudzu gadu garuma!

O Ar velosipédu parvietojies tikai pa takam, celiniem un
$im nolikam piemérotam vietam, netraucgjot citus.

O Pirms kramé velosomu vai iepércies vietéja veikala — pa-
doma par to ki samazinat atkritumu daudzumu.

O Atkritumus vienmér labak vest lidzi un izmest lielaku
apdzivoto vietu konteineros, jo attaliko taku atkritumu urnas
ne vienmeér tiek apsaimniekotas pietiekami regulari.

Vietéjo uznémeéju atbalsts

O Neved lidzi partikas krajumus nedélai no pilsétas liel-
veikala. Iepércies vietéjos veikalos, ta¢u nelielu édama rezervi
vienai édienreizei pataupi gan.

O Laba prakse ir iesaistit vietjos cilvékus ka stastniekus par
konkrétiem objektiem vai notikumiem, tapat ikdieniski komu-
nicét — integréties vietéja sabiedriba.

23 LLTA , Lauku celotdjs”, 2010. gads

O Labas atsauksmes péc celojuma, publiskotas bildes t-
mekli un apraksti ari biis teicama vietéjo tiirisma uznéméjdar-
bibu popularizéjosa darbiba.

O Vietéja razojuma alinu vai majas raZoto vinu pataupi va-
karam, kad velosipéds atptiSas drosa vieta lauku majas skanid.
Un ari tad neparspile.

Esi aktivs un iesaisti ari savu gimeni un draugus

O Nopérc velosédekliti un panem brauciena lidzi savu ma-
zuli! Tas biis vienas no vina pirmajam spilgtakajam atminam.

O Ja no draugiem vai gimenes ne visi gatavi veikt to pasu
velomarsrutu, iesaisti tos atbalsta - pavadosa komanda, kas ko-
puma var radit lielisku atptitas modeli.

O Popularizé aktivu dzivesveidu ari savu draugu un gime-
nes cilvéku vidi.

Zals dzivesveids un domdsana ir saistita ari ar
praktiskiem un drosibas jautdjumiem, kas janem
veérd cefojot ar divriteni. Talak padomi, kas
saistiti ar drosibu uz autoceliem brauciena laika.

O Cik vien iespéjams, izvairies no lielajiem autoceliem ar
intensivu satiksmes plasmu. Pa valsts galvenajiem autoceliem
gan labak nebrauc!

O Ja brauc pa autocelu, turies pie nomales un véro, kas
notiek aiz Tevis. Pieliec velosipédam spoguliti.

O Pa autoceliem braucot grupa, — turaties viens aiz otra — ta
ir drosak un aizvéja esosie var nedaudz atpusties.

O Pa autoceliem nebrauc nakti vai tumsaja diennakes laika.
Ja pats esi sédéjis pie auto stiires $ada laika, sapratisi kadé] ta
nevajag darit!

O levéro labas un kolegialas brauks$anas praksi, jo Tu neesi
vienigais celu satiksmes dalibnieks.

O Lieto kiveri, ipasi ja savu algu pelni, domajot ar galvu.

O Pat ja esi iegadajies skaistu un krasainu velotérpu, tumsa-
ka laika uzvelc dzelteni atstarojoso vesti. Pateicoties tai, Tu bisi
labak pamanams. Kads autobraucéjs pat varbiit piebremzés, jo
noturés Tevi par kartibas sargu!

O Neesi svétdienas braucgjs. Pirms garaka velobrauciena
uzliec ritenim dublu sargus. Tadéjadi mantas un velokédi kaut
daléji pasargasi no netirumiem.

O Pavasari vai péc ilgaka laika uzkapjot uz velosipéda, — ne-
trako un neizradies ka jauns tel§ péc ziemstaves.

O Ievéro adekvatu brauksanas atrumu un distanci no ci-
tiem braucéjiem un satiksmes dalibniekiem. T2 ir Tava drogiba!
Braucot grupa — ar acu kaktiniem véro un izvérté ari citu brau-
céju un satiksmes dalibnieku planotos manevrus un trajekto-
rijas.

O Mainot brauksanas virzienu vai veicot kadu citu manev-
ru, vienmér ,,pamet aci” atpakal un parliecinies par to, kas no-
tiek aizmuguré.

O Ja izmanto nomatu velosipédu, tas nav domats lausanai.
Vai esi kadreiz stkstijies par noma sanemtu sliktas kvalitates




6. tabula

divriteni? Tam ir bijis neapzinigs lietotajs.

O Nomiatam divritenim vispirms parbaudi tehnisko sta-
vokli un tikai tad brauc. Novérté priekséja ritena bremzu efek-
tivitati, lai celabiedriem nav jameklé aptiecina.

O Garakos braucienos lieto velosomu, kas uzlikta uz aiz-
mugures bagaznieka. Ta bus daudz értak un vieglak, neka ar
mugursomu, kas var izradities par smagu un neértu nastu.

O Velosoma iemet ne tikai veloaptiecinu, bet ari aptiecinu
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sev vai draugam. Labak gan, lai ta paliek neizmantota, ta¢u dro-
$ibas sajitai ta ir nepiecie$ama.

O Nekad neatstaj savu braucamo bez uzraudzibas vai ne-
droda vieta.

O Pirms kap uz velosipéda, iepazisties ar Celu satiksmes
drogibas noteikumiem.
Vari ari izdomat savus zajos padomus un sava marsruta
vai braucéju grupas ,,iekséjas kartibas noteikumus”.

Ka izveleties velosipedu?

Juris Smalinskis

Ja planojat izveidot velosipédu nomu vai iegadaties velo-
sipédu celojumiem, vérts ielikoties zemak izveidotaja tabula,
kura sniegta isa informacija par galvenajiem velosipédu tipiem
(klasifikacijas gan ir dazadas) un kidam meérkim tie ir domai.
Pirmaja gadijuma (noma) ir vérts parekinat, cik ilga laika pa-

Velosipédu

sakums atmaksasies (ja nav domats ka papildus piesaistes ele-
ments, pieméram, viesu namam), otraja — kada veida un pa ku-
rieni grasamies celot. Cenas tabula noraditas Joti aptuvenas, jo
tas maksimalie griesti var bat |oti augsti. Pérkot ir janem véra, ka
loti léts vai léts velosipéds visdrizak nebis labs velosipéds.

Autora veidota tabula. Velosipédu attélus varat apliskot, pieméram.: http:/fwww.veloriga. lv/?ct=velotipi

ipi un to iss raksturojums

Tips : Kads? Kam domats? : Pielietojums velotirisma :  Apt. cena, Ls )
BMX Ar zemu rami un mazu ritenu diametru, bez : Nederigi, jo ar tiem nevar veikt garas distances, par- : Sikot no 100
itruma parslégiem. Treniniem skeitparkos, i vietoties apvid un reljefa. i
i braucieniem pa rampam, dazadu triku izpildei.
Freeride Ar mazu rami, bet jau biezakiam riepam. Ir :  Lidzigi ki BMX — nav piemérots velotiirisma brau- : Sakot no 200
atrumi. Paredzéts jau ieprieks sagatavotai cieniem.
videi — trasém, nobraucieniem pa kalniem, : :
trampliniem w.c.
Kalnu (MTB : Ar pietickami biezam riepam, masivaku rami, :  Latvijas apstakliem piemérotakais, ja marsruts iet pa : 150 - 300
i daudzam atrumu kombinicijim un iespéju uz- i lauku, meia, zemes un grantétajiem celiem. Ilgstosa un vairak
likt velosomu. Ka jau liecina nosaukums — tas : brauksana pa asfaltu gan biezo riepu dé| var bat
ir apvidnicks. nogurdinoa. :
Komforta (atpiitas) Veidots ta, lai braucgjs justos érti. Mierigiem : Veloturisma noderigi tikai tad, ja planots veike : 170-370
un atpiitas braucieniem — parasti pa asfaltu un i nelielus un radialus izbraucienu naktsmitnes apkartné. un vairak
veloceliniem. Pieméroti nelielim distancém. : Saja gadijuma gan nepieciesama pietickami kvalitativa
Pie $iem var pieskaitit ari pludmales ritenus, celu infrastruktiira. Vai ari nepieciesamas pludmales
ar kuriem var braukt pa smiltim, jo tiem ir smiltis.
platakas riepas.
Sosejas i Ar vieglu rami un planim riepam un lielu rite- i Derigs tikai tad, ja marsruts ved pa labas kvalitates as- 400 - 1000
nu diametru - paredzéts g.k. dtrai braukianai, i faltétiem celiem. Diemzél, $iem parasti nav velosomas, un vairak
savu sportisko rezultitu pilnveido$anai. i  tidé| mantiba ir jatransporté citada veida, vai jabrauc :
tikai ar pasu nepieciesamako. Brauksana pa apvidu
sagadas nepatikamus mirklus un neskaitimas kameru
mainisanas.
Pilsétas Pictickami masivs ar dazadu ramju formu, Noderigs tikai tad, ja ar to ir planots salidzinosi iss 100- 300
i aprikots ar bagaznieku vai mantu grozu, (Iidz 5 — 10 km) brauciens pa pilsétim vai citam un vairak
vidéji plataim riepim. Piemérots brauksanai pa : apdzivotim vietam.
apdzivotam vietim. H
Tarisma : Askiriba no kalnu (MTB) — ar nedaudz : Latvija bas vispiemérotakais, ja mar$ruts mijas ar : 300 - 500
i lielaku ritenu diametru. i  gariem asfaltétiem posmiem un neiet tikai un vienigi : un vairak
' pa apvidus celiem.
Pie tadiem var pieskaitit saliekamos ritegus, i  Diezin vai batu laba ideja Latvijas situacija iegadaties
tandémus, vienrata ritenus, kravas velosipédus un celot ar $adiem ritepiem. §
un ritenus ar pickabém u.c. i :
. : J

Velosipéda apkopei nepiecieSamais instrumentu u.c. elementu minimums, kam vajadzétu atrasties vieta, kas apkalpo velotiristus, ir $ads:

O pumpis ar auto, sporta un velo ventilu parejam;
0 veloielapi, lime, smilSpapirs (aptiecinas komplektu var pardot);

O remontatslégu komplekes;

O smérviela kédei, zobratiem un atruma parslégiem;
O ritenu kameras (tirisma un kalnu riteniem), kuras nepiecieSamibas

gadijuma var pardot.
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Lietotie saisinajumi

Latvijas Lauku tarisma asociacija ,,Lauku celotajs”

CSDD  Celu satiksmes drosibas direkcija
IADT  Ipasi aizsargijama dabas teritorija
LLTA

LR Latvijas Republika

LVS Latvijas Valsts standarts

MK Ministru kabinets

NVO Nevalstiska organizacija

TAVA  Turisma attistibas valsts agentiira
TIC Tarisma informacijas centrs

VAS Valsts akciju sabiedriba
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Tarisma informacijas centri Vidzemeé:

Ainazu TIP, Valdemara iela 50, Ainazi, talr. +371 64043241, http://tourism.salacgriva.lv

Aliiksnes novada TIC, Pils icla 74, Aluksne, talr. +371 64322804; +371 29130280, http://www.aluksne.lv
Apes TIC, Skolas icla 4, Ape, talr. +371 64322273; +371 22037518, http://www.ape.lv

Carnikavas novada TIC, Stacijas icla 2a, talr. +371 67708443, http://www.carnikava.lv

Cesvaines TIC , Pils icla 1, Cesvaine, talr. +371 64852225; +371 26172637, http://www.cesvaine.lv

Cesu TIC, Pils laukums 9, Ceésis, talr. +371 64121815; +371 28318318, http://www.torism.cesis.lv

Erglu novada TIP, Rigas iela 10, Ergli, talr. +371 64871299; +371 64871231, http://www.ergli.lv

Gaujas NP Apmeklétaju centrs pie Giitmanalas, talr. +371 26657661, http://www.gnp.lv

Gaujas NP Apmeklétaju centrs pie Zvartes ieza, talr. +371 29335446, http://www.gnp.lv

Gaujienas TIC ,,Pilskalni”, Gaujienas pagasts, Apes novads, talr. +371 64381601; +371 28386923, http://www.gaujiena.lv
Gulbenes TIC, Abelu iela 2, Gulbene, tel. +371 64497729, http://www.gulbene.lv

Jurmalas TIC, Lienes iela 5, Majori, Jarmala, talr. +371 67147900, http://www.jurmala.lv

Kokneses Tirisma centrs, Melioratoru iela 1, Koknese, talr. +371 65161296, http://www.koknese.lv

Limbazu novada TIC , Torpa iela 3, Limbazi, talr. +371 64070608; +371 28359057, http://www.visitlimbazi.lv
Ligatnes dabas takas informacijas centrs, talr. +371 64153313; +371 28328800, http://www.gnp.lv

Ligatnes novada TIC, Springu iela 2, Ligatne, talr. + 371 64153169, http://www.visitligatne.lv

Madonas novada TIC, Saicta laukums 1, Madona, talr. +371 64860573; +371 29130437, http://www.madona.lv
Mazsalacas TIC, Rigas iela 1, Mazsalaca, talr. +371 642517765 +371 28374774, http://www.mazsalaca.lv

Ogres novada TIC, Brivibas icla 12a, Ogte, talr.+371 65071883; +371 29491685, http://www.latvijascentrs.lv
Pargaujas TIC, Braslas iela 2, Straupe, talr. +371 26137342; +371 64132214, http://www.pargauja.cesis.lv
Piebalgas regionalais TIC, Vecpiebalga, talr. +371 26565977, http://www.piebalga.cesis.lv

Raijienas TIC, Raipa iela 3, Rajiena, talr. +371 64263278; +371 29464888, http://www.rujiena.lv

Salacgrivas TIC, Rigas icla 10a, Salacgriva, talr. +371 64041254; +371 264633025, http://tourism.salacgriva.lv
Saulkrastu TIC, Ainazu iela 13b, Saulkrasti, talr. +371 67952641, http://www.saulkrasti.lv

Siguldas novada TIC, Valdemara iela 1a, Sigulda, talr. +371 67971335, http://www.sigulda.lv

Smiltenes novada TIC, Darza iela 3, Smiltene, talr. +371 64707575, http://www.smiltene.lv

Staiceles TIC, Liela iela 13, talr. +371 64035371; +371 27806452, http://www.aloja.lv; http://www.staicele.lv
Strencu TIC, Rigas iela 7, Strendi, talr. +371 64715624, http://www.strencunovads.lv

Valkas TIB, Rigas 22, Valka, talr. +371 64725522; +371 26446602, http://www.valka.lv

Valmiermuizas TIP, Dzirnavu iela 2, Valmiermuiza, talr. +371 29135438, http://www.valmiermuiza.lv
Valmieras TIC, Rigas icla 10, Valmiera, talr. +37164207177 , http://www.valmiera.lv

Vecpiebalgas novada TIP, “Nékena” muiza, Taurene, 15.05.-15.10., talr. +371 26110724, http://www.vecpiebalga.lv
Vidzemes tirisma asociacija, Pils laukums 1, Césis, talr. +371 64122011, http://www.vidzeme.com
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