leteikumi, planojot velomarsSrutus un velocelinus

Veloturisma specifika

Velotiirisma produktu veido velotiirisma resursi, atbilstoSs materiali tehniskais nodroSinajums
un pakalpojumu infrastrastruktiiras baze. Atkariba no So komponentu esamibas un to kvalitates
(pieméram, apmesanas vietu skaits un kvalitate, €dinasanas iesp€jas un kvalitate, izklaides
iespgju daudzveidigums, informacija un reklama velotiirisma pakalpojuma cena) veidojas ta
vai cita produkta popularitate ka arvalstu, ta ar1 viet&jo veloturistu vidi.

1998. gada Kurzeme ar anketam neliela apjoma tika veikta turistu aptauja. Tika aptaujati gan
arzemju gan vietgjie turisti. No §1s aptaujas datiem izriet:

» velotirisms Latvija vartu interes€t vienu piekto dalu no arzemju tiristiem un vienu
treSo dalu no vietgjiem tiristiem; atSkiribu varétu izskaidrot ar to, ka vietgjos turistus
mazak attur neattistita velotransporta infrastruktiira;

» ka svarigakais tlirisma motivs apmekl&jamas valsts izvel€ tika mingts dabas pievilciba,
kultiirvéstures objekti un kultiiras Tpatnibas, atstajot pedeja vieta velmi iepirkties; starp
pargjiem nosacijumiem svarigakais bija pietickama un preciza informacija un drosiba,
tikai p&c tam minot apkalpoSanas kvalitati un labus celus.

Velotransporta attistibas valsts programma 1999.-2015.gadam plano, ka Latvija vismaz 20%
tirisma piedavajuma vajadz€tu biit tiesi velotiirismam. Velotirisma ka velotransporta
ievérojamas sastavdalas izaugsme Latvija iesp€ama, merktiecigi Tstenojot visas turisma ka
tautsaimniecibas nozares attistibas politiku, kas balstas uz valsts, paSvaldibu un velotirisma
uznéméju sakanotu ricibu un ciesu sadarbibu.

Velotiirisms ir aktiva tiirisma veids, kura ka individualas parvietoSanas lidzeklis tiek izmantots
progresivs un misdienigs braucamais. Velosipéds sniedz turistam unikalas un neparastas
celoSanas iespgjas:

» uz velosip&da var novietot visas celojumam nepiecieSamas mantas;

» ar velosipedu var parvietoties pat ar 2 - 3 reizes lielaku atrumu, neka celojot kajam;
» iespg€jams parvietoties kajnieku un pat kalnu marsrutos;

» iespgjams veikt garas distances;

» celojot saudzet apkartgjo vidi.

Saistiba ar iesp€ju celojuma laika saudzet apkartejo vidi, velottirismu var noskirt ka ekottrismu
jeb videi draudzigu celoSanas veidu. Lai gan velotirisma neskartas dabas iepaziSana nav
primarais celoSanas motivs, par ta galveno aspektu jamin paSu celoSanas procesu, kas dabai
rada minimalu kait§jumu. Aktualizgjot velotiirismu, tiek attistits tiirisms un ta infrastruktiira,
saglabajot dabas, kultiras un socialas vides daudzveidibu un novérSot dabas resursu
parslogoSanas un piesarnoSanas draudus. Turisma resursi tiek saglabati ilglaicigai izmantoSanai
nakotn€, vienlaicigi dodot labumu misdienu sabiedribai. Turistu un viet§jo iedzivotaju
vajadzibas tiek apmierinatas un rodas lidzekli dabas un kultiirvésturisko resursu saglabaSanai
un uzlaboSanai. Velotiirisms atbilst gan dabas resursu ilgtsp€jigas izmantoSanas, gan vides
aizsardzibas un pilnveidoSanas principiem.

Starptautiska Velo Federacija ir izstradajusi septinus priekSnoteikumus, kad€] velosipedu
uzskata par instrumentu ilgsp&jigai attistibai:

» dzives kvalitates uzlaboSana - mazak trok$nu un piesarnojuma;
» piemineklu un apstradato teritoriju saglabasana un aizsargasana;

» iespgja pilnvertigak un efektivak izbaudit, saskatit skaisto;



» samazinata celu tiklu pasliktinaSanas un nepiecieSamiba p&c jaunas celu infrastruktiiras;

» veselibas uzlaboSana - britu medicinas asociacija ir veikusi ptijumus un sniegusi datus,
ka divi nelieli ce]lojumi pa 15 min. ar velosipédu diena ir pietickami, lai biitu vesela
sirds;

» naudas ietaupiSana uz degvielu un remontu. P&c statistikas datiem katrs autobraucgjs
vidgji izteré cetras stundas diena braucot, remontgjot vai pelnot naudu savam
automobilim;

» mazak aiznemtas vietas uz zemes.

Patlaban velotiirisma attistiba Latvija jabalsta uz ieks€ja tiirisma pieprasijuma bazes, jo gan
nesakartota infrastruktiira, gan informacijas trukums un cilvéku kiitrums kaveé Seit attistities
konkurétsp€jigam un kvalitativam ttrisma pakalpojumam.

Velotirisma un velotransporta tiesiska baze

Vienigais dokuments, kas regulé velotirismu un velotransportu Latvija, ir Latvijas Valsts
Velotransporta attistibas programma, kas izveidota un izstradata 1999.gada LR Satiksmes
ministrija. Viena no min&tas programmas prioritatém ir EuroVelo marsrutu attistiba Latvija.

Dati par veloceliem atrodami vél Cetros Latvijas normativos, proti Latvijas Bavnormativos un
Latvijas valsts standartos. Parskats par tiem dots tabula :

Normativs un ta numurs

literatiiras saraksta Datu vieta normativa Datu saturs
LBN 100 [1] 4 tab. Aprékina atrums, kustibas joslu platums un skaits,
plana radiuss, maksimalais garenkritums
7.22.p. Velojoslas platums, atdalosa josla, atdaloSais
mark&jums
LVS 190-2:1999 [2] |13.2.2.p. Brivtelpa
14.5.p. Kopigais gaj€ju un velocel§
14.7.p., 4. tab. Velocelu platums atkariba no automobilu braukSanas
atruma
14.8.p. Velocelu nomales (vismaz 0,5 m)
14.9.p. Velocelu apmalu lietoSana
14.10.p. Velocelu Skérsslipums (ne mazaks par 2.5%)
18.p. Veloceli gar kokiem
5. tab. Velocel$ autocela Skérsprofila

LVS 190-3:1999 [3] (3.5.16.p.,3.25. att.|VelosipEdistu redzamiba

3.6.5.p.,3.11.tab. |Velopareju izveidojums atkariba no automobilu
braukSanas atruma

3.6.20.-3.6.22.p., |Velosatiksmes vadisana (kreisais pagrieziens,
3.28.-3.33.att. veloparejas)

D.5.3.-D.5.5. p,, . : -
D.9.-D.10.att Velosatiksme aplveida krustojuma
LVS 190-4:2000 [4] (9.1.3.p. NepiecieSamiba velosatiksmes atdaliSanai no

autosatiksmes vairaklimenu celu mezgla




No paslaik speka esoSajiem normativajiem dokumentiem Celu satiksmes noteikumos (CSN)
velotransportam izmantojamas vai tie§i tam paredzétas 8 cela zimes (nr. 130, 305, 413, 415,
416, 417, 819 un 842) un 4 horizontalie apzim&umi (nr. 920, 932, 924 un 941). Papildu
prasibas velosip&du (un mopédu) vaditajiem min€tas CSN XXIII nodala.

Latvija vel nepieciesams izstradat (ka CSN 6. pielikumu) specialas velocela zimes, pieméram,
virziena un attaluma raditaju, velocela numura zimi u.c., ka ar1 specialus velocela
apzim&jumus, pieméram, velocela ass liniju, 924. horizontala apzim&uma platuma
palielind$anu no 10 uz 15 cm u.tml. Sie CSN papildinajumu varianti jaizmégina daba un
jaizvelas galigais variants, realiz€jot pilotprojektu.

Paslaik veloceli vel pieminéti vai plasak apskatiti Sados speka esoSajos normativajos
dokumentos:

» Ministru Kabineta noteikumi Nr.1148 no 06.10.2009 - “Viet&jas teritorijas planosanas
noteikumi”;

» Ministru Kabineta Bavnoteikumi darbiem autocelu tikla, 13.01.1997. - 11.7.5. punkta;
» Celu satiksmes likums, 21.10.1997. - 1. panta (termini).

Sobrid tiek izstradats LBN-Celu projektSanas noteikumi. Celu tehniska klasifikacija,
parametri un normalprofili, kur veloceli apskatiti 3.2.6., 3.2.7., 3.2.8. un 4.3. punkta.

EUROVELO principi, standarti, prasibas
EuroVelo marSrutu izveides galvenie principi ir:
» braucgja drosiba (transporta intensitate, cela zimes, cela parskatamiba...),

» cela seguma atbilstiba (28’ riteniem ar velo somam, nevis minimali apkrautiem 26°’
“baikiem”),

» cela ainaviskums (Itkumi, reljefs, skatu punkti un to virknes, atklatums — mezi & lauki),
» infrastruktira & izzina (naktsmajas, velo serviss, muzeji, atpiita & izklaide, norades),
» uz EuroVelo trases vai radialie / papildus marsruti.
Nemot veéra minétos principus, Eiropas Ritenbraucgju federacija (ECF) EuroVelo marSrutiem
izstradajusi $adus kritérijus:
1. Celam vajadzetu biit tadam, kur autosatiksme biitu mazaka ka 1000 automasinas diena.

Par celiem “bez auto” tiek uzskatiti tadi, kur automasinu skaits ir mazaks par 50 diena.

2. Platumam vajadz€tu biit tadam, kur 2 velobraucgji varétu parvietoties blakus, lielako
cela dalu.

3. Cela slipums nedrikst parsniegt 6% un gadijuma, ja slipums ir lielaks par 3%, $adai
informacijai jabut noraditai kartgs.

4. Celiem jabiit atvertiem visu gadu, visos laika apstak]os.
Cela segumam jabut no asfalta vai Iidziga seguma — vismaz 90% no distances.

6. Veikaliem un naktsmitném ir jabat ik péc 25 km un sabiedriskajam transportam ne
talak ka 100 km.

7. Celiem ir jaskerso Eiropa no viena gala lidz otram.
8. Celiem ir jaiet cauri pilsétam, jaskerso pilsétu centri.
9. Jasavieno jau esoSie veloceli.

10. Velams, lai celam biitu “topiks”, t€ma (piemers: gar upi, krastu, pauguru cels utt.)



11. Drosibas standartiem jabiit ieverotiem, segumam jabiit homogénam un velocelotaju
drosibas noteikumiem jabit ieverotiem ar nosacijumu, ka velocelotaji parvietojas ar
smagi piekrautam somam.

12. NepiecieSamiba péc cela zim&€m, naktsmitn€m un citam bitiskam lietam.

13. Visam Eiropas valstim jabiit Skérsotam vismaz ar vienu celu. Katram celam jaskérso
péc iespejas vairak valstu.

14. Butiski, lai celins$ skérsotu velocelotajiem pievilcigu apkartni.

15. Informacijai par EuroVelo celiem jabiit uzskaititai, apkopotai un brivi pieejamai katram
interesentam.

EuroVelo marsruti Latviju §kérso divos virzienos:
» marsruts Nr. 10 — no Liepajas lidz Ainaziem,
» marsruts Nr. 11 — no Valkas lidz Daugavpilij.

Tie paredz apcelot Latviju pa skaistu ainavu bagatiem celiem, vienlaicigi apmeklgjot
interesantus dabas, vestures un kultiiras objektus.

Velosatiksmes tikla planoSana
Velotransporta vajadzibas koncentréti var izteikt ar piecam galvenajam prasibam:

Saskanotiba - velotransporta infrastruktirai javeido saskanots veselums un jasavieno visi
velotransporta sakuma galapunkti.

TieSums - velotransporta infrastruktiirai pastavigi japiedava velosipédistiem iesp&jami
1sakais marSruts.

Pievilciba - velotransporta infrastruktiira ir jaiekarto vide ta, lai velobraukSana biitu
pievilciga.

Drosiba - velotransporta infrastruktiirai jagaranté velosip€distu un citu cela lietotaju
satiksmes droSiba

Komforts - velotransporta infrastruktiirai janodroS§ina atra un &rta velosatiksmes pliisma.
Velotransporta planosanas procesa ir izdalamas piecas fazes:

1. Sakuma faze, kad nacionala méroga mérkus parnes uz lokaliem objektiem, nosakot
krit€rijus un robezlielumus. Sak projektu organizésanu.

2. Velotransporta struktiira plans — pasreizgjas un perspektivas velosatiksmes saiSu analize
un galveno saisu noteiksana.

3. Sauro vietu faze, kad tiek vértéta eso§as velotransporta infrastruktiiras atbilstiba
ieprieks minetajam 5 galvenajam velotransporta prasibam, nosakot prioriates
neatliekamai uzlabosanai

4. Pasakumu programma, kad konstate, kadi uzlabojumi nepiecieSami, lai sasniegtu to
kvalitati, kas formul&ta prasibu programma.

5. papildfaze, kad pasakumi teik realizeti prioritasu seciba saistiba ar izmaksam un
efektivitati.
Velotransporta planosana jaievéro $adi astoni pamatprincipi:
1. Tikla efektivitate: vai velosip&disti izmanto velosatiksmes infrastruktiiru, liela miera ir

atkarigs no ta, vai tikls ir savstarp€ji saistits. Ja ir atseviski tikla sektori vai elementi,
tad liela nozime ir tikla iztriikstoso vietu “aizlapisanai” galvenajas magistralgs.



2. Svarigu velosatiksmes mérka punktu savienojums: velosatiksmes planoSana ir
piedavajums planosana, ta orient&jas peéc merka punktiem un no tiem izrietoSajam
vélamajam virzienlinijam. Sadi mérki ir dzivojamie rajoni, izglitibas iestades,
tirdzniecibas centri, sabiedriska transporta pieturvietas, darba vietu koncentracija,
atputas teritorijas, sporta centri, peldétavas utt. So mérku savienojums biitu izvélams un
izveidojams ta, lai velosipédisti, kuri tos izmanto, var sasniegt mérki drosak un ertak
neka velosipédisti, kuri izmanto citus marsrutus.

3. Isaku marSrutu izvéle: marSruti, kas saistiti ar garajiem apkartceliem un 11dz ar to laika
zaud&jumu, drosi vien netiks izveleti. Velosatiksmes tiklam tadel jabut ar1 pietieckami
blivam. Orientgjosi lielumi velosatiksmes tikla “acu” izmériem galvenajam
magistralém ir 500-1000 m, pakartotiem marSrutiem 200 lidz 500 m.

4. marSrutu atraktivitate: jacensas veidot velosatiksmi pa marSrutiem, kuri izraisa
pozitivus pardzivojmus. Ipasi atpiitas satiksmei svarigaka par satiksmes tikla blivumu ir
tas pievilciba.

5. dazadu izmantotaju grupas: Iidzas braucienu mérkim janem veéra ar1 velosatiksmes
dalibnieku fiziskas sp&jas un prasme drosi parvietoties satiksmes videé. Pieméram,
veloceli, ko parsvara izmanto skoléni, biitu izvietojami uz satiksmes nenoslogotam
ielam, bet veloceli, ko vairak izmanto stradnieki, vai vecako klasu audzekni, var tikt
izvietoti ar1 galvenajas ielas.

6. Sociala drosiba: bérni un sievietes parasti izvairas no veloceliem vai to posmiem, kas ir
vientuli, jo Seit vini var tikt paklauti vardarbibai. Tas pats arT attiecas uz celiem, ko
izmanto stradnieki un skoléni, ja pa tiem jabrauc tumsa. Skietami pieméroti celini
apstadijumu zona tade] vismaz Sobrid §im lietotaju lokam ir nepieméroti. Planojot
velosatiksmes tiklu, $adiem celiem japaredz vél cits variants.

7. Steidzamas programmas sastadiSana: vienkarsi realiz€jami un izmaksu zina izdevigi
pasakumi no atras TstenoSanas viedokla ir neatliekami, jo tie pie nelieliem
ieguldijumiem var dot lielu labumu.

8. Prioritates: liela izpildes steidzamiba pastav tur, kur:
- notiek atkartoti negadijumi ar velosipédistiem,
- janosedz trikstosas vietas galvenajos marSrutos,
- JanodroSina cel$ uz skolu.

Velosatiksmes tikls arpus apdzivotam vietam salidzinajuma ar velosatiksmi apdzivotas vietas
vairak veidojams atbilstosi briva laika un atpiitas braucienu koncepcijai. Tomer laukos Joti
svarigi (it pasi skoléniem) ir ar7 celi, kas savieno nelielas apdzivotas vietas un atseviSkas
majas.

Planosanas telpu parasti nosaka pasvaldibu robezas. Pilsétu velosatiksmes tiklam galveno ielu
planosanas telpai vajadz&tu aptvert visu pilsétu (“pilsétas tikls”). Starpregionalajai
velosatiksmei atkariba no velocelu nozimes planoSanas telpa aptver rajonu, novadu vai Latvijas
vesturiskas zemes (Kurzeme, Vidzeme utt.). Viet€jie plani jasaskano ar kaiminu novadu vai
esoS$o teritoriju planiem un jasasaista ar starpregionalo velosatiksmes tiklu.

Velosatiksmes tikla parklaSanas ar pakartotiem celiem kop€jas planoSanas telpas ietvaros darbu
var turpinat planoSanas telpas atseviskos sektoros, pieméram, pagasta vai pils€tas rajona ar ielu
atzarojumiem.

Telpisko iedalijumu veido ne tikai administrativas, bet arT dabas elementu robezas, pieméram,
upes, lieli ezeri, pauguru grédas, ka arT biives — automagistrales, dzelzceli un riipniecibas
kompleksi.



Velosipédisti parasti brauc uz vienu mérki pa to pasu celu, ko vini izmanto ka gajéji,
autobraucgji vai sabiedriska transporta pasazieri. Tapec esosais celu (ielu) tikls vairuma
gadijumu ir velosatiksmes tikla sastavdala.

Velosatiksmes tikla planosanas pasakumi:
e velosip&distiem piemérotu celu (ielu) noteikSana;

e mérku un avotu noteikSana. Velosip&distu avoti ir apdzivotas vietas, dzivojamie
masivi.

Merki ir:

izglitibas iestades,

- atpiitas, sporta un sarikojumu centri,

- teatri, kino un baznicas,

- koncentrétas darba vietas (uznémumi),

- tirdzniecibas centri un partikas lielveikali,

- iestades, kuras iegriezas daudz apmeklétaju,

- stacijas un intensiva sabiedriska transporta pieturvietas.
Janem véra esoSie un paredzamie avoti un merki;

e negadijumu analize: izvertéjami dati par celu satiksmes negadijumiem ar
velosipedistiem vismaz par 2-3 gadiem visa planoSanas telpa. Projektam svarigs
negadijumu bieZums gan marSruta, gan kada noteikta punkta;

e satiksmes intensitate: esosas velosatiksmes izpéte lauj noteikt virzienlinijas un noteikt
prioritates. NepiecieSami dati ar par autosatiksmes intensitati;

e esoSo ielu un celu izvert&jums attieciba uz to atbilstibu velosatiksmei: piemérotas
velosatiskmes izmantoSanai ir:

ielas ar droSam un komfortablam velosatiksmes biivem,

- 1ielas ar pietiekamu platumu velocelu vai velojoslu ierikosanai,

- labi izbraucamas ielas ar nelielu un /vai lénu autosatiksmi,

- celi, kas péc to platuma un seguma ir pieme&roti velosipedistiem,
- celi ko viegli var parkartot velosatiksmei,

- izdeviga esosa vai izveidojama velosatiksme krustojumos,

vienvirziena ielas, kas bez griittbam atveramas pret€ja virziena satiksmei.
Vajadzetu izskatit ar1 esosas velonovietnes (veids, skaits, vai ir apsargatas).

e mérku savieno$ana ar virzienlinijam (virzienliniju tikls), nemot véra velosip&distiem
neparvaramus $kerslus un citus apgriitinajumus: Virzienlinijas ir idealais cel§
velosipédistiem no sakuma punkta lidz mérkim.

NepiecieSami $adi darba etapi:

- lielas teritorijas (piem., lielas pilsétas), kas sadalitas vairakos planosanas iecirknos,
janosaka galvenais virzienliniju tikls, kas savieno centru , blakus centrus un visai
teritorijai nozimigus velosatiksmes mérkus;



- tad atseviskiem planoSanas iecirkniem sastada attiecigo virzienliniju tiklu, turklat
janem véra galvenas virzienlinijas un savienojumi ar kaiminos eso$aja planosanas
telpam;

- veidojot virzienliniju tiklu, janem véra esoso ielu un celu izvertgjums.

virzienliniju parcelSana uz piemé&rotam ielam un celiem.

Velosatiksmes galveno celu tikls rodas, parcelot virzienlinijas uz eso$ajam ielam un
celiem. Pamatdomai jabut — péc iesp&jas izveéleties tadus marsrutus, pa kuriem
velosipedisti, autosatiksmes netraucéti, drosi un atri varétu sasniegt savu mérki. Ja
virzienlinijas atrodas talu arpus esoSajiem celiem vai ar ir skaidrs, ka esosie celi
attiecigas velosatiksmes uznemsanai nav piemeéroti vai ir tikko pietiekami, jaapsver
jaunu celu biive.

Talakai velosatiksmes izvérSanai nepiecie$sams nosegt telpu starp galvenajiem celiem.
Ar1 §Ts pakartotas trases pec iesp&jas jaizvieto uz ielam un celiem ar nelielu
autotransporta satiksmi un nelielu satiksmes atrumu, ka art mazu CSNg skaitu vai bez
tiem.

Talakie plana paredzetie celi nodrosina nokltiSanu I1idz nelielakiem mérkiem, piem.,
savienojums no avota (dzivojama maja) Iidz galvenajam tiklam. Var gadities, ka $o
savienojumu posmi tiek virziti pa ielam ar intensivu autotransporta satiksmi vai arT ir
daudz CSNg. AT tad jaizveido drosas velosatiksmes buives, tomer ar mazaku
komfortu.

Velosatiksmes tiklu var izbiivet tikai pakapeniski.

Steidzami projekt&jamas un realiz€jamas velosatiksmes buives:

lai atvieglotu problematiskas vietas (bistamus krustojumus vai veloparejas) un
aizpilditu triikstoSas veitas esoSaja tilkla,

lai svarigas magistrales padaritu drosas satiksmei un veigli izbraucamas,

velosipédistus intensivi izmantotos celu posmos (kas ne vienmér pieder pie galvenajeim
celiem),

ja tiek veikti pasakumi sakara ar citiem iemesliem (piem., Galveno celu parbiive).

No pagaidu biiveém péc iesp€jas jaizvairas. Tas tomer neattiecas uz loti steidzamiem
pasakumiem, kas nepiecieSami vietas, kuras raksturigi CSNg.

P&c pasakuma realizacijas ieteicama parbaudit to efektivitati no satiksmes drosibas viedokla un
no visu satiksmes dalibnieku viedokla. Ar izpétes pasakumiem, kas veicami l1dzigi analizei
sagatavoSanas procesa, var noteikt, vai:

ir panakta vélama satiksmes droSibas uzlaboSanas,

velosipédisti akcepte ieteiktos velosatiksmes marSrutus,

vargtu sasniegt velosatiksmes pieaugumu.
Velosatiksmes sasaiste ar citiem satiksmes veidiem.

Merkis sasaistei ar sabiedrisko vai individualo transportu ir radit videi draudziga
transporta k&di ikdienai un velotiirismam.

Transporta kézu varianti:

- intensivas satiksmes vietas vai lielas pils€tas var apsvert iesp&ju izirét
velosipedistiem, kuriem jadodas no pieturvietas 11dz mérkim, aizslédzamas
velosipedu novietnes, kur velosip&€du var drosi atstat ar1 pa nakti (Ride+Bike). Tas
ir ieteicams, ja nav iesp&jams panemt velosip&du lidzi autobusa vai vilciena vai
arT tas salidzinajuma ar maksu par velonovietni ir parak dargi,



mazakas apdzivotas vietas var pieaugt pasazieru pliisma ar sabiedriskajiem
pasazieru transportlidzekliem, ja ir nodroSinatas no ielausanas un laika apstaklu
ietekmes pasargatas velonovietnes pieturvieta (Bike+Ride);

pie dzelzcela stacijam vai citam lielam pieturvietam ar lielu velosatiksmi var
ierikot velosipédu stacijas, kuras janodrosina apsardze, iziré€Sana, remonts,
tirdznieciba un informacija velosipédistiem. Janem véra, ka, neskatoties uz
pieprasijumu, $adi uznémumi to darbibas sakuma biezi vien ir subsid€jami;

pilsétas automobilu piebrauksanas vai stavvietu ierobezoSanas ietvaros var
paredzet pasakumus velosipédu izmantoSanai no autostavvietas pilsétas nomalé
lidz attiecigajam mérkim (Park+Bike). ArT Seit ir vélamas velonovietnes, kur
velosip€du var atstat pa nakti.

Veicot velosatiksmes buivpasakumus, javeic arT darbs ar sabiedribu:

jainforme par jaunajiem pasakumiem vai jaunumiem noteikumos, pieméram,
veloizveles joslam, par tieSo vai netieSo kreiso pagriezienu u.tml.;

japanak sapratne par velopasakumiem, kas skar citus satiksmes dalibniekus,
pieméram, velosatiksme pret€ja virziena vienvirziena ielas, brauktuvju platuma
samazinasana par labu velocelu vai velojoslu ierikoSanai;

pasakumiem, kas veltiti velosip&da drosai lietoSanai, nepiecieSama reklama,
pieméram, komfortabli veidoti galvenie celi. Lielu velonovietnu atklaSana,
pilsétas planu izdoSanu velosip&distiem.



