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IEVADS

Tarisma marsrutu veidosanai ir loti sena prakse. Tas dabiskie pirmsakumi saistami
ar cilvéku vélmi mérktiecigi parvietoties.Vismaz jau kops briza, kad pirmie Homo sapiens
pameta Afriku un pari Sarkanajai jarai tas $aurakajas vietas devas uz Tuvajiem Austru-
miem. Masdienas vienigi mainijusies motivacija un celotaju skaits, tau pats princips-
optimali izveidot dro3ako, mérkim atbilstosako (agrak — bieZi vien ari 1sdko) marsrutu
nokl|Gsanai no kadas vietas uz citu vietu - palicis nemainigs. Laika gaita nakusi klat jau-
ni parvietosanas lidzekli, mainijusies celu kvalitate, uzlabojusies cela norazu sistéma,
pieaugusi kartografiska precizitate un attistijusas tehnologijas marsrutu matematiskai
izstradei. Tas padarijis tdrisma marsrutu veidosanas uzdevumu vienkarsaku, tomér to
sarezgi arvien pieaugos$a tendence, dazadoties celosanas motivacijam. Palielinoties
informacijas daudzumam un kopé&jam tdristu piesaistu skaitam, vairs nav tik batiski
izplanot tikai1sako vai dro$ako marsrutu. Daudz svarigak ir no visa kopéja piedavajuma
radosi atlasit vélamakos variantus atbilstosajai mérkauditorijai, kas apmierina gan vinu
atpdtas un izzinas, gan unikalas pieredzes gGsanas un paréjas vajadzibas celojuma
laika.

Tarisma marsrutu veido3ana ir iesaistits liels skaits tdrisma uzpémumu un
individuali nodarbinatu personu, kuri ar to ikdiena pelna naudu. Vienmérigakai resursu
izmantosanai vai redgionalajai attistibai ar tarisma marsrutu piedavajuma veidosanu
nodarbojas tarisma informacijas centri un citi galamérku veicinataji. Savu viesu iz-
klaides dazadosanai tarisma marsrutus piedava ari taristu mitnes. Jaunas idejas tarisma
marsrutu attistiana rada tdrisma programmas studéjosie. Daudzi ari skola, gimené vai
individuali savam vajadzibam plano trisma marsrutus. Tapéc sadas gramatas izdosana
ir ne vien logiska, bet ari |oti nepieciesama.

lzdevums domats ka praktisks lidzeklis labakai tdrisma marsrutu izveidei. Sada
rakstura darbs kalpos par vadlinijam tdrismu studéjosajiem, lai izstradatu pétnieciskos
darbus, kas saistiti ar tarisma marsrutu veidosanu. Gramatu sagatavojusi Vidzemes
Augstskolas Tarisma un viesmilibas vadibas fakultates docétaji, kuri pasi ir aktivi
celotaji, kalab ari vairums no visa rakstita ir parbaudits praksé un balstas uz pamatigu
pieredzi un precizu sasaisti ar teoriju.

Jau ieprieks Latvija tikusi izdoti dazadi padomdevéji tematisku tdrisma marsrutu
planosana, tomér to aktualitate, nemot véra politisko iekartu mainu, jaunu taristu pie-
saistu rasanos un dazadu tdrisma veidu attistibu, un tdrisma ekip&juma uzlabosanos,
ir mazinajusies. Seit ieklauta ari vertigaka pieredze no vietéjiem agrako laiku izde-
vumiem (20.gs. 30.gadu Karla Vanaga tdrisma publikacijas, padomju laika tdrisma
celvezi), kas apvienojuma ar jaunako citas valstis publicéto un pasu autoru personisko
pieredzi padara gramatas saturu aktualu un praktiski pielietojamu. lerobeZojumus rada
loti dazadas situacijas un specifiskie apstakli, kadi raksturigi atskirigam geografiskam
vietam vai kultdram un valsts iekartam, ka ari marsruta veidu dazadosanas. Tapéc
$aja gramata aplikota tarisma marsrutu planosana Latvijas ietvaros. Tomér visparigie
principi tdrisma marsrutu veidosana ir vienadi un, labi parzinot specifiskos apstaklus,
iespéjams veidot atbilstosus marsrutus ari citviet.

Par vértigiem komentariem un ieteikumiem satura pilnveidei gramatas
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autoru varda pateicos tdrisma nozares profesionaliem: par lidojumu marsrutu
veido3anu - AirBaltic grupu ienémumu analitikei Lienitei Priedajai-Kleperei; par pa-
domiem Gdenstdrisma marsrutu tap$ana - Juras Laivu Tpasniecei Mirtai Jansonei;
par padomiem autobusu marsrutu veido3ana — Impro Celojumi konsultantam Uldim
Kleperam un par palidzibu auto tdrisma marsrutu informacijas papildinasana - antiko
auto rallija organizatorei, Vidzemes Augstskolas tlrisma studentei — Elinai Sokolovai-
Lucai. Pateiciba ari paréjiem, kuri dazados veidos atbalstija gramatas tapsanu vai dalijas
pieredzé par marsrutu veidosanu.

Tomeér pat smalki aprakstita recepte labam meistaram |auj izpausties radosi un
improvizét, kas ari padara pasu procesu interesantu un rezultatu atkirigu no citiem.
Pirms to darit, vérts apzinat pamatus.

Andris Klepers

LIETOTO TERMINU SKAIDROJUMI UN SAISINAJUMI

Terminu skaidrojums nepretendé uz pilnigu $aja izdevuma lietoto jédzienu
ieklausanu, tacu te skaidroti gramata biezak izmantotie tdrisma jédzieni un to
savstarpéja saistiba. Ipasa uzmaniba pievérsta dazadiem skietamiem sinonimiem, kas
bieziizmantotiikdiend, tacu to lietojumam tomeér ir atskiriga nozime. Par pamatu izman-
totas ANO Pasaules turisma organizacijas izstradatas starptautiskas rekomendacijas
tdrisma statistikas organizésanai (2008), dazbrid ari TGrisma un viesmilibas terminu
skaidrojosa vardnica (2008), tacu daudzas definicijas papildinatas vai konkretizétas.

Aktivais Tarisma veids, kura tdrists visas nepiecieSsamas darbibas veic pats.

tarisms Aktiva tarisma veidi — kajnieku tarisms, adenstarisms, velotrisms,
pargajieni ar slépém, pargajieni ar zirgiem u.c. formas vai to
kombinacijas.

Aktivitate/s Tarisma konteksta jédziens aktivitate/s ietver cilveku darbibas un
izturésanos, lai sagatavotos celojumam vai pasa celojuma laika,
atbilstosi patérétaju spéjam.

Apmeklétajs Apmeklétajs ir celotajs, kurs celo uz galveno galamérki arpus sa-
vas ierastas vides, mazak neka uz vienu gadu, ar jebkadu galveno
meérki (darijumi, atpdta vai kads cits personigs mérkis), iznemot
darbattiecibas ar vietéjam organizacijam apmeklétaja vieta.

Biotops Dabiska vai cilvéka ietekmé veidojusies teritorija ar tikai tai
raksturigiem nedzivas dabas apstakliem un dzivas dabas — mikro-
organismu, sénu, augu un dzivnieku kopumu un to savstarpéjo
mijiedarbibu.

Blakus sezona  Parasti iss periods (aptuveni ménesis), kas seko uzreiz péc vai ir

(tdrisma) pirms galvenas sezonas uzsak$anas. Blakus sezonai raksturiga
augstaka taristu plasma ka nesezonai, tacu vél nav sasniegti tie ap-
jomi, kadi parasti ir sezona. Ja galvena sezona ir no maija lidz sep-
tembra beigam, tad blakus sezona ietver aprili un oktobri.

Celojuma Karté ieziméts vai vardisks celojuma plans un apraksts, kura ir

marsruts nosaukts celojuma sakuma punkts un galamérkis, apstasanas
vietas celojuma laika, celojuma garums, galvenas tdristu piesaistes
un iespéjamas aktivitates. Tarisma firmu izstradatajos celojuma
marsrutos parasti tiek atspogulota ari celojuma kartiba pa dienam
un naksnosanas vietas.

Celojums Tdrisma nozimé: parvietosanas no vienas vietas uz citu. Ta ir
batiskaka trisma sastavdala. Ir dazadi parvietosanas veidi — kajam,
ar zirgu, ar velosipédu, ar laivu un dazadiem citiem transporta
lidzekliem. BieZi vien termins ,celojums” tiek lietots ka sinonims
terminam ,tarisms’, tomér celojuma jédziens ir plasaks. Ne visi
celotaji ir taristi, un ne visi celojumi ir trisma celojumi.



Celosana/
celotajs

Dabas
piemineklis

Dabas taka

Dabas tarisms

Ekskursija

Etniskais
tarisms

Galvena
sezona
(tarisma)

Galvenie
tarisma
celojuma
noluki (motivi)
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Celosana attiecinama uz celotaju aktivitati. Celotajs ir kads, kurs$
parvietojas starp dazadam geografiskam vietam, ar jebkadu mérki
un jebkadu celosanas ilgumu. Atskiriba no apmeklétajiem vai
taristiem celotdjs ir plasaka kategorija.

Atseviski vai savrupi dabas veidojumi - aizsargajami koki,
dendrologiskie stadijumi, alejas, geologiski un geomorfologiski da-
bas objekti un citi dabas retumi, kam ir zinatniska, kultarvésturiska,
estétiska vai ekologiska vértiba.

Kajamgajéjiem domata markéta un/vai ar citiem infrastruktaras
elementiem aprikota taka daba, kuras mérkis ir iepazistinat ar teri-
torijas dabas (nereti ari — kultras) objektiem un veicinat vides un
apkartéjas teritorijas izzinu.

Tarisma veids, kura mérkis ir izzinat dabu, apskatit raksturigas aina-
vas, biotopus, novérot augus un dzivniekus dabiskajos apstaklos,
ka ari izprast dabas aizsardzibas nozimi.

1.Tss izbraukums, parasti ne ilgaks ka vienu dienu.

2. Kolektivs muzeja, ievérojamas vietas, izstades u.tml. apmek-
I&jums.

3. Brauciens vai pastaiga ar izglitojosu, zinatnisku, sportisku vai
izklaidéjosu mérki, atgrieZoties sakotnéja vieta.

Kompleksa celojuma ietvaros trisma operatori izmanto jédzienu
ekskursija, lai aprakstitu ievérojamako vietu apskates programmas
celojuma laika. Taristi par papildu samaksu celojuma laika iegadajas
ekskursijas, kas varétu bat ilgakas par vienu dienu. Ekskursijas ieda-
la péc to satura, dalibnieku sastava, norises vietas, parvietosanas
veida, norises formas.

Tarisma veids, kura celotaji dodas noltka apmeklét un iepazit ekso-
tiskas etniskas grupas, to kultdru un dzivesveidu. Ari tarisma veids,
kura celotaji dodas ar sencu izcelsmi saistitu vietu apmeklésanas
nolaka.

Dazadiem tarisma veidiem Latvija ir atskiriga galvenas sezonas
izpratne, ko nosaka atskiribas taristu pldsmas. Tradicionali var
uzskatit, ja galvena sezona ir no maija lidz septembra beigam,
tad blakus sezona ietver aprili un oktobri. Ta¢u sléposanas
piedavajumam galvena sezona bis no decembra lidz martam, bet
uz piedzivojumiem orientétam Udenstlrismam — pavasara palu
laiks. Atkariba no tdristu plismu intensitates, izskir blakus sezonu
un nesezonu.

Tarisma celojumu klasifikacija, atbilstosi galvenajam nolikam
(motivam):
1. Personigs:
1.1. Atvalinajums, izklaide un atputa.

Galvenie
turisma
celojuma
nolaki (motivi)

lenakosais
tarisms

llgtspéjigs
tarisms

Interpretacija

Izejosais
tarisms

Tpasi
aizsargajamas
dabas
teritorijas

1.2. Draugu un radu apmekléjums.
1.3. Izglitiba un apmaciba.
1.4.Veselibas un mediciniska aprape.
1.5. Religija/svétcelojumi.
1.6. lepirksanas.
1.7. Tranzits.
1.8. Cits.

2. Darijumu un profesionalais.

Arvalstu iedzivotaju tarisms attiecigas valsts teritorija — tarisma
eksports.

Neapdraud un saglaba dabas un kultGrvésturiskas vértibas, dod
finansialu labumu attiecigas teritorijas ekonomikai un ieguvéjs ir
vietéjais uznéméjs, vietéjais cilvéks un ari pats tarists ilgtermina.

Tarisma informacijas pasniegSanas un skaidrosanas maksla. Ta

saistita ar tdrisma marsrutu istenosanu un informativa satura

noformésanu, lai raditu viegli uztveramu, patikamu, situacijai un

auditorijai atbilstosu un metodiski pareizu informativa satura

pasniegsanas veidu. Péc Frimena Tildena dabas un kultiras manto-

juma interpretacija balstas uz seSiem pamata principiem:

1. BalstiSanas uz apmeklétaju personisko pieredzi.

2. Informacija ka tada nav tas pats, kas interpretacija; interpretacija
ir atklasme, kas balstas uz informaciju.

3. Interpretacija ir maksla, neatkarigi kada rakstura informacija pas-
niedzama.

4. Galvenais interpretacijas mérkis ir nevis sniegt instrukcijas, bet
rosinat un iedrosinat.

5. Interpretacijai jabut vérstai uz kopainas, kopsakaribu un veselu
procesu iezimésanu, nevis tikai atseviskam detalam.

6. Interpretacija  bérniem nav  vienkarSota interpretacija
pieaugusajiem — tai jabalstas uz pilnigi citu pieeju.

Izejosais tUrisms ietver attiecigas valsts pastavigo iedzivotaju
aktivitates, kas véerstas uz celosanu arpus savas valsts — attiecigi,
turisma imports.

Geografiski noteiktas platibas, kas atrodas Tpasa valsts aizsardziba
un tiek izveidotas, saudzétas un apsaimniekotas nollka aizsargat
un saglabat dabas daudzveidibu, nodrosinat zinatniskos pétijumus
un vides parraudzibu, ka ari saglabat sabiedribas atpatai (t.sk.
tarismam), izglitosanai un audzinasanai nozimigas teritorijas. Pie
tam pieder nacionalie parki, biosféras rezervati, dabas parki, dabas
liegumi, aizsargajamo ainavu apvidi, dabas pieminek|i u.c.



Kapacitate

Komplekss
turisma
pakalpojums

Kultaras
piemineklis

Kultaras

tarisms

Legenda

Markéjums

Marsruta trase

Marsrutésana

Marsruts

Mérkauditorija

Kadas tarisma vietas vai objekta fiziska ietilpiba, fiziska nestspéja,
kada pielaujama, nedegradéjot apkartéjo vidi un vértibas, kuru dé|
apmeklétaji ierodas.

lepriek$ sagatavots vismaz divu tdrisma pakalpojumu apvieno-
jums, kur$ pardots vai piedavats par kopigu cenu un attiecas uz
laika posmu, kas garaks par divdesmit ¢etram stundam, vai kurs
ietver izmitinasanu.

Kultarvésturiska mantojuma dala — kultarvésturiskas ainavas un
atseviskas teritorijas (senkapi, kapsétas, parki, vésturisko notikumu
norises un ievérojamu personu darbibas vietas), ka arl atseviski
kapi, éku grupas un atseviskas ékas, makslas darbi, iekartas un
priekSmeti, kam ir vésturiska, zinatniska, makslinieciska vai citada
kultdras vértiba un ka saglabasana nakamajam paaudzém atbilst
Latvijas valsts un tautas, ka ari starptautiskajam interesém (Likums
,Par kultaras pieminek|u aizsardzibu” 1992).

Tarisma veids, kura taristu galvenais celojumu noluks ir apmeklét
un iepazit savas tautas vai citu tautu un valstu kultdru un kultaras
mantojumu.

Marsruta planosanas konteksta: kartei pievienoto kartografisko
apziméjumu un paskaidrojumu kopums. Latviski biezak dévé par
»apziméjumiem”.

Tdrisma marsrutu konteksta: marsruta vai ta posma iezimésana
daba ar labi pamanamam virziena noradém, kas atvieglo
orientésanos daba un cela atrasanu.

Marsruta trase ir daba, karté vai citadi izplanots un, iesp&jams,
ieziméts cel$, pa kuru tdrists parvietojas no marsruta sakumpunkta
lidz galapunktam. Marsruta trase var atrasties publiska vai privata
teritorija, ieklaut koplietosanas celus, takas vai bezcelus gan
pilsétvidé, gan lauku kultdrainava vai dabiska teritorija.

Jédziens, kas ieviests saistiba ar dazadu marsrutu veidosanas da-
torprogrammu analitisku un matematisku darbibu optimalaka
marsruta izskaitlosana. letver tikai kvantitativa rakstura informaciju.

Personas vai transportlidzekla iepriekS paredzéts noteikts cels,
plans.

Saistita ar turpmak aprakstito jedzienu ,mérktirgus’, tomér daudz
precizak atbilst tarisma marsruta veido3anas vajadzibam, uzsverot
tiedi sociala aspekta — celotaja ka tarisma marsruta lietotaja — nozimi.
Mérkauditorija ir péc vienadam vai lidzigam pazimém izdalama
celotaju grupa, kas iesaistas turisma marsrutu lietosana un kas ap-
tver vairak ka tikai vienu individu un ta personibas raksturiezimes.

Mérktirgus

Monitorings

Nacionalais
parks

Natura 2000

Navigacija

Nesezona

Pilsétas
tarisms

Sezonalitate

Starptautiskais
tarisms

Tarisma tirgvediba izdalits segments, uz ko tdrisma uznémumi
orienté savus pakalpojumus. Mérktirgus var bat gan noteikta teri-
torija, gan klientu grupa.

Nepartraukta un regulara sekosana (novérosana u.c.) kadam pro-
cesam, objektam, sugai vai paradibai (u.c.) un iegato datu fiksacija
un interpretacija ilgstosa laika perioda. Pieméram, regulara dabas
tdrisma objekta vai teritorijas uzraudziba turistu radito ietekmju
konteksta.

Plasi apvidi, kam raksturigi nacionali nozimigi dabas veido-
jumi, cilvéka darbibas neskartas un mazparveidotas ainavas
un kultdrainavas, biotopu daudzveidiba, kultiras un véstures
piemineklu bagatiba un kultdrvides ipatnibas. Nacionalo parku
galvenais uzdevums ir dabas aizsardziba, kultdrvésturiska man-
tojuma saglabasana, zinatniskas izpétes, izglitosanas un atpuatas
organizésana (t.sk. — tarisms), kuru ierobezo dabas un kultarvides
aizsardzibas mérki.

Eiropas nozimes ipasi aizsargajamo dabas teritoriju tikls, kuru
galvenais izveides mérkis ir Eiropa retu un apdraudétu augu un
dzivnieku sugu un to dzives vietu (biotopu) aizsardziba.

Jédziens - célies no kugniecibas terminologijas - marsrutu
veidosanas praksé tiek izmantots saistiba ar GPS iesaisti — kustigu
objektu vadisana pa noteiktu marsrutu vai virziena uz noteiktu
merki.

Nesezona aptver to gada periodu, kad attiecigajiem tdrisma vei-
diem celotaju plusmas ir vismazakas vai to nav vispar.

1. Tarisma forma, kura tdrisma norises notiek pilsétas teritorija.

2. Apzinati, planveidigi attistita, vadita un kontroléta pilsétas funk-
cija, kas balstita uz pilsétvides izmantosanu tarisma (arhitektdra,
kultdrvésturiskie objekti, sociala vide u.c.), speciali izveidotiem
tarisma objektiem, atrakcijam un pakalpojumiem.

Tdrisma plismu nevienmériga izpausme gada laika. Ta ir viena
no raksturigakajam tdrisma iezimém, jo pieprasijums péc tdrisma
pakalpojumiem gada laika ir at3kirigs. Pastav tdrisma produk-
ta, tdrisma uznéméjdarbibas, tdristu plismu, nodarbinatibas
sezonalitate. Tarisma uznémumi un tdrisma vietas cen3as veikt
dazadus pasakumus, lai mazinatu sezonalitates raditas problémas.

Latvija starptautisko tarismu defing, ka ,arvalstu iedzivotaju
tarisms” Latvijas teritorija (tarisma pakalpojuma eksports) vai,Lat-
vijas iedzivotaju tlrisms” arvalstis (tQrisma pakalpojumu imports).
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Tarisma
galameérkis

Tarisma
informacijas
centrs

Tdrisma
infrastruktdra

Tarisma
objekts

Tarisma
pakalpojums

Tarisma
produkts

Viens apvidus, pilséta vai lielpilséta, vai skaidri defingjama un apt-
verama ainaviski vai kultarvésturiski vienota teritorija, kam piemit
noteiktas ipasibas:

«  savstarp@ji saistits un dazads tarisma produkts, kas balstits
uz daudzveidigiem resursiem, pakalpojumiem un ipasuma
formam;

. citas ekonomiskas un socialas aktivitates, kas var bat tarismu
papildinosas vai ari konfliktéjosas ar atseviskiem tdrisma
aspektiem;

. viesus uznemosa sabiedriba;

«  sabiedriski parstavji vai/un véléta padome, kas uznemas
atbildibu par planosanu un organizésanu;

«  aktivs privatais sektors.

Tarisma geografija galamérkis ir sinonims jédzienam ,tdrisma vie-

ta’; statistika biezi ar to apzimé talako (galveno) vietu celojuma, bet

marketinga ta ir vieniba vietas pardosanas organizésanai, kas ideala

gadijuma sakrit ar celotaju uztveres regionu (Klepers, Rozite 2009).

Uznémums, kas sniedz informaciju par taristu piesaistém un pak-
alpojumiem, ka ari piedava naktsmitnu rezervésanu. TIC var but
valsts, pasvaldibas vai citas organizacijas parvaldijuma, un tiem
ir vietéja vai plasaka apkalposanas teritorija. TIC ir vienotas valsts
tarisma informacijas sistémas elements. Atseviski nodalamas ari
mazakas vienibas - tarisma informacijas punkti.

Tdrisma nozares un ar to saistito citu nozaru (transporta,
tirdzniecibas, sakaru, kultdras, veselibas aizsardzibas u.tml.) pakal-
pojumu kopums, kas nodrosina tlrisma nozares darbibu.

Viens no taristu piesaistes veidiem — dabas objekts, vieta, éka, blave
u.tml., kurs piesaista tUristus ar savu unikalitati vai ari tipiskumu,
estétisko vai vésturisko vértibu, pieméram, Ventas rumba, Zvartes
iezis u.tml.

Mérktieciga darbiba taristu interesu un vajadzibu apmierinasanai.

Tarisma produkts ietver dazadu aspektu kombinaciju (apmeklétas
vietas raksturojumu, transporta lidzeklus, naktsmitnu veidus, no-
teiktas aktivitates galamérki u.c.) specifisku interesu vietas.

To var raksturot ka preci, maksas vai bezmaksas pakalpojumu,
cilvéka darbibas raditas bagatibas, vértibas un apstaklus vai to
kopumu, kam piemit reala patérina vértiba un ko tarisma un citu
tautsaimniecibas nozaru organizacijas razo, izveido vai pielago
taristu intereSu un vajadzibu apmierinasanai.

Tarisma
produkts

Tarisma resursi

Tarisma veidi

Tarisms

Tarists

Taristu mitne

Taristu
piesaiste

Tarisma pamatprodukts ir celojums, kura ietilpst dazadu pa-
kalpojumu komplekss. Celojumu (tdrisma produktu) tdrists var
iegadaties sava dzives vieta, bet patérét So produktu var pakalpo-
juma snieg3anas vieta.

Ir dazadi specifiski tdrisma produktu veidi, kas to atskir no
ekonomika lietota jédziena “produkts” Pieméram, gastronomi-
jas tarisms, ekotdrisms, piedzivojumu tarisms, veselibas trisms
u.c. Sadu jédziena izpratni un dalijumu loti plasi, ipasi marketinga
noltkiem, lieto tdrisma nozaré iesaistitas puses.

Dabas un cilvéka veidotu faktoru un norisu kopums, kas piemit
turisma vietai un piesaista turistu intereses.

Tarisma iedalijjums atkaribd no tdristu celo$anas motivacijas
(galvena celojuma noldka). Ir $adi tarisma veidi:
atpatas jeb rekreativais, atvalinajumu, dziednieciskais, kultdras,
izglitojosais, sakralais, etniskais, radu un draugu apmekl&jumu,
sporta, darijjumu, kongresu un konferencu, izstazu un gadatirgu,
motivéjosais, specialo interesu, arheologiskais, ekotdrisms, gas-
tronomiskais, medibu, sekstlrisms, piedzivojumu tarisms u.c.

1.Personas darbibas, kas saistitas ar celosanu un uzturé$anos arpus
savas pastavigas dzivesvietas, briva laika pavadisanas, lietisko
darijumu kartosanas vai cita noluka ne ilgak par vienu gadu.
2.Ekonomikas terciara (pakalpojumu) sektora nozare, kuras
uznémumi nodarbojas ar tarisma pakalpojumu sagatavosanu un
sniegsanu.

Fiziska persona, kura celo arpus savas pastavigas dzivesvietas ne
ilgak par vienu gadu, bet ne mazak par vienu diennakti, tlrisma
motivu vadita.

Eka, éku grupa vai labiekartota vieta (teritorija), kura komersants
vai saimnieciskas darbibas veicéjs nodrosina taristu diennakts
izmitinasanu un apkalposanu. Ka plasaks jédziens gramata tiek
lietots apziméjums ,nakSnosanas vieta’, kas var ietvert ari brivi
izvélétu vietu parnaksnosanai, kurai nav pieejami taristu mitném
raksturigie pakalpojumi vai labiekartojums.

Tarisma elements, kas “pievelk” taristus un rada vélmi apmeklét
tiesi konkréto tdrisma vietu. Taristu piesaiste var bt vieta, atsevisks
objekts, pasakums, notikums, mits. Taristu piesaistes klasificé péc to
rakstura: dabas, kultliras, komercialas, véstures un citas piesaistes,
ka ari péc to nozimiguma: vietéjas, nacionalas un starptautiskas
nozimes piesaistes. Tas iespéjams ari veidot no jauna. Atskiriba no
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Taristu
piesaiste

Vietéjais
tarisms

Atskiriba no tarisma objekta ta ietver arl notikumus un paradibas,
kas fiziski nav piesaistiti visu laiku konkrétajai vietai.

[Vienkarsojot, taristu piesaistes tarisma nozaré biezi dévé par
apskates objektiem, lai arl tas nav precizs jédziens (pieméram,
pasakumi nav objekti, bet bez vizualas apskates daudzos objektos
iespéjami ari citi uz sajatam, dzirdi utt. balstiti informacijas uztveres
veidi).]

Viens no tarisma tipiem, kura ietilpst valsts iedzivotaju tarisma
celojumi uz citam savas valsts vietam (var bat ka dala no izejosa
tarisma, ja marsruta sakums vai beigas ir sava mitnes zemé).
Vietéjais tarisms ir visplasaka tdrisma forma, jo vietéja tdrisma
aktivitates ir pieejamas plasakiem iedzivotaju slaniem. Labi attistits
viet&jais tarisms konkuré ar izejoSo tdrismu, samazinot naudas
lidzeklu aizpldsanu no valsts.

SAISINAJUMI

ANO PTO
ASV
DUS
ER

ES
GIS
gk
GPS
TADT
LLTA
LPSR
LVVA
LR
LVS
LZA

PSRS

sic

TIC

TIP

VIDM

Apvienoto Naciju organizacijas Pasaules Tarisma Organizacija

(saisinajums anglu valoda: UNWTO)

Amerikas Savienotas valstis
degvielas uzpildes stacija
Elektroniskais resurss

Eiropas Savieniba

Geografiskas informacijas sistéma
galvenokart

Globala pozicionésanas sistéma
Ipasi aizsargajama dabas teritorija
Latvijas Lauku tarisma asociacija
Latvijas Padomju Socialistiska Republika
Latvijas Valsts véstures arhivs
Latvijas Republika

Latvijas Valsts standarts

Latvijas Zinatnu akadémija

Padomiju Socialistisko Republiku Savieniba

Klada, kas ir publicéta kada iespieddarba, bet saglabajot citata
originalo versiju, tiek parpublicéta, noradot uz to. Latinu val.

nozimé ,ta".

Tarisma informacijas centrs
Tarisma informacijas punkts

Vides ministrija



1. TURISMA MARSRUTA JEDZIENS Andris Klepers

Pirms plasaka tarisma marsrutu veidosanas apskata, vispirms skaidroti ar $o
procesu saistitie nozimigakie jédzieni — to mijiedarbiba un pielietojums.

Tarisms ietver cilvéku darbibas, kas saistitas ar celosanu un uzturésanos arpus
savas pastavigas dzivesvietas dazados nolukos. Ja to uzskata par ieprieks paredzétu
darbibu, tad var runat ari par marsrutu, kas ir personas ieprieks paredzéts un noteikts
cel$ vai plans.

Ipasi tdrisma agentu praksé biezi pienemts marsrutu uzskatit par sinonimu
celojumam, ko definé ka parvietosanos no kadas vietas uz citu. Biezi vien termins
Lcelojums” tiek lietots daudz plasak, ari ka sinonims terminam ,tdrisms”. Tomér
celojuma jédziens ir plasaks. Ne visi celotaji ir taristi, un ne visi celojumi ir tarisma
celojumi. Atbilstosi starptautiskam definicijam par tarisma celojumiem nesauc
tadus celojumus, kuru ilgums ir garaks par vienu gadu, ka ari par taristiem neuzska-
ta robezzona stradajosos, sezonas stradniekus, citus isu periodu stradajosos, ilgaku
periodu stradajosos, nomadus un béglus, tranzitpasazierus, kas neatstaj tranzita telpas,
sabiedriska transporta stradajosos, migrantus, studentus, kas studé ilgak par gadu,
personas, kuras arstéjas ilgak par gadu, diplomatus, véstniecibu darbiniekus, arvalstu
karaspéka personalsastavu (ieskaitot vinu apkalpojo3o personalu un laudis, kuri tos pa-
vada) (UNWTO 2008).

No ieprieks teikta izriet, ka jédziens celojuma marSruts ari bis plasaks par
tdrisma aptverto kontekstu. Lai arl ta definéjums:

Jkarté ieziméts vai vardisks celojuma plans un apraksts, kurd ir nosaukts celojuma
sakuma punkts un galameérkis, apstasands vietas celojuma laikd, celojuma garums,
galvenie tdrisma objekti un iespéjamas aktivitates. Tarisma agentiru izstradatajos
celojuma marsrutos parasti tiek atspogulota ari celojuma kdrtiba pa diendm un
naksnosanas vietas.” (Tarisma un viesmilibas terminu skaidrojosa vardnica 2008).

ir batiskako pasakoss (kaut arl nepareizi pieminéts, ka tirisma agentdras pasas
sastada celojumu marsrutus). Jédziena pareizu lietojumu sarezgi vél viens praksé plasi
lietots termins — ekskursija, ko definé ka isu izbraukumu ar dazadu mérki, parasti ne
ilgaku par vienu dienu, atgrieZoties sakotnéja vieta vai kolektivu tlrisma piesaistu
apmekléjumu. Tai pat laika tdrisma operatori kompleksa celojuma ietvaros 3o ter-
minu lieto, lai aprakstitu ievérojamako vietu apskates programmas garaka celojuma
laika. Taristiem par papildu samaksu celojuma laika iesp&jams iegadaties ekskursijas,
kas médz bat ilgakas par vienu dienu. Gan celojumu, gan marsrutu, gan ekskursiju
biezi saista ar komplekso tdrisma pakalpojumu, kas jau ir uz pardosanu vérsts
konkréts tarisma produkts, lai ar tdrisma marsruts var tikt planots ari ar citu mérki-
ne tikai pardosanai, bet ari apmeklétaju plismu organizésanai, redionalas attistibas
veicinasanai vai noteiktas tematikas objektu sasaistisanai geografiska telpa u.c.

Tapéc autori izvéléjas ieviest Tarisma un viesmilibas terminu skaidrojosaja
vardnica (2008) neieklautu jédzienu ,tiirisma marsruts”, ar to saprotot gan celojumu,
gan ekskursiju marsrutus, kas ir ieprieks planoti un attiecas uz tarisma definicija ietver-
to laika posmu un domati gan tdristiem, gan islaicigiem apmeklétajiem. Apvienojuma
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ar ieprieks minéto, tirisma marsruta definicija batu sada:

,Grafiski attélots un vardiski aprakstits ekskursijas vai celojuma plans noteiktai
merkauditorijai, kura ir ietverts ekskursijas vai celojuma, kas nepdrsniedz vienu gadu, —
ilgums, sakuma punkts un galamérkis, parvietosanas veids, galvends apstasanas vietas
un apmekléjamas taristu piesaistes. Celojumu turisma marsrutos parasti tiek ieklauts
ari planojums pa dienam un naksnosanas vietas, bet pastavigu tarisma marsrutu iz-
veidei var pielietot apkartéja vidé atpazistamu markejumu, papildinot to ar celotajiem
atbilstosu infrastruktaru.”

Vienlaicigi tdrisma marsrutam pielagots dalijums péc parvietoSanas veida, kas
rada lielakas atskiribas marsrutu planosana. Ipasa nozimiba pieskirta mérkauditorijas
aspektam, jo ikviens marsruts tiek planots kadam konkrétam adresatam.



2.TURISMA MARSRUTUPLANOSANASVESTURISKA ATTISTIBA
Andris Klepers

TUrisma marsrutu veidosanas vésturisko dimensiju nosaka sabiedribas attistibas
procesi kopuma. Attistoties sabiedribai, veidojoties civilizacijam, pieauga cilvéku
mobilitate un lidz ar to dazadojas ari celosanas motivacija. Tarisma marsrutu veidosana
balstama uz ieprieks gato pieredzi, tapéc ari Saja nodala tiek aplukoti butiskakie posmi
to vésturiskaja attistiba. Ta ka rakstiski liecibu avoti par celosanu lidz 19.gs. Latvijas
teritorija ir nedaudz, tad tlrisma marsrutu veidosanas pirmsakumi aplakoti ari globala
un Eiropas méroga, turpinajuma ipasi pievérsoties vietéjai situacijai.

2.1. EIROPA UN PASAULE

Viena neliela nodala nav iespéjams aptvert pilnigi visu tdrisma attistibas vésturi,
kas liela méra vienmeér bijusi saistita arf ar dazadu izpausmju un formu tarisma marsrutu
planosanu. Tomér visparigs raksturojums par batiskako marsrutu veidosanas attistiba
palidz radit atbilstoSu izpratni par situaciju muasdienas.

Senakie celojumi noteikti nebija ar izklaides gi3anas mérki, bet gan
nepiecieSamibas raditi, jo primara stratégija bija izdzivosana, nevis atpita un dzives
baudisana. Pirmie celotaji devas cela, lai bégtu no nelabvéliga klimata izmainam vai
partikas mekléjumos. Tadé| grati apgalvot, ka butu pastavéjusi kadi noteikti tarisma
marsruti - tie drizak bija klejojumi ar kadu noteiktu geografisku virzienu.

Tarisma jédziens (anglu val. — tourism) paradas tikai 19.gs. sakuma. Atbilstosi
musdienas pienemtajam tdrisma definicijam dazadi iedzivotaju parvietosanas veidi
iepriek$éjos gadsimtos nav tdrisma celojumi, tapéc, raksturojot tlrisma vésturi, tos
dévé vienkarsi par celojumiem. Tacu tie radija priek$noteikumus tarisma attistibai.
Pateicoties tirdzniecibas, religiskajiem celojumiem un ari karagajieniem, attistijas celu
tikls un transporta lidzekli, tika raditas kartes un izdoti celvezi, ierikotas naktsmitnes un
atvértas celojumu agentdras (Rozite 1999).

Ka norada Katlina Ponda (1993), cilvéki saka celot ar citu motivaciju, kad
sabiedriba bija attistijusies lidz augstakai pakapei, nodrosinot sevi ar pamata
vajadzibam: pajumti, partiku, drosibu. Savas vietas izpratne pasaulé, reprezentacija
un savu teritoriju aizsargasana, sevis salidzinasana ar citiem, vienkarsa zinkariba un ari
izklaide kluva par vadosajam celojumu motivacijam. Celojumi bija maz organizéti un
sava zina nedemokratiski, jo pieejami tikai priviligétam sabiedribas slanim.

Seno impériju pastavésanas laika (3000 g. p.m.é. lidz 500.g.m.&.) celosana, tada
izpratné, ka més to pazistam Sodien, saka izplatities arvien vairak. Celosana bija ierasta
paradiba gan senaja Persija, gan Asirija un Egipté. Patiesiba, septinu pasaules brinumu
izcelsme ari saistama ar vélmi, lai citi to apbrinotu - vienu no taristu motivacijam veél
musdienas. Tacu celo3ana 3aja laika perioda bija Iéna un bistama, izmantojot gan saus-
zemi, gan jaras celus (Pond 1993).

Senas Griekijas pastavésanas laika tarisms attistijas vairak. Tika buvéti celi, bet
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visvairak uzplauka celosana ar kugiem. Radas nepiecieS$amiba nodarbinat pavadonus,
kuru uzdevums bija pavadit turigos griekus uz arzemém - tie bija Sodienas tarisma
operatoru prieksteci (Pond 1993). Cits attistibas posms raksturigs Romas impérijas lai-
kam, kad pieauga iekSzemes celu nozime un kopgarums. Pirmklasigie celi savienojuma
arzirgu stacijam (moderno mote|u prieksteciem) |ava planot marsrutus daudz elastigak
(Holovejs 1999).

Viduslaiku posms péc Romas impérijas norieta ieziméjas ar zinamu celo3anas
samazinasanos, lidz ar ko ari planoti tirisma marsruti samazinas. Populari joprojam
bija klejojumi, ari svétcelojumi. Viens no galvenajiem aspektiem cela planosana bija
drosiba (Holovejs 1999).

Lielie geografiskie atklajumi, kas saistijas ar jaunu jarascelu marSrutu un
nepazistamu zemju atklasanu 15.gs. otraja pusé un 16.gs., krasi mainija cilvéku
priek$statu par pasauli. Pieradijas, ka ta ir daudz lielaka neka tas 3kita antikaja pasaulé
un viduslaikos. Vadoso lielvaru jaras braucéji atklaja jaunus kontinentus, labak iepazina
Veco pasauli un ieziméja pasaules karté jaunus jaras celus.

Planota marsrutu attistiba ciedi saistama ar pasta ratu ieviesanu. Anglija tie
paradijas jau 17. gs. un plasi tika lietoti paréja Eiropas dala 18.gs. vida. 18.gs. beigas ari
ASV tika attistita vesela marsrutu sistéma pasta parvadajumu nodrosinasanai (Holovejs
1999). Lai ari ta sauktais ,Dizo celojumu” (Grand Tour) laikmets ieziméjas ar plasiem kle-
jojumiem pa Eiropu, nozimiga tdrisma marsrutu planosana joprojam nebija ierasta.

Anglu filozofs un valstsvirs sers Fransiss Békons (Bartleby, ER) 1615.g. sarakstija
eseju par celosanu (Of Travel), noradot uz tas lielo lomu saistiba ar izzinas un pieredzes
bagatinasanu izglitosanas nolukos. Taja paustas atzinas Sodienas izpratné kalpo par
kritérijiem taristu piesaistu atlasei marSruta planosana un sniedz ieskatu par to, kas
joprojam ir aktuals un kas mainijies pédéjo cetru gadsimtu laika.

Starp marsruta ieklaujamajam taristu piesaistém bija:

+ pilis, ipasi, kad tur norit pienemsana véstnesiem;

« tiesu ékas, ipasi tiesas pravu laika;

« garidznieku apspriedes;

+ baznicas un klosteri, ka ari pie tiem esosie pieminekli;

+  pilsétu aizsardzibas nocietinajumi, ieskaitot ostas un piestatnes;
-« seni makslas darbi un senas drupas;

« bibliotékas;

« augstskolas; diskusijas un lekcijas, kur tadas notiek;

« tirdzniecibas un jaras kara flote;

+ piepilséta esosas celtnes un darzi greznibai un atpatai;

« ieroCu un pulvera glabatuves, kur norit apmaciba ari to pielietosana;
-+ valUtas mainas vietas, birzas, precu noliktavas;

-« jatniecibas, paukosanas un zaldatu treninu skolas un tamlidzigas vietas;

21



+ komédijas, kuras apmeklé augstakas sabiedribas laudis;
+ rotu, dargumu un garidznieku mantiju glabatuves;
«  retumu kratuves;

+ unnosléguma - viss, kas vél ir neaizmirstams vietas, uz kurieni celo, tai skaita
tas, ko var ieteikt vietéjie gidi (svétki, karnevali, dzires, kazas, béres, naves
soda izpildisanas vietas galvaspilsétas un citas lidzigas norises) (Bartleby.
com, ER).

Vél kads F.Békona ieteikts padoms tarisma marsruta planosanai ir: celotajam ne-
vajag ilgi palikt viena pilséta — vairak vai mazak tik ilgi, cik pilséta ir uzmanibas cieniga.
Ja celotajs apmetas kada pilséta, tad apmesanas vieta viena pilsétas dala jamaina
uz apmesanas vietu atkal cita pilsétas dala, kas ir lieliska vietas iepazisanas iespéja
(Bartleby.com, ER).

Arpus pilsétam celosana nebija populara. Lidz 18.gs. kalni pamata bija atbaidosi
un neinteresanti celotajiem. Tomér lidz ar pirmajiem alpinistiem un péc tam, kad Zans
Zaks Ruso, Fridrihs Sillers, Albrehts fon Hallers, Dzons Raskins u.c. bija veltijusi poétiskas
slavas dziesmas, literaraja dailradé atdzivinajusi senas, romantiskas legendas, Alpi iequ-
va pievilcibu (Shmeer-Sturm 2001). Tad ar aizsakas apzinata dabas tlrisma, tai skaita
kalnu tdrisma attistiba, sakotnéji balstoties uz briviem klejojumiem, bet pamazam
istenojot rapigu marsrutu planosanu.

Industrializacijas laikmets ieviesa daudzus jauninajumus transporta un
mobilitates attistiba (sk. 1.tabulu), kas celosanu padarija pieejamu daudz plasakai
sabiedribai. Tad ari sakas tdrisma marsrutu planosana muasdienu izpratné. 1841.gada
Lielbritanija tiek dibinats pirmais celojumu birojs. Pats ipasnieks — Tomass Kuks — arl
organizéja pirmos specialos grupu celojumus ar vilcieniem. Sakotnéji planotie tarisma
marsruti aptvéra Lielbritaniju, Franciju, tad ari citus Eiropas regionus, ietverot Vidusjaras
regionu un tuvos Austrumus (Shmeer-Sturm 2001).

1.tabula. Dazadu transporta lidzek|u rasanas laiks un vieta.

Parvietosanas lidzekli .
a V|e.t_osa as |cfze s Gads Vieta (autors)
vai infrastruktara
kgnoe Iéwas priekStecis - 4000 gadu p.m.&. | Skotija, Eifrata
vienkocis
. pieradinats ap R~
zirgs 3500 . p.m.6. Eirazijas austrumu stepes
slépes 2500 g. p.m.é. Zviedrija, Hotinga
. Grenlande, Alaska, Aleutu salas (inuiti
kajaks ~11.9s. - ’
un aleuti)
kugis (pirmais, ar tvaika 1787 ASV (Dzons Fics)
dzinéju darbinamais)
vilciens (pirma tvaika 1804 Lielbritanija (Ricards Trevitiks)
lokomotive)
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pirma asfaltéta iela 1824 Parize, Elizejas lauki

Lielbritanija  (Kirkpatriks Makmilans).
Sakotnéjais velosipéds bija vél par
velosipéds 1839 smagu, tacu pirmo reizi bija izgudrots
lidzeklis, lai joprojam cilvéka spékiem
varétu parvietoties atrak, neka kajam.

automasina (ar ¢etru taktu Vacija (Karls Fridrihs Bencs, Gotlibs
benzina dzingju) Daimlers), ASV (Henrijs Fords)

lidmasina 1903 ASV (Brali Vilburs un Orvils Raiti)

autobuss 1905 Vacija (kompanija Siemens & Halske)

1885, 1886, 1887

Avots: sastadits péc Izaka Asimova (1996) u.c.

Lidz ar to tdrisma marsrutu planosanas vésturiska attistiba ir ciesi saistita ar
celosanas attistibu un vado3ajiem socialajiem procesiem sabiedriba. Transporta
izgudrojumiem un to ievieSanai bija noteicosa loma dazadu jaunu tdrisma marsrutu
organizésanas iespéju istenosana. Transports joprojam ir nozimigakais mobilitates
nodrosinatajs starp celotaju dzivesvietu un galamérki, ka ari kalpo par parvietosanas
lidzekli visa mardrutda un dazadas tarisma vietas. 19.gs. cilvéki pakapeniski klast
mazak piesaistiti konkrétai vietai (Eiropa atce| verdzibu, Latvijas teritorija partrauc
dzimtbdsanu) un rodas iespéjas plasakai celosanai un ari vairak briva laika. Pieaugot
brivajam laikam, dazadojoties atpltas iesp&jam un gaumei, palielinajas ari tarisma
marsrutu daudzveidiba. Cilvéku rapes par veselibu un sportisko aktivitasu pieaugums
izraisija aktiva tarisma marsrutu veidosanos. Pieaugosa atbildiba par dabas aizsardzibas
nepiecieSamibu, kultdras mantojuma saglabasanas aktualitati un pilnvértigu dzivi
lauku regionos, jau kops$ 20.gs beigam tdrisma marsrutu planosana ieviesusi jédzienu
Jlgtspéjigs’, ,lidzsvarots” uz,,eko” principiem balstits.

2.2.LATVIJA

Tarisma marsrutu veidoSanas vésture Latvija aplikojama vienota konteksta
ar kopéjam attistibas tendencém Eiropa. Tiesi tapat ari saistiba ar tarisma marsrutu
planosanu.

Péctlrisma geografijas pétnieces Maijas Rozites (1999) ieskatiem, Latvijas thrisma
vésturé var nodalit Cetrus periodus, kurus raksturo tlrisma organizacija, tirisma indus-
trijas uznémumu tips, tarisma veidi, celotaju skaits un plismas. Palielinoties pieejamas
informacijas daudzumam, varétu raksturot vairak periodu, ta¢u marsrutu veidosanas
konteksta vésturiskie avoti analizéti hronologiska seciba.

Saistiba ar transportu un mobilitati, nenoliedzami, ka pirmie nozimigakie starp-
tautiskie sakari saistijas ar dens celu izmanto3anu. Lai ari tos lietoja daudzi tirgotaji,
garidznieki un brunnieciba, tomér par organizétu tdrismu to grati nosaukt. Tas pats
attiecas uz daudzajiem iek$zemes parcelojumiem, kas drizak bija neregulara rakstura
un ne atputas vai izzinas, bet gan drosibas un iekarojumu motivacijas vaditi. Tiesa —
musdienu tarisma definicijas izpratné kursu un skandinavu vikingu savstarpéjos kara
sirojumus varétu nodéveét par sava veida darjjumu tarisma formu.
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Lidz pat masu dienam saglabajusas liecibas par starptautiskiem marsrutiem,
pieméram, seno Dzintara celu antikaja perioda, kas veda no Baltijas piekrastes lidz pat
Vidusjarai. Zinams ari vikingu adens cel$ pa Daugavu lidz Melnajai jarai, iek$zemes
tirdzniecibas celi, kur nozimigakie no tiem vél masdienas ir pamats Latvijas autoce|u
sistémai, kas savstarpéji savieno senakas apdzivotas vietas.

Ka norada viduslaiku véstures pétnieks llgvars Misans (2006), parvietosanas un
uzturésanas vietu marsruta jeb ta saukta itinerara sastadisana un analize ir tradicionals
viduslaiku valdniecibas pétniecibas panémiens. Lai ari ierobezoto informacijas avotu
dé| par pétamas personas mobilitati tada pieeja rada tikai fragmentaru ainu, tomér
kopéjas tendences 3adi hronologiska seciba sarindoti saraksti tomér sniedz, laujot
gan rekonstruét valdnieku parvietoSanas shemu (telpiskais aspekts), gan ari izvértét
vinu uzturéSanas biezumu un ilgumu konkrétas vietas (kvantitativais aspekts). Vacu
vésturnieka Klausa Neitmana sastaditie un izanalizétie divu ordena zemes mestru —
Zigfrida Landera no Spanheimas (1415-1424) un Voltera fon Pletenberga (1494-1535) -
itinerari (sk. 2.tabulu) sniedz zinamu priek3statu (Misans 2006). Salidzinot divu mestru
uzturésanas paradumus atseviskas ordena pilis un arpus Vacu ordena Livonijas atzara
teritorijas robezam, var spriest par ta laika celosanas paradumiem un vietéjo marsrutu
telpiskajam izpausmém. Lai arf to grati saistit ar tarisma marsrutu $1 jédziena masdienu
izpratné, tas tomér skaidri norada uz ta laika mobilitates raksturu.

2.tabula. Zigfrida Landera no Spanheimas un Voltera fon Pletenberga uzturésanas
biezuma salidzinajums avotos visvairak pieminétas vietas.

Vieta . Zigfrids Landers no Volters fon Pletenbergs
Spanheimas (1415-1424) (1494-1510)
Césis 17 202
Riga 142 3
Sigulda 8 1
Valmiera 4 16
Kuldiga 3 -
Salaspils 2 7
Adazi 1 6
Rajiena - 32
Tukums 1 14
Burtnieki - 17
Trikata - 8
Ergeme - 5

Avots: sastadits péc Neitmana (Misans 2006).

Devinos gados, kamér mestra amatu ienéma Zigfrids Landers, avotos ir 212
reizes dokumentéta vina uzturésanas kada konkréta vieta, bet Volters fon Pleten-
bergs pirmajos 16 valdisanas gados saistiba ar kadu konkrétu vietu minéts 328 reizes.

24

Kopuma Zigfrida un vina tuvako pécte¢u mestra amata valdisanai bija raksturiga vélme
péc iespéjas personigi apcelot ordena teritoriju, lai uz vietas veiktu valdnieka funkci-
jas. No 328 identificétajam Voltera fon Pletenberga uzturésanas vietam, 202 reizes tiek
minétas Césis, ka pastavigaka dzives vieta, paréja laika celojot vairak un biezak neka
Zigfrids Landers no Spanheimas.

16.gs. sak paradities pirmas celotaju pasrocigi zimétas un speciali pasutitas
Livonijas kartes. Pirma karte ar daudzam tagadéjas Latvijas teritorijas pilsétam un
vairakam upém ziméta 1539.gada; tas autors ir zviedru kartografs Olavs Magnuss. Vina
karté redzamas 14 pilsétas, no tam vairakas pirmoreiz: Sabile, Tukums, Daugavpils,
Limbazi, Césis, Smiltene, Ikdkile un Krustpils (Zanders 2000). Pamazam celo3ana
attistijas ari turpmakajos divos gadsimtos, kaut ari jaatzist, ka ta vairak saistijas ar
aristokratisku nodarbi (pirmie kdrorti u.tml.). Tas gan neko batisku nenozimé marsrutu
veido$anas konteksta, jo plasakam vajadzibam tie tapat nebija nepiecieSami. Daudz
lielakas izmainas sakas ar rupnieciskas razo3anas attistibu un zemnieku brivlaisanu
19.gs. Pieméram, Helsinku Universitates bibliotéka apkopti ap 100 ar tdrismu saistiti
izdevumi, kas taja laika iznaca Krievijas impérija. Lielakoties tie ir celojumu apraksti
un marsruti no talam zemém, tacu ari pilsétu un vietu celvezi pa Baltijas teritoriju un
Krieviju. Starp Siem izdevumiem ari rokasgramata velo celojumiem. Tikai par Rigu vien
izdoti 22 celvezi vacu un krievu valoda. Tajos ietverti dazadi pilsétu plani, papildinati
ar taristus intereséjosu informaciju. Tomér reti bija izdevumi pirms 1880.gada (Fabian
2007). Jau pieminétaja gada Gotfrids Augusts Birgers uzrakstija télaino stastu ,Barona
Minchhauzena briniskigi un jocigi trapijumi, ko tas piedzivojis reizodams pa udeni,
zemi un gaisu’, kura paspilgtinatie piedzivojumi mijas ar identificéjamiem vietu aprak-
stiem.

19.gs. beigas un 20.gs. sakuma Riga vacu valoda tika izdoti vacbaltiesu Karla fon
Lévisa of Menara un Fridriha Binemana sarakstitie celvezi par Vidzemes Sveici, kuros
ieklauti arf ieteicamie tarisma marsruti Siguldas apkartné.

Péc Latvijas valstiskas neatkaribas iegi$anas veidojas daudzas sabiedriskas un
valstiskas tdrisma organizacijas ar patriotisku merki - veidot tlrisma marsrutus Latvija.
Vairak neka 20 dazadas tdrisma biedribas (starp tam: Latvijas taristu biedriba, Latvi-
jas Centrala taristu biedriba, Latvijas ekskursiju biedriba, Rigas Starptautiska ekskur-
siju biedriba, Latvijas Ebreju tdristu biedriba u.c.) nodarbojas ar tlrisma marsrutu
veido$anu un istenoja tdrisma operatoru darbibu. Starp daudzajam to veiktajam
ricibam bija ari tarisma infrastruktdras labiekartosana pastavigajos tarisma marsrutos
un atseviskos tarisma objektos (Rozite 1999). Viena no aktivakajam tdrisma biedribam
30.gadu sakuma bija Latvijas tdristu biedriba, kas uzsaka organizétu ekskursiju
vadisanu pa Rigu un Rigas muzejiem, ekskursiju vadisanu arvalstu taristiem pa Rigu,
gidu sagatavo3anu un organizétus tlrisma braucienus pa Latviju. Biedriba ari izdeva
Rigas planus un taristu kalendaru ar gataviem marsrutiem (Rozite 1999).

Péc 1934.gada 15.maija apvérsuma taristu biedribas tika slégtas, bet to funkcijas
parnéma centralizéts Tarisma birojs, kas tai skaita nodarbojas ari ar tdrisma marsrutu
veido$anu. Vietéjais tarisms 20.gs. 30.gados turpinaja piedzivot uzplaukumu, sasnied-
zot vietéjo taristu skaitu pat lidz 185 tukstoSiem gada. Piedavato ekskursiju marsruti
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bija loti daudzveidigi, pieméram, Riga tika organizétas ekskursijas uz Doma baznicu,
Rigas muzejiem, makslas izstadém, Pétera baznicu, ka ari Rigas tuvakaja apkartné —
Baltezera, Daugavas salas u.c. Pleméram, 1937.gada izveidotais Rigas centra apskates
marsdruts (sk. 1.attélu) ir garaks neka lielaka dala masdienas istenoto, ietverot ari
divreizéju Daugavas $kérsosanu pa atskirigiem tiltiem. Arpus Rigas tarisma marsruti
aptvéra Latvijas skaistakas vietas: Siguldu, Ligatni, Césis, Arai$us, Burtniekus, Sabili,
Kandavu, Dundagu, Nicu, Rundali, Jelgavu un citas vietas (Rozite 1999).

Viens no aktivakajiem tdrisma veicinatajiem Latvija 20.gs. 30.gados bija lekslietu
ministrijas Emigracijas un tdrisma nodalas (1937.g. Sabiedrisko lietu ministrijas Tarisma
nodalas) tdrisma biroja parzinis Karlis Vanags. Vina vadiba sarikoja pirmo nacionalo
tarisma izstadi ,Apcelo dzimto zemil”, kura tika prezentéti dazadi marsruti celotajiem
pa Latvijas skaistakajam vietam. Vanags laika posma no 1934.gada lidz 1940.gadam
sastadija arT 13 tdrisma celvezus ar dazadiem tarisma marsrutiem, salidzinosi labam
kartém un aprakstiem par Latvijas novadu kultaru, vésturi, geografiju un (mazak) ari
dabu. Tajos minéti arf dazadi praktiski padomi celotajiem, tai skaita atseviskas norades
par marsrutu veidoSanu. Par marsrutu saturisko ietvaru var spriest kaut vai péc dazu
izdevumu nosaukumiem: Vadonis celojumiem pa Latviju, 10 marsruti slépotajiem
Latvija, Vasaras celojumi u.c. Tomér materials daudzviet balstijas uz ievaktajam zinam,
ne vienmér personigi parbaudito, par ko liecina nepietieckama marsrutu aprakstu
detalizacija.
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1.attéls. Rigas pilsétas valdes tirisma lietu parzina Vila Zagera 1937. gada
Rigas pilsétas galvam apstiprinasanai iesniegtais Rigas apskates marsruts.
Avots: LVVA, 2927 £, 3. apr., 152. . - parpublicéts no: Rozite 1999.
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Straujo vietéja tlrisma attistibu Latvija partrauca Otrais pasaules kars, péc kura
tarisma ieziméjas jauns attistibas posms. Uzreiz péc kara un Stalina laika tdrisma
nolikos daudz neceloja, ta¢u masveidigak tdrisma attistiba uzplauka Hrus¢ova
Jpolitiska atkusna” laika 20.gs. 50.gadu otraja pusé un 60.gadu sakuma. Kads citats
izdevuma ,Briva Daugava” (izdeva ka bezmaksas izdevumu 3000 eksemplaru metiena)
spilgti raksturo ta briza situaciju:

LSakara ar turisma (te un turpmak citata - sic) straujo attistibu pédéjos gados musu
republika, it seviski skolu jaunatnes vidd, arvien nozimigaks klust jautajums par turisma
marsrutiem. Par to, kur celot, ko vérot, intereséjas gan skolotaiji, skoléni, gan visi tie, kas
organizé ekskursijas un turisma pdrgajienus. Tacu turisma marsrutu apraksti musu
republika péc Liela Tévijas kara tikpat ka nav publicéti. Latvijas valsts izdevnieciba ir
izdevusi PRumana “Turisms” un R\Vétras “Sigulda’; un tas ari ir gandriz viss. Ar to,
protams, nevaram samierinaties.

Lai likvidétu turisma marsrutu aprakstu trikumu skolas, Izglitibas ministrijas

Republikaniska bérnu ekskursiju un turisma stacija saskana ar LPSR izglitibas ministra

V.Samsona 1956.gada 30.oktobra 206. pavéli no 1956. lidz 1958. gadam izdos turisma

marsrutus pa visiem Latvijas PSR rajoniem.” (Zigurs 1957, 3.Ipp.).

Tomeér ne jau viss tika izpildits. Par marsrutu planosanas izpratni un ieinteresétibu
var spriest péc $a pasa izdevuma,Briva Daugava” minéta:

~Nepiedodami nolaidigi rikojusies, diemzél, Daugavpils pilsétas, Krdslavas un Livanu

rajonu Tautas izglitibas nodalu vaditdji un skolu inspektori, kas septinu ménesu

laika nevaréja nodot publicéSanai par savu rajonu nevienu marsrutu. Loti nepilnigus

materidalus par savu rajonu iesatija ari Rigas, Jaunjelgavas, Ogres, llikstes, un dazu citu

rajonu tautas izglitibas nodalas, tadejadi nedodot iespéju sava un citu rajonu skolam
sanemt par attiecigo rajonu péc iespéjas plasakas zinas.” (Zigurs 1957, 4.Ipp.).

Padomiju laikos tdrisma marsrutu veidosana radas loti stingras tradicijas. Tarisms
tika saistits ar aktivo tarismu, popularizéjot to gan vietéja, gan vissavienibas méroga
(PSRS republiku ietvaros). Analizéjot padomiju laikos tapusos pilsétu un popularako
tarisma galamérku marsrutus, var secinat vairakas kopsakaribas, kas tajos ieziméjas.

Marsruti ir prasmigi veidoti, lielakoties vienmér shematiski izziméti, nekad
neieklaujot parak detalas kartes ar lieku informaciju, kas tiesi uz marsrutu neattiecas.
Trakstoso kartografisko informaciju aprakstos aizstaj precizas norades par celu un
tdrisma objektu atrasanas secibu. Tas redzams daudzos pieméros, tai skaita ari 6.
marsruta pa Césu apkartni (sk. 2.attélu). Marsruti ir kartigi numuréti, tiem ir precizi
apraksti, vienmér noradita aprékinata kopéja vai atsevisko posmu kilometraza.
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2.attéls. 1960.g. Césu apkartnes marsruts Nr.6. ar precizi izzimétu marsruta
shému, neieklaujot lieku kartografisko blakus informaciju. Mérogs tiek aizstats
ar aprakstiem par kilometriem. Avots: Anspaks, 1960:159.

Siem marsrutiem ir vairakas kopigas iezimes:

1. Tie aptver dazadus celoSanas veidus, Tpasi daudz kajnieku, Gdenstdrisma,
sléposanas un ari pilsétu ekskursiju marsrutu. Marsruti izcelas ar vidéji lielu ilgumu,
jo biezi planoti uz vairakam dienam, pat salidzinosi neliela galamérki. Loti labi vei-
doti kombinétie marsruti, sasaistot ar saméra regularo sabiedriska transporta tiklu
(dzelzcelu, starppilsétu un vietéjo marsrutu autobusu kustibu). Marsruti ir kopuma
labi segmentéti. Par to var parliecinaties no planota marsruta apraksta pa Sedas,
Burtnieku ezera un Salacas apkartni:

+Marsruts domats galvenokart Gdenstaristiem, tacu to var izmantot ari, veicot
padrgdjienus kajam...[Marsruta] sakums un beigas atrodas izdevigos satiksmes
apstaklos. Katrs marsruta posms veicams 2 vai 3 diends ar laivam, bet 3 vai 4 dienas ar
kajam.” (Lakins 1963, 3-4.Ipp.).

2. Marsruti saistiti ar politiski-ideologisko slogu, gandriz katra ietverot tdristu pie-
saistes, kas saistamas ar padomiju varas slavinasanu, tas dibinasanai svarigako no-
tikumu pieminé3anu un pieminas vietam boja gajusajiem cinas par padomju varas
izveidi. Briziem Sie apraksti ir [oti detali un nav samérojami ar paréjo vietu unikalitati
un mérogu. Pieméram, kads citats no marsruta apraksta pa Kuldigas rajonu, kas
ieklauts ka izcili ainaviska marsruta pédéjais apskates objekts:

Pie kapiem bija ierakti stabi, kur soda ekspedicija pieséja cinitdjus un tos noslepkavoja.
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LoZu caururbtie stabi gadu desmitiem ilgi bija mémi aculiecinieki tam slepkavibam, ko
Seit pastradaja revolucionaru bendes. Godinot kritusos cinitdjus, nelegalo pulcinu biedri
burzuaziskas Latvijas laika Braveru kapos vairakkart uzvilka sarkanos karogus. Kuldiga
atgriezamies pa skaisto aleju — Revolucijas ielu.” (Rullis R. u.c. 1961, 137.Ipp.).

3. Biezi marsrutos apzinati ieklauti objekti un vietas, kas liecina par valsts izaugsmi
un darba uzvaram visdazadakajas sféras. Vienlaicigi marsrutu aprakstos ietverti pa-
triotiski teksti, kas aicina uz dzimtenes milestibu un savas zemes skaistuma uztveri.
Socialistisko izaugsmi slavinosi stasti ieklauti arm kada Vidzemes augstieni aptverosa
kajnieku marsruta:

,Kolchozs (te un turpmak citata - sic) ir viens no lielakajiem Latvijas Skirnes lopu
audzetajiem masu republika. Kolchoza ir apméram 70% Latvijas brano tirskirnes govju,
no kuram dazas dod vairak neka 6300 kg piena gada. Uz Uriekstes upites kolchozs ce/
vietéjas nozimes hidroelektrostaciju.” (Vétra 1957, 66.Ipp.).

4. Vérojami tdristam paredzéta informativa satura noteikSsanas centieni, uzsverot,
par ko vinam ir jaintereséjas un par ko né. Kads citats no 1958.gada izdota tarisma
celveza par Kandavu un Sabili to raksturo tiesi:

,Si brosira radas péc LLKJS Kandavas rajona komitejas ierosmes. Maldisies tie, kas
cerés taja atrast vispusigas zinas par marsruta apkdartné sastopamajiem derigajiem
izrakteniem, sanestajiem morénu materialiem, sikus aprakstus par floras un faunas
bagatibu. Ne, taristam nav ne tik daudz laika, nedz patikas iedzilinaties Sados tiri
zinatniskas dabas jautajumos. Brosara ir pastastits par skaistas ,Kurzemes Sveices”
- Kandavas, Sabiles un abu pilsétinu tuvakas apkaimes vésturiskajam vietam, par
1905. gada revolucionarajiem notikumiem $aja apvidd, masu Sodienas raksturigajam
iezimém...” (levkalns 1958, 3.Ipp.).

5. Aktiva tarisma marsruti tiek ciesi saistiti ar fizisko kultaru, uzsverot to pozitivo ietek-
mi uz veselibu. To apstiprina citats no Kokneses apkartnes tarisma celveza:
Nav pareizas atputas bez fiziskas kulturas (te un turpmak citata - sic). Tikai japrot
atrast vecumam un organisma stavoklim piemérots fiziskas kultdras veids. Viens no
tiem fiziskas kulturas veidiem, kas piemérots katram vecumam, ir tarisms.” (Briklens
1957, 35.pp.).

Biezi aktiva tdrisma marsrutus papildina daudz tehnisku padomu prasmigakai
marsruta veik$anai, aptverot gan inventara raksturojumu, gan izturésanos un tdrisma
tehniku. Tapat ieklauti ari pirmas palidzibas sniegsanas aspekti vai ,zalie padomi” (Ra-
dovska 1958; levkalns 1958 u.c.).

60. gadu beigas par Latvijas piemérotibu aktiva tdrisma marsrutu veidosanai tiek
minéts, ka apdzivotibas blivums pielauj vieglaku celosanu, jo nav nepieciesami lieli
partikas krajumi un ir atvieglinata drosibas organizésana. Tai pasa laika minéts, ka te
grutak organizét sarezgitakos (I un Il kategorijas) pargajienus (Vétra, Eglite 1968).

Péc Latvijas valstiskas neatkaribas atjaunosanas tlrisma sistéma valsti sak veido-
ties no jauna. Regionala tarisma attistiba arvien vairak iesaistas pasvaldibas un strauji
pieaug privatuznéméju — tarisma pakalpojumu sniedzéju skaits. Tarisma marsrutu
veidoSanas tradicijas balstas uz iepriek3éjo pieredzi, jo virkne tdrisma uznéméju
ir bijusi aktivi saistiti ar tdrismu arl padomju gados, lidz arvien vairak ietekméjas no
globalas informacijas telpas.
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3.TURISMA MARSRUTU VEIDOSANAS PAMATPRINCIPI

Nodala aplukoti galvenie pamatprincipi, uz kadiem balstita visdazadako tdrisma
marsrutu planosana, neatkarigi no to veida vai norises formas. Apaksnodalas aplukotas
témassakartotasseciba, kadapiemérojamaarimarsruta planosanai-vispirms precizéjot
tarisma marsrutam paredzéto mérkauditoriju, talak ieklaujot marsrutu veidojo3os ele-
mentus un galvenos taristu piesaistu atlases kritérijus. Lai uzsvértu ilgtspéjibas princi-
pu ievérosanas nozimigumu, tie ir aplikoti otraja apaksnodala. Papildinosi, ka tdrisma
marsrutu planosanu tiesi ietekméjosie faktori, apskatiti atbilstosie, Latvija aktualie
normativie akti. Minétas ari galvenas metodes tdrisma marsrutu planosana. Atseviski
aplakoti art tadi svarigi tdrisma marsrutu veidosanu ietekméjosi apstakli ka drosibas
aspekti, tGrisma marsruta dramaturgija, radoSuma pieeja planosana. Ta ka visbiezak
tarisma marsruts lidz ta lietotajam nokldst aprakstu veida timekla vietnés vai drukata
formata, nodalas nosléguma apskatiti ari svarigakie principi to noformésanai un satura
interpretacijai.

3.1. MERKAUDITORIJA Andris Klepers

Tarisma marsruti netiek planoti kadam abstraktam vidéjam taristam, kadu varbat
ari varétu noteikt teorétiski. Noteiktus marsrutus lieto cilvéki ar lidzigam interesém,
motivaciju, geografisku izcelsmi, demografisko raksturojumu un citam pazimém, kas
vinus lauj Sim mérkim nosaciti iedalit viena grupa, ko tirgvediba saprot ar jédzienu
mérkauditorija jeb segments.

Tiedi atbilstoSas mérkauditorijas noteikSana ir svarigs izejas punkts pirms
marsruta planosanas uzsaksanas, jo ka gan citadi veikt tarisma objektu atlasi vai no-
teikt parvietosanas atrumu un veidu? lespéjami precizas mérkauditorijas noteiksana
un celotaju motivaciju un vajadzibu izpratne ir pirmais solis jebkura veida marsruta
planosanas uzsaksana.

Jau vairak neka tresdalgadsimtu akadémiska limeni ir centieni noteikt
iesp&jami precizus tdristu uzvedibas modelus un to iedaljjumu. Tomér, ka secina
anglu tarisma pétnieki DZons Svarbraks un Suzanna Hornere (2007), tarisma praktiki
parasti joprojam censas izmantot klasiskas tirgus segmentésanas formas atskirigu
tarisma mérkauditoriju noteiksanai. Abam pieejam ir savstarpéja saistiba, tadé| saja
apaksnodala Tsi tiek aplakota to mijiedarbibu un mérkauditoriju dazado dalijumu
tarisma marsrutu planosanas konteksta.

Jau no 20.gs. 70.gadiem dazadi autori attistijusi savu celotaju iedaljjumu (sk.
3.tabulu). Starp dazadu celotaju tipologiju izveidotajiem noteikti jamin svarigakie au-
tori. Lielakaja dala dazadu taristu segmentésanas méginajumusir centieni tos apvienot,
par pamatu nemot celojuma pieredzes gisanas intensitati un formu, atkariba no:

« galamérka;
+ aktivitatém celojuma laika;
- organizétas vai neorganizétas celojumu formas.
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3.tabula. Celotaju tipologijas.

Tipologijas iss

Piezimes saistiba ar

Autors Gads . Raksturotie tipi piemérosanu tiirisma
raksturojums P
marsrutiem
Eriks Koens 1972 | 4 pamattipi péc 1. Organizétais masu Klaidonim marsruta planosana
raksturojuma tarists nav nepieciesama, tacu
galamérkaizvélé | 2. Individualais masu organizétie un individualie
tarists masu taristi ir parak plass
3. Atklajejs meérkauditoriju iedalijums.
4. Klaidonis
Helmuts 1975 6 tipi — péc S-tips (saule-smiltis-jura) Viena no smalkak dalitajam
Hans piedzivojuma F-tips (talums un flirts) pirmajam celotaju tipologijam
pakapes un W1-tips (meZs un vacu celotaju tirgd. Tacu
celojuma motiva. | celosana) tas aktualitati masdienas
Sakuma burti to W2-tips (mezs un mazinajusi jaunu motivaciju
nosaukuma nemti | sacikstes) attistiba un celojumu veidu
no vacu valodas A-tips (piedzivojums un dazadosanas.
raksturvardiem satraukums)
katram tipam B-tips (ar 3 apakstipiem)
- (izzina un izglitiba:
attiecigi kolekcionari,
noskanas meklétaji,
interedu celotdji)
Stenlijs 1977 | 2radiali pretéji 1. Psihocentriki - Lielaka dala cilvéku atrodas pa
Plogs taristu tipi ar izvélas mazak vidu (uz vienu vai otru pusi)
atskirigam problému, labprat starp Siem abiem ekstrémi
personibas pérk organizétus un izdalitajiem poliem, tapéc
raksturiezimém labi zinamus, drosus tarismu marsrutu planosana
attieciba uz galamérkus S0 var pielietot, tacu ne ka
celojumu 2. Alocentriki - uznemas | pilnigu.
motivaciju savu celojuma
organizésanu,
pastiprinata vélme
péc piedzivojumiem,
netradicionali
galamerki
Viljams 1979 | 5dazadi tipi, kas 1. Budzeta celotajs Tipologija raksturo taristu
Pero u.c. izdaliti aptaujajot | 2. Piedzivojumu dazadibu attieciba uz drosibas
2000 amerikanu meklétajs un piedzivojumu intensitates
celotajus 3. Piesardzigais majas aspektiem tarisma marsruta.
sedétajs Var tikt izmantota kombinacija

4. Atputnieks
. Mérenais celotajs

v

ar tradicionalajam segmen-
tésanas metodém.
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Tipologijas iss

Piezimes saistiba ar

Autors Gads . Raksturotie tipi piemérosanu tirisma
raksturojums P
marsrutiem
Eriks Koens 1979 Mehaniski veidots | 1. Atputnieks - fiziski Piektajam izdalitajam
iedalijums ar 5 nepieciesama atputa tipam nav raksturigi lietot
dazadiem taristu | 2. Dazadibas meklétajs planotus marsrutus, tacu
tipiem - meklé atkiribu no kopéjo tipologiju var
ikdienas izmantot kombinacija
3. Uz pieredzi orientétais | ar tradicionalajam
- nepieciesama auten- | segmentésanas metodém, ka
tiska pieredze raksturojosu un aprakstosu.
4. Eksperimentalais —
svarigi kontakti ar
vietejiem
5. Eksistencialais —
pilniba vélas saplust ar
galamérka apstakliem,
kultdru un dzives stilu
Rietum- 1986 | Aptaujajot 3000 1. Aktivie jaras cienitaji Nemtas véra belgu nacionalas
vlamas belgu taristus, 2. Komunikacijai un kultaras iezimes, tomér,
ekonomikas veidots taristu noskanoti atpatnieki iespéjams, nevar visparinat
studiju iedalijums 5 3. Dabas verotaji |oti plasi. Raksturo celojuma
birojs kategorijas 4. Atputas-meklétaji motivaciju, diemzél neparada
5. Atklajeji to pilniba, saistitu ar tarisma
veidiem.
Stenlijs 1987 Izveidoja 8 1. Pardrosiba lederas pie motivacijam un
Plogs lielakas kategori- | 2. Izklaides meklésana parada celotaju raksturu, bet
jas, kas norada 3. Bezkaisliba ar to vien nepietiek, lai vienu
uz personibas 4. Pasapzina pasu izmantotu ka universalu
raksturu un 5. Rotaligums precizai mérkauditorijas
galvenajam 6. Viriskiba noteiksanai. Jebkura gadijuma
psihografiskajam | 7. Intelektualisms - palidz izskaidrot celotaju
dimensijam, kas 8. Orientésanas uz dazado uzvedibu viena un
ietekmé celotajus | cilvékiem taja pasa tarisma marsruta.
Eriks Dalens 1989 Aptaujajot 3000 1. Modernais materialists | Saméra visparigs un
Norvégijas 2. Modernais idealists vairakas pazimes aptveross
celotajus, 3. Tradicionalais idealists | raksturojums, kas var ietvert
izveidojis celotaju | 4. Tradicionalais Norvégijas sabiedribas
iedalijumu 4 tipos materialists kultdras iezimes, kadas var
nebut izteiktas Latvi-
jas celotajiem. Tomér,
iedzilinoties celotaju profila
raksturojuma, ari So iespéjams
izmantot kombinacija ar citam
meérkauditoriju raksturojosam
pazimém.
Gallup un 1989 | Aptaujati 6500 1. Piedzivojumu meklétaji | Lidzigi ka V.Smitas izveidota
American celotaji ASV, 2. NorGpéjusies tipologija, kurai var atrast
Express Lielbritanija, 3. Sapnotaji savu specifisku pielietojumu
Rietum-Vacijaun | 4. Taupitaji dazadu tdrisma marsrutu
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Japana. Definéti
5 atskirigi taristu
tipi

5. lzdabat Jaujosie

veidosanai.

Tipologijas iss

Piezimes saistiba ar

Autors Gads X Raksturotie tipi piemérosanu tirisma
raksturojums L.
marsrutiem
Vallena 1989 Pavisam izdalija 1. Pétnieki Tipi veidoti péc uzvedibas
Smita 7 dazadus taristu | 2. Elites taristi celojuma galamérkos,
tipus 3. ,Prom no takas” taristi celojumu programmu
4. Neparastie taristi pirkdanas un celosanas
5. Sakotnéjie masu taristi | motivacijas. So iespéjams
6. Masu taristi izmantot ka papildinosu
7. Cartera taristi tradicionalai segmentésanai.
Dzons Arijs 1990, | Attistija jaunu ter- | ,Jaunais tarists’, kurs ir Norada uz loti neracionalu
2002 minu, atsaucoties | raksturigs postmoder- pieeju dazadu motivaciju
uz rakstnieci nisma érai. izvélé un brivu iespé&ju mainit
Maksini Feiferi savu izturésanos, celosanu
(1985) uztverot gan ka spéli, gan ka
nepieciesamibu.
Ketija Vadsa 1991 Attistija jaunu ,Labais tarists” - atbildigs, | Reali eksistéjosa un biezi
& Sids terminu, saistiba | draudzigs dabai un vélama tdristu iedalijuma
Houss ar pieaugoso respekté tdrisma grupa. Saistiba ar kopéjam
uzmanibu galamérka vietéjo tendencém, izmantojama
ilgtspéjigas iedzivotaju kultiru un taristu mardrutu veidosanai
attistibas virziena | vértibas. un tirgvedibas aktivitatém.
Eizenija 1994 Noteica taristu 1. Kultdras mantojuma Sadu pieeju var izmantot ari
Vikensa uzvedibas taristi Latvijas situacija, adaptéjot
modelus un 2. Uzdzivotaji kadu no tipologijam
motivaciju, 3. ,SerlijaValen- konkrétajam galamérkiem
balstoties uz Eriku taina” tipa sievietes un raksturigai dazadu taristu
Koenu (1972), (meklé romantiskus uzvedibai taja.
bet pielagojot to piedzivojumus ar
Halkidi pussalas grieku viriesiem)
apmeklétajiem 4. Saules iedeguma
Griekija. Pavisam meklétaji
raksturoja 5 tipu 5. ,Lorda Bairona”tipa

taristus

taristi (nostalgiski,
biezi atgriezas un uzs-
kata sevi par viesiem,
nevis taristiem)

Avots: tabula sastadita, balstoties uz Dzonu Svarbriku un Suzannu Horneri (2007).

DZona Svarbrika un Suzannas Horneres (2007) kritiskais skatijums uz dazadu
autoru veidotajam tipologijam turpinajuma interpretéts rekomendacijas tdrisma

mar$rutu mérkauditoriju noteikSanai.

. Nosakot mérkauditoriju, nedrikst parak vienkarsot vai visparinat pazimes,
attalinot mérkauditoriju no celotaju realas ricibas, vadoties péc kadiem
mitiskiem stereotipiem.

«  Jaatceras, ka celotaji nav saistiti visu laiku tikai ar vienu noteiktu
mérkauditoriju. ST piederiba var mainities aréjo faktoru ietekmé (pieméram,
ienakumu maina u.c.).
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+ Janem véra, ka noteiktai dalai celotaju nav neatkarigas izvéles, nosakot
celojuma galamérki vai parvieto3anas veidu - tas saistits ar kompromisa
léemuma pienemsanu celotaju grupa (ar draugiem, vai radiniekiem). Tapéc
kada celotaja atrasanas noteiktaja marsruta vél neataino vina patiesas
celojuma vélmes vai personibu.

«  Janem véra sabiedribas attistibas dinamika un tas, ka arvien paradas jaunas
celojumu motivacijas.

«  Vairums teoriju par celotaju uzvedibu un iedalijumu ir veidotas ASV vai
Rietumeiropa un tas var neietvert Latvijas celotaju nacionalas vai kultaras
atskiribas.

«  Lidzigu intereSu un motivacijas cilvéku uzvedibas modeli var atskirties no
vinu dzives pieredzes, audzinasanas un citiem personibu noteicosajiem fak-
toriem, ko ietekmés sabiedribas parazas, ego, pasciena u.c. Atskiribas var
saistit arf ar dazadu celosanas pieredzi.

Visi Sie aspekti parada, ka izveidot vienu universalu tdristu mérkauditoriju
iedalljumu ir tikpat ka neiespéjami. Tacu grupésanai ir jéga, un nav vajadzibas péc tiesi
tik liela skaita mérkauditoriju, cik daudz ir tdrisma produktu, tdrisma tirgu, valstu un
kultaru. Citadi tas padaritu vienu no marketinga pamatidejam - segmentésanu - par
praktiski neistenojamu.

Jau no raksturotajiem dazadajiem tipiem var secinat, ka pieméram, veido-
jot tdrisma marsrutu pieminétajiem psihocentrikiem vai masu tdristiem, marsruta
jaieklauj stereotipiskas un popularas tdristu piesaistes ar neparprotamam atrasanas
iespéjam, labu infrastruktaru un papildu pakalpojumiem értibu nodrosinasanai.
Taja pat laika budzeta celotajiem jarada marsruta sajata, ka taja ir labas vértibas par
zemaku cenu (ne tikai naudas izteiksmé - ari laika un resursu patérina zina), bet Erika
Dalena raksturotajiem modernajiem idealistiem vai Vallenas Smitas elites taristiem
nepiecieSama individuala pieeja, mazak pazistamas, tacu izzinas un piedzivojumiem
bagatas celojumu vietas.

Lai ari ka — So akadémiski izveidoto celotaju mérkauditoriju izmantosanai ir
lieldka jéga, ja tas apvieno ar tradicionalajam mérkauditoriju grupam. Tradicionalo jeb
klasisko mérkauditoriju iedali$anu parasti veido péc piecam pazimém:

—_

geografiska;

N

demografiska;

w

socioekonomiska;

)
)
)
)

N

izturésanas;

5) psihografiska.

Bet ta ka sads dalijums ir raksturigs tradicionalam dalijumam dazadas nozarés,
tad lielakai precizitatei mérkauditoriju daljjumu tradicionald veida var balstit uz

marsruta planosanai pielagotiem Viktora Midletona un DzZekijas Klarkes (2001) ieteikta-
jiem seSiem kritérijiem mérkauditoriju raksturosanai:

1) celojuma mérkis;
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N

celotaja vajadzibas, motivacija un labumi péc ka tiekties;

Iémuma pienémeéja un lietotaja raksturojums;

aserN

demografiskais, ekonomiskais un geografiskais raditajs;
5
6) cena.

psihografiskais raksturojums;

Komentéjot tdrisma marsrutu mérkauditorijas péc Siem kritérijiem, attieciba
uz atskiribu starp lémuma pienéméju un lietotaju — [Emuma pienémeéjs var bt cits
un lietotajs cits (pieméram, vecaki izlemj, ko daris bérns, vai visa gimene kopa u.c.).
Pat tajos marsrutos, kas veidoti nekomercialos noltkos, cenas vértibu var izteikt ar
salidzino3u resursu patérinu un ieguto laiku nok|asanai, izklaidém u.tml.

Mérkauditoriju noteik3anai izmantojama ari DZona Svarbruka (1999) ieteikta
klasifikacija péc trim pazimém, kas neprasa sarezgitus pétijumus un tdrisma praktikiem
ir viegli izpildamas:

+  celotaju kompanijas sastavs, ieklaujot individualos celotajus, gimenes vai
draugu kompanijas u.c.;
+  celojuma veids un mérkis, pieméram, izglitojoss celojums vai korporativa
viesmiliba;
«  celosanas metode lidz taristu piesaistém, pieméram, savs auto vai sabiedris-
kais transports u.tml.
Japiebilst, ka tiesi Saja klasifikacija mérkauditoriju noskirsana ir racionala,
salidzinosi vienkarsa un daudz precizak raksturo dazado trisma marsrutu veidosanas
specifiku, ipasi izce|ot parvietosanas veidu.

Pastav ari citas klasifikacijas lidojumu, lielo pasakumu, atsevisku galamérku un
citu jomu mérkauditoriju noskirsanai, tacu tarisma marsrutu konteksta tie sikak nav
raksturoti.

Celojumu motivacijas arvien vairak dazadojas: pat viena masina braucosa drau-
gu grupa, kas brauc, pieméram, uz Liepaju var apvienot dazadus iemeslus, kapéc turp
doties, ieklaujot vélmi fotografét dabas ainavas, vérot putnus, piedalities aizraujosa
geografiska slepna meklésana vai satikt savus draugus. Tomér pat celotaji ar dazadu
motivaciju lieto tdristu mitnes, édinasanas iestades un citus celotajiem paredzétos
pakalpojumus. Mérkauditoriju neizskirSanas piemérs negativa nozimé ir celojuma
marsruts uz kalniem, kas vajas segmentésanas dél ir interesants |oti plasai sabiedribas
dalai. Rezultata - viena autobusa grupa piedalas gan jauni cilvéki ar izteiktu vélmi veikt
fiziskas aktivitates, gan vecaki laudis. Kalnos vélas kapt visi, tacu temps ir atskirigs, lidz
ar to viens otram kl|ust par zinamu traucékli. Lidzigs princips bus svarigs arl marsrutos
ar lielaku planoto fizisko slodzi, pieméram, velo marsrutos (sk. 3.attélu) u.c.
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3.attéls. Veloturistu grupa Veclaicenes paugurainé. Pareiza mérkauditorijas
interesu un fiziskas sagatavotibas noteikSana pirms velo marsruta planosanas ir
noteicosa veiksmigai marsruta izpildei. Foto: Arnis Klavins.

Tadél lielakoties veidoto marsrutu lietosana apvienojas cilvéki ar lidzigam
interesém, kas lauj izvairities no ta saucamajiem ,nepareizaja marsruta nokluvusajiem’,
kuri ir parpratusi marsruta adresatu un tadéjadi uzvedas vietai un situacijai neadekvati.
Ta ka jebkuru marsrutu paredzéts lietot noteiktai sabiedribas dalai, tas identificésana ir
pirmais solis sekmigai marsruta veido3anai.

3.2. ILGTSPEJIBAS PRINCIPI Juris Smalinskis

Péc politiskajam izmainam 20.gs. nogalé un arvien argumentétakas svarigako
vértibu apspriesanas industriali attistitako valstu un naciju vida, aktualiz&jies jautajums
par ilgtspéjibas ievéro3anu visas darbibas, taja skaita ari tdrisma nozaré un marsrutu
veidosana.

Pamats sadu vértibu parskatisanai un problému jautajumu apspriesanai radies
no globalas situacijas:

1. Strauji pieaug kopéjais cilvéku skaits uz Zemes;

2. Resursuizmanto$ana uz vienu iedzivotaju ir |oti intensiva augsti attistitajas
valstis, tacu daudz straujak pieaug ari attistibas valstis;
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3. Augstais cilvéka darbibu [imenis var nopietni ietekmét dzives kvalitati un
var pat tikt saistits ar izdzivo3anas jautajumu;

4.  Cilvéku mijiedarbiba ar vidi un dabiskajiem procesiem ir sarezgita, un grati
precizi prognozét cilvéka darbibas seku ietekmi uz vidi nakotné un ka tas
atsauksies uz sabiedribu.

llgtspéjibas idejas ievérosanu vél vairak veicina ari étiskie principi:

1. Vienlidziba starp paaudzém (cilvéku darbibas Sodien nevar samazinat citu
paaudzu iespéjas nakotné);

2. Starptautiska vienlidziba (cilvéku darbibas ekonomiski attistitakajas valstis
nevar notikt uz mazak attistito valstu resursu rékina un nedrikst savas
ekologiskas problémas eksportét);

3. Sociala vienlidziba (vienas sabiedribas grupas darbibas dabas resursu
izmantosana vai vides iznicinasana nevar notikt uz citu sabiedribas grupu
rékina);

4. Vienlidziba starp dazadam dzivibas formam (cilvéku sabiedribas attistibai
jarespekté citas dzivibas formas: reti vai teju nekad cilvékam nav bijis mérkis
iznicinat kadu dzivibas formu pilniba - ta biezi bijusi neapzinata riciba)
(Scottish Natural Heritage 1993).

llgtspéjigu attistibu raksturo tris savstarpéji saistiti aspekti:

«  vides,

. ekonomiskie,

«  socialie.

Péc jaunakam atzinam literatdra tiek minéti ari institucionalie jeb parvaldibas as-
pekti (Spangenberg & Valentin 1999), ka ar katras personas individualie aspekti (Gelter
2008).

No tdrisma nozares attistibas viedokla raugoties, ilgtspéjigs tlrisms un tdrisma
produkts bas tads tlrisms un ar to saistitas aktivitates, kas neapdraud un saglaba da-
bas un kultarvésturiskas vértibas, dod finansialu labumu attiecigas teritorijas ekonomi-
kai un ieguvéjs ir vietéjais uznéméjs, vietéjais cilvéks un ari pats tarists ilgtermina.

llgtspéjiga tarisma marsruta veidosanas un ta popularizésanas procesa ir vélams
izmantot labiekartotas teritorijas un dabas un kultdras objektus, kuru apskatei ir izvei-
dota atbilstosa un piemérota infrastruktara.

Nav pielaujams, ka ka noslogoti un biezi apmekléti tlrisma objekti marsrutos
tiek izmantotas un popularizétas nelabiekartotas IADT un Natura 2000 teritorijas, ka ari
atseviski unikali dabas un kultdras pieminek|i un reti sastopamas, aizsargamas augu un
dzivnieku sugas, ipasi to dzivotnes.

Retu un aizsargdjamu sugu un ES nozimes aizsargajamu un prioritaru biotopu
ieklausana marsrutd un to ka apskates objektu popularizésana vairuma gadijumu
nav uzskatama par videi draudzigu un ilgtspéjigu ricibu. Apdraudéti un aizsargajami
biotopi (pieméram, dabiskas alas u.c.), ipasi tie, kas Sobrid atrodas uz degradacijas vai
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iznicibas robezas, nav ieklaujami tdrisma marsruta. Atkariba no taristu plismas apjo-
ma konkrétaja teritorija, tas raditas antropogénas slodzes, negativam ietekmém u.c.
apstakliem, katra konkréta situacija ir jaizvérté, vai taristu plasma ir pilniba vai uz laiku
janovirza, jasamazina, vai ari attiecigais objekts (teritorija) ir jaslédz taristu apskatei.

Ar tarisma mar$rutiem saistitas informacijas sniegsana par TADT, Natura 2000
teritorijam, biotopiem, aizsargajamam sugam, dabas un kultdras pieminekliem,
mikroliegumiem u.c., ir jaievéro Latvija spéka esoSie normativie akti. Pieméram,
informaciju par mikroliegumiem, aizsargajamu sugu atradném u.c. drikst izpaust (t.sk.
popularizét, ieklaut publiska tarisma piedavajuma) vienigi ar Latvijas Vides, geologijas
un meteorologijas agentdras rakstisku atlauju. Tarisma mar3ruti, kas planoti 1pasi
aizsargajamas dabas teritorijas, var but mazak noslogojami putnu ligzdosanas un citu
dzivnieku vairo3anas laika, tacu intensitate atkal var pieaugt arpus $is sezonas un ipasi
nesezona, kad traucéjuma efekts ir loti minimals. Tas, protams, atkarigs no mérka - vai
tas ir uz aktivo atpUtu vai primari uz izzinu vérsts.

Marsrutu veidoSanas procesa ir maksimali japopularizé tadas tarisma aktivitates,
kas ir balstitas uz ilgtspéjigu dabas un kultdras resursu izmanto$anu un rada ekono-
misku labumu vietéjam pasvaldibam un vietéjiem uznéméjiem, respekté vinu intereses.
Katram tdrisma marsSrutam ir jabut kadam esosam vai potencialam apsaimniekotajam
vai operatoram, kas veic regularu marsruta un taja ieklauto objektu uzraudzibu un
monitoringu. Trisma marsruta izveides procesa dabai jutigas teritorijas ir jaiesaista ne
tikai tarisma, bet ari citu nozaru (dabas aizsardziba, geografija, vésture, kultdra u.c.)
specialisti, kas var izvertét gan pasu marsrutu kopuma, gan ari atsevisku taja ieklauto
objektu nozimibu un lietderibu.

Planotais tarisma marsruts un teritorija ir jaapseko daba un javeic marsruta
izpéte — kajnieku tdrisma marsruts ir jaiziet ar kajam, velomarsruts — ar velosipédu,
Gdenstdrisma marsruts — ar laivu utt. Turklat, to vélams veikt vairakkart — dazados
gadalaikos (pavasaris, vasara, rudens), lai novértétu atbilstoso situaciju un varétu
sniegt pamatotu un aktualu informaciju par minéto marsrutu, ka ari apzinaties dazadus
problémjautajumus.

Daba eso$am tdrisma marsSrutam ir jabat izglitojoSam un pieejamam péc
iespéjas plasakam interesentu lokam, tacu pamatota ir marsrutu veidosana atbilstosi
mérkauditorijai (sk. 3.1. nodalu). Ipasi uz jutigam vértibam veidotu marsrutu filozofija
var orientéties uz mazaku, tacu ieinteresétaku mérkauditoriju piesaistiSanu pretéji
lielam apgrozijumam un pastiprinatai dabas vai kultdrvides degradacijai.

Tarisma marsruta ir jaieklauj informacija par vietéjiem uznéméjiem, kas sniedz
ar tarismu saistitus pakalpojumus, TADT apmeklétaju centriem un citiem informacijas
sniedzéjiem, no kuriem var sanemt aktualizétu un patiesu informaciju. Marsruta, kas
atrodas TADT un Natura 2000 teritorija, apraksta ir japievieno 4.attéla (a un b) noraditie
simboli. Retak tiek praktizéta kultdras piemineklu zimes (sk. 4.attéla (c)) izmantosana
aprakstos, tacu pie attiecigajiem pieminekliem ta vienmér kalpo ka objekta statusa
apliecinajums.
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4.attéls. Natura 2000 (a), ipasi aizsargajamo dabas teritoriju (b) un kultaras
piemineklu (c) atpazisanas simboli.

Mardruta apraksta beigas ir vélams pievienot ,Zalos padomus’, kas iesaka
marsruta lietotajiem rikoties ilgtspéjigi un videi draudzigi. Atkariba no marsruta
veida un situacijam padomi var bit dazadi, tacu viens visaptveross paraugs sniegts
turpinajuma.

+ Ja parvietojies ar automobili, atceries, ka ar motorizétajiem transporta

lidzekliem Latvija brauc tikai pa celiem. Braucamo atstaj Sim mérkim
paredzéta vieta un lidz intereséjosam objektam aizej ar kajam.

«  Neved atkritumus uz laukiem. Tos, kas radusies celojuma laika, panem
lidzi un izmet tuvakaja apdzivotaja vieta vai sava atkritumu urna, par kuras
izveSanu maksa pats.

«  Nenem lidzi dazadus dabas veidojumus ka suvenirus - iezu paraugus, fo-
silijas, gliemezvakus. Ari tie, kaut nedzivi, - ir |oti batiska dabas vides un
ekosistémas sastavdala.

« Ja Tu véro putnus vai citus dzivniekus, tad dari to no attaluma, lieki
netraucéjot vinus atpatas vai ligzdosanas vietas. Izmanto talskati. Dzivnieku
Jlabklajiba” ir galvenais.

«  Lai iepazitu kadu dabas objektu — akmeni, smilsakmens vai dolomita at-
segumu, nekdp uz ta, nestaiga pa ta virsmu, nebrien avoksnaja, nekur ne-
centies atstat ,paliekosas pédas” daba.

«  Cik iespéjams, izmanto vietéjo cilveku sniegtos pakalpojumus: iepércies
vietéja veikala, maltiti ieturi kada lauku krodzina, paliec celo3anai izvélétaja
teritorija ilgak neka vienu dienu.

«  Lauku labumus un vietéjo amatnieku izstradajumus aizved ari majas
palikudajiem - tie bus vislabakie suveniri, bet Latgales podnieka kraze
noderés ari ikdiena.

. Nonakot lauku tdrisma mitné vai viesnica, taupi tdeni, elektribu un citus
resursus. Tu jau pats loti labi zini, cik tie masdienas maksa.

«  Cieni vietéjos iedzivotajus, respekté to dzivesveidu un tradicijas, izradi in-
teresi par celosanas vietas vésturi un kultdras mantojumu.

+  Apskates objektos netaupi ieejas maksu un maksa tik, cik paredzéts.
Infrastruktdras uzturésana un cilvéku darbs, kuri par to ripéjas, biezi maksa
pat vairak, neka tiek iekaséts ar ieejas biletém.

ligtspéjibas jédziens ir salidzinosi jauns, ta¢u daudzi Sie principi bija zinami un

pielietoti jau 20.gs. 30.gados (sk. 5.attélu).
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5.attéls. 20.gs. 30. gados tiristiem veltitajos padomos ietverti ari vairaki
ilgtspéjibas ideju ietverosi aicinajumi. Avots: Vadons zalumniekiem, 1934.

ligtspéjibas principu realizéSana tarisma marsrutu planosana ir sabiedribas nor-
ma un veicinama darbiba. Masdienu resursu efektivas izmantosanas konteksta vairs
nav jaapsauba sadu principu lietderiba.

3.3. MARSRUTU VEIDOSANU IETEKMEJOSIE NORMATIVIE AKTI
Juris Smalinskis

Saja nodala ir uzskaititi un Tsi analizéti dazi normativie akti, kuros definétas nor-
mas ir tiesi saistitas ar tdristu parvietosanos dabas un cilvékvidé, lidz ar to var tiesa
veida ietekmét marsrutu planosanu Latvija.

Zime ,Privatipasums” (t.sk. TADT un Natura 2000 teritorijas) bez sikaka paskaid-
rojuma ir tikai vienigi informacija, kas norada uz konkrétas teritorijas fpasuma formu.
Ja teritorijas ipasnieks vélas noteikt kadus apmekléjuma u.c. veida ierobeZojumus
sava teritorija, tad apkart ipasumam ir jabat izvietotam redzamam informacijas
zZimém ar konkrétu informaciju (pieméram, ,ieeja vai iebrauksana Tpasuma teritorija
aizliegta’, ,ieeja saskanojama ar ipasnieku, talr. xxxxxxx” u.tml.), vai ari teritorijai jabat
norobezotai, cik talu tas nav pretruna ar citiem spéka esosajiem normativajiem ak-
tiem vai pasvaldibas saisto$ajiem noteikumiem. Tacu, planojot marsrutus, no s$adam
Lprivatam” teritorijam, ieprieks$ to nesaskanojot (mutiski, rakstiski) ar ipasnieku vai tas
parvaldnieku, vajadzétu izvairities.

Apskates objektos netaupi ieejas maksu un maksa tik, cik paredzéts. laukus u.c.,
kur $ada riciba rada vai var radit zaudéjumus tas ipasniekam.

Ja Natura 2000 teritorijas ir izveidotas specialas takas minétas teritorijas apskatei,
zemes ipasnieks nedrikst aizliegt un kavét apmeklétaju parvietosanos pa tam.
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Saskana ar Meza likumu, taristi var uzturéties un brivi parvietoties valsts un
pasvaldibas meza, bet ar transportlidzekliem drikst parvietoties tikai pa meza celiem.
Jazina, ka taristu uzturésanos un brivu parvietosanos privata meza var ierobezot to
Tpasnieks vai tiesiskais valditajs — tada gadijuma meza ipasnieka vai tiesiska valditaja
pienakums ir norobezot attiecigo teritoriju ar parskatamiem bridinajuma uzrakstiem.
Ja $adu uzrakstu nav, tas nozimé, ka tdrisma marsrutu cauri konkrétai meza teritorijai
var planot (Meza likums 2000, ER).

Zvejniecibas likums nosaka fizisko personu parvietosanas tiesibas Tauvas josla.
Tauvas josla ir sauszemes josla gar Gdenu krastiem, kas paredzéta ar zveju vai kugosanu
saistitam darbibam, ka ari kdjamgajéjiem. Tauvas joslu bez maksas un bez iepriekséjas
saskanosanas ar zemes Ipasnieku var lietot gan kajnieku, gan Gdensturisti, putnu un
dabas vérotaji un ikviens cits interesents (Zvejniecibas likums 1995, ER). Taristiem,
kas uzturas Tauvas josla, jazina, ka péc saskanosanas ar zemes ipasnieku Tauvas josla
ir atlauta, pieméram, laivu piestasana, atpita un Gdenstdristu apmetnu ierikosana.
Dabiskas tauvas joslas platums gar privato tdenu krastiem ir 4 metri, gar paréjo adenu
krastiem — 10 metri, bet gar jiras piekrasti — 20 metri. Tauvas joslas platums gar upju
un ezeru lézeniem krastiem tiek skaitits no normalas adenslinijas, bet gar staviem un
kraujiem upju un ezeru krastiem — no krasta nogazu augsmalas, turklat tauvas jos-
las platuma ietilpst ari zeme no Gdenslimena lidz krasta nogazei un pati nogaze. Jaras
piekrasté Tauvas joslu méra no tas vietas, kuru sasniedz jdras augstakas bangas. Tau-
vas josla netiek noteikta pie privatiem tdeniem tad, ja viss ezers un zeme tam apkart
pieder vienam ipasniekam. Cauri $adam teritorijam tdrisma marsrutu var veidot tikai
gadijuma, ja tas ir saskanots ar teritorijas ipasnieku vai parvaldnieku. Diemzél, 5t likuma
normas zemes ipasnieki biezi parkapj (Zogs lidz Gdens malai, suni, apmeklétaji nereti
tiek padziti no Tauvas joslas u.c.). lespéjamas konfliktsituacijas ir japaredz marsruta
planosanas procesa, tadé| potencialais marsruts javeido ta, lai maksimali izvairitos no
sadam situacijam.

Savukart, jaras piekrastes apmeklétajiem ir aizliegts ar mehaniskajiem
transportlidzekliem parvietoties arpus visparéjas lietosanas celiem, tatad, iebraukt kapu
zona. Nedrikst kurt ugunskurus, ka ari novietot teltis arpus $im nolikam iekartotam un
noraditam vietam bez saskanosanas ar zemes Ipasnieku vai tiesisko valditaju. Tatad,
potencialos atpatas un naksnosanas punktus var planot tikai $im mérkim paredzétas
vietas (MK noteikumi Nr.415 ,Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju visparéjie aizsardzibas
un izmantosanas noteikumi”).

Planojot tarisma mar$rutus TADT un Natura 2000 teritorijas, japem véra dazadi
normativos aktos noteikti ierobezojumi.
- Arpus ipasi iekartotam, sim mérkim paredzétam un noraditam vietam
ikvienam attiecigas teritorijas apmeklétajam ir aizliegts:
+  novietot transportlidzek|us un to piekabes;

«  celt teltis (pieméram, Gaujas nacionalaja parka vai Salacas ielejas
dabas parka ir izmantojamas apsaimniekotas tdristu apmetnes, vai
vietéjo uznémeéju telSu vietu un taristu mitnu piedavajums);

- ierikot apmetnes;
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«  kurt ugunskurus (vietas, kuras nav sim mérkim paredzétas).

Teritoriju apmeklétajiem ir aizliegts nobraukt no celiem un parvietoties ar
mehaniskajiem transportlidzekliem, mopédiem, motorolleriem (t.sk. ari
kvadracikliem u.c.) pa meza un lauksaimniecibas zemém (iznémums - ja
tas saskanots ar zemes ipasnieku, pieméram, lauksaimniecibas zemés riko
sacikstes).

Minétajas teritorijas nedrikst veikt jebkadas darbibas, kuram ir vai var bat
batiska negativa ietekme uz dabiskajiem biotopiem, savvalas dzivnieku,
augu un sénu sugam un to dzivotném vai savvalas dzivnieku populaciju
vairosanas, atpltas un barosanas, ka ari pulcéSanas vietam migracijas
perioda. No ta izriet, ka taristi nedrikst parvietoties pa jutigiem bioto-
piem (kapam, upju ieleju nogazém), veikt bezcelu braucienus un veikt ci-
tas ricibas, ja ta rezultata tiek bojata zemsedze, veicinata erozija, radits
traucéjuma efekts retam un aizsargajamam sugam utt.

Bez rakstiskas saskano3anas ar TADT/Natura 2000 teritorijas administraciju
vai regionalo vides parvaldi aizliegts:

. organizét briva daba masu sporta, izklaides (t.sk. arT aktiva tarisma)
un atpdtas pasakumus, kuros piedalas vairak ka 50 (individualajos
teritorijas izmantosanas un apsaimniekosanas noteikumos skaits var
arl but noteikts citads) cilveki;

«  ierikot izzinas, atpUtas un tarisma infrastruktras objektus;

«  rikot treninbraucienus vai izméginajuma braucienus, ja tie var
nodarit kaitéjumu dabas videi, atseviskiem biotopiem un sugam.

Aizliegts pielaut sunu uzturésanos briva daba bez pavadas un uzpurna.
Aizliegts apmeklét dabas rezervatus (iznemot atseviskas vietas noteikta

kartiba, kuras ir izveidota dabas tarisma infrastruktara) un nacionalo parku
dabas rezervata (stingra rezima) zonu.

10 metru radiusa ap aizsargajamiem kokiem (mérot no aizsargajama koka
vainaga projekcijas aréjas malas) un akmeniem aizliegts:

- veikt jebkadas darbibas, kuru rezultata tiek vai var tikt bojats vai
iznicinats dabas piemineklis vai mazinata ta dabiska estétiska
nozime;

- ierikot atputas vietas un nometnes, celt teltis un kurinat ugunskurus
arpus Tpasi noraditam vai speciali ierikotam vietam;

- bez rakstiskas saskanosanas ar TADT/Natura 2000 teritorijas
administraciju vai regionalo vides parvaldi:

. ierikot izzinas, atputas un tdrisma infrastruktdras objektus;

«  veikt dabas pieminek|lu apsaimniekoSanas pasakumus to
turpmakai aizsardzibai un saglabasanai (ja tie nav paredzéti
dabas aizsardzibas plana).

Papildus iepriek§ minétajam prasibam, aizsargajamo geologisko un

geomorfologisko dabas piemineklu teritorija aizliegts:
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«  rakstit, Zimét un gravét uz dabas pieminekliem un tos parvietot;

«  bez rakstiskas saskano$anas ar IADT/Natura 2000 teritorijas administraciju
vai regionalo vides parvaldi:

«  tirit dabas pieminek]us;
«  rikot nodarbibas un sacensibas klinsu kapsana.

Ja geologiskais vai geomorfologiskais dabas piemineklis atrodas valsts
aizsardziba ari ka kulttras piemineklis, dalai no augstak minéto darbibu veik3anai
papildus nepieciesama Valsts kultaras piemineklu aizsardzibas inspekcijas rakstiska
atlauja

(MK noteikumi Nr.415 ,Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju visparéjie aizsardzibas
un izmanto$anas noteikumi”).

Ja nepiecieSams noskaidrot ierobezojumus un pielaujamos/aizliegtos darbibas
veidus kada konkréta IADT/Natura 2000 teritorija, tad vajag iepazities ar attiecigas teri-
torijas individualajiem aizsardzibas un izmanto$anas noteikumiem (Ministru kabineta
noteikumi), ja teritorijai tadi ir izstradati un ir stajusies spéka (Vides ministrija 2008, ER).

Planojot ar tarismu saistitas aktivitates (marsruta, infrastruktdras izveide u.c.),
nepiecieSams iepazities un vadities saskana ar attiecigas teritorijas dabas aizsardzibas
planu, ja tads ir izstradats, un taja ieklautajam vadlinijam tdrisma un rekreacijas joma.
Dabas aizsardzibas planu dokumenti Interneta ir pieejami Dabas aizsardzibas parvaldes
majas lapa (Dabas aizsardzibas parvalde 2009, ER). Ja planotais tlrisma marsruts tiks
ieviests un ekspluatéts daba, sakotnéji nepieciesams atbilsto$as TADT administracijas
saskanojums.

Saskana ar Latvijas pievieno$anos Sengenas zonai, $obrid taristi (kajnieku, velo,
Gdenstaristi) Latvijas — Lietuvas un Latvijas - Igaunijas robezu var $kérsot brivi jebkura
vieta. Ar mehaniskajiem transporta lidzekliem robezu var Skérsot tikai pa celiem. Visos
gadijumos ir jabt lidzi pasei (Sengenas Konvencija un ar to saistitais 20.12.2007. likums
,Grozijumi Imigracijas likuma”). Ja marsruts tiek planots pierobezas josla gar Latvijas un
Krievijas Federacijas vai Baltkrievijas Republikas valsts robezu, tad nepiecieSamas t.s.
terminétas caurlaides (atlaujas) (MK noteikumi Nr.499 ,Latvijas Republikas pierobezas
rezZima un pierobezas joslas rezima noteikumi”). Ipasi jauzsver - Sie pasi noteikumi at-
tiecas ari uz planotajiem Gdenstirisma marsrutiem pa robezupém, kur tiesi tapat lidzi
janem pase vai ari terminétas caurlaides.

Kultdras mantojuma objektu ieklausana tdrisma marsruta ir viens no
visizplatitakajiem veidiem. Latvija Saja saistiba jaievéro Likums par kultaras pieminek|u
aizsardzibu. Kultaras pieminekli Latvijas Republika var bt valsts, pasvaldibu, ka ari fizis-
ko un citu juridisko personu ipasuma. Svarigi ielagot, ka prioritari kultdras piemineklus
izmanto zinatnes, izglitibas un kultdras mérkiem. Kulttras pieminek|u izmantosana
saimnieciskajai darbiba pielaujama vienigi tad, ja ta nekaité piemineklim, nemazina
ta vésturisko, zinatnisko un maksliniecisko vértibu. Tas attiecas ari uz to izmantosanu
tarisma un ieklausanu tdrisma marsrutos.

Lai saglabatu $is nodalas aktualitati ilgakam laika posmam, ieteicams sekot lidzi
likumdosanas izmainam attiecigaja joma.
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3.4. VEIDOJOSIE ELEMENTI //ze Grinfelde

Saja nodala aplkoti visparigie tdrisma marsrutus veidojosie elementi. Sikaks
skaidrojums par tiem lasams ari pie katra tdrisma veida marsrutu planosanas specifi-
kas turpmakajas nodalas. Marsruta planosana péc batibas ir atbilde uz jautajumu - ka
nok|dt no punkta A uz punktu B, nemot véra iespéjamos celojumu ietekméjosos fakto-
rus, tai skaita tos, kas rada ierobeZojumus marsruta planosanai.

Pareiza marsruta planosana ietver:
+  marsruta trases jeb cela ieziméSanu un sadaliSanu posmos (pieméram:

parvietosanas, nometnes iekartosana, objektu apskate u.c.);

«  tehnisku posmu raksturojumu, pieméram, nosakot parvietosanas veidu,
drosibas aspektus;

« apmekléjamo objektu skaitu, apskates laiku un posma veiksanai
nepieciesama laika noteikSanu.

Marsruta veidosana aizsakas ar ta ideju — konkréta vieta vai galamérkis, téma,
notikums vai objekts. Jebkuru tarisma marsrutu veido $adi elementi:

«  marsruta mérkis un tematika;

«  mérkauditorijas specifika;

+  marsruta trase jeb cels;

»  apskates objekti jeb tiristu piesaistes;

«  laika plans;

. infrastruktara;

«  papildpakalpojumi.

Marsruta mérkis, tematika, mérkauditorijas specifika

No planosanas viedok|a batiski noteikt marsruta mérki. Tas ir pirmais darbs, kas
javeic, lai spétu dot skaidru zinu marsruta potencialajam lietotajam. Marsrutu mérki

var bt atpata, izzina un apmaciba, fizisks trenins, sacensibas u.c. Mérkis ietekmé visu
paréjo marsruta elementu izvéli, tai skaita - parvietosanas veidu.

Lidz ar mérki nosakama art mérkauditorija. Tas seviietver atbildes uz jautajumiem
- kur$ un no kurienes brauks, kadas ir konkrétas grupas ipatnibas, vajadzibas un
vértibas, intereses (Government of Alberta 2005, ER). Par mérkauditoriju vairak var
lasit apak3nodala 3.1. Mérkis var but saistits ar konkrétaja marsruta teritorija eso$ajam
Tpasajam vértibam un ar mérkauditorijas interesém.

Marsruta trase jeb cel$

Cela planojums atkarigs no parvietosanas veida marsruta. Ja marsruta mérkis
vairak saistits ar parvietosanas procesu — tad vispirms iezimé ce|u un tad péta objektus,
kas ir ap to un izvélas marsruta mérkim atbilstosos. Ja mérkis ir saistits ar noteiktu ob-

jektu apmekléjumu, tad vispirms tiek identificéti butiskie resursi (t.sk. tdrisma objekti)
un marsruta trase tiek ieziméta, lai tos savienotu logiska seciba (Lourens 2007).
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Nozimiga ir sakuma un beigu punkta izvéle — gan no marsruta emocionala, gan
transporta logistikas, gan pieejamo pakalpojumu pieejamibas aspekta (Government
of Alberta 2005, ER). leteicams pilsétu marsrutu sakuma un beigu punktus planot ai-
naviski labi parredzamas vietas, kas saistits ar pirma un pédéja iespaida nozimibu no
pilsétas téla viedokla (Mohareb et al. 2008), ka ari planot to sabiedrisko tualeSu un citu
nozimigu papildpakalpojumu tuvuma.

Apskates objekti jeb tiristu piesaistes

Apskates objektu un taristu piesaistu izvéle ir ciesi saistita ar marsruta mérki
un mérkauditoriju. Apzinamie elementi tiek saistiti ar objektu pieejamibu (kad, kada
veida, kada ir apmekléjuma maksa, objekta kapacitate), objekta pievilcibu, objektu
apskates ilgums, citi nosacijumi un ierobezojumi (pieméram, objekts apskatams tikai
vietéja gida pavadiba). Vairak par to atlases kritérijiem skatit 3.5. apakSnodalu.

Laika plans

Katram mar$rutam paredzams ta veiksanas ilgums - iespéjams sastadit detalizétu
visa marsruta laika planojumu (programmu), kas sastav no atsevisku posmu planojuma
summas.

Kopéjais laika planojums sevi ietver $adus laika izteiktus elementus:

+  parvietosanas;

. objektu apskate;

+  atpatas pauzes, édienreizes, naksnosana;

«  laika rezerve.

Marsruta infrastruktira

Marsrutos izmanto jau esosu infrastrukttru, par kuras stavokli ir atbildiga
valsts vai pasvaldiba, ka, pieméram, sabiedriskais transports, celi, tilti, cela norades,
autostavvietas, veikali (Lourens 2007; Government of Alberta 2005, ER) Ka ari

infrastruktdru, kuru nodrosina privatais sektors — naktsmitnes, édinasanas uznémumi.
Stir kopéja infrastruktira, ko izmanto ari vietéjie iedzivotaji.

Marsrutu specifiska infrastruktdra ir saistita ar marsruta adresatu, to izmanto tikai
marsruta lietotaji — markéjums, inventara novietnes, inventara serviss, logistika.

Papildpakalpojumi

Gids, degvielas uzpildisana, bankomats, informacijas dienests, mediciniska
palidziba u.tml. ir pieejamie papildus servisi marsruta trasé, kas var bit nepiecieSami
marsruta lietotajam, lai nodrosinatu papildus értibas un specifiskas vajadzibas.

3.5. OBJEKTU ATLASES KRITERWI Juris Smalinskis, Andris Klepers
Izvéloties tdrisma objektus, kas tiek ieklauti konkréta tarisma marsruta, vélams
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vadities péc praksé parbauditiem kritérijiem, kas attiecas gan uz dabas, gan kultdras un
véstures objektiem. Batiskakie un plasi pielietojamie minéti turpinajuma.

+  Tematiska atbilstiba mérkauditorijai un marsruta mérkim.

+  Unikalitate - marsruta jaieklauj regiona/valsts méroga nozimigi tdrisma ob-
jekti, ja tadi tuvaka apkartné ir atrodami.

«  Popularitate - balstisies uz noteiktiem sabiedribas stereotipiem par vietas
vai notikuma ipaso nozimi.

+  Ainaviskums - marsrutos vélams ieklaut tadus objektus un teritorijas,
kuriem ir augsta ainaviska veértiba.

+  Atraktivitate un pievilciba - lidzigi ka ainaviskums, ta¢u var attiekties
uz nelieliem objektiem, pasakumiem. letver ari objekta savdabibu no
apmeklétaju iesaistes pakapes vai ir iespéjas lidzdarboties, gat dazadu
pieredzéjumu.

«  Pieejamiba - viegli pieejams vai grati pieejams objekts, kas var izpausties
ka nepiecieSamiba péc orientésanas, dazadu dabisku/maksligu 3kérslu
parvarésana, ar Ipasuma tiesibam saistitie ierobezojumi u.c. Vajadzétu
izvairities no grati pieejamu objektu ieklausanas marsruta.

«  Atrodamiba - raksturo to, vai objekts nezinatajam ir viegli vai grati atrodams.
Grati atrodamus objektus nevajadzétu ieklaut. Sada situacija risinama ar
specialu norazu izgatavosSanu (arf markéjumu), kas attélo objekta atrasanas
virzienu un attalumu lidz tam. Norade var nebdt, ja objekts ir viegli atro-
dams un atpazistams, vai atrodas pasa cela mala.

+  Labiekartojums no tdrisma viedokla raugoties - pie objekta izvietoti
informacijas stendi, speciala, taristiem radita infrastruktdra un tas elementi
(pieméram, laipas, tualetes, atkritumu urnas, pieejami gidu pakalpojumi
u.c.). Nelabiekartotus objektus, ipasi tadus, kur taristi var nodarit nozimigu
kaitéjumu, nevajadzétu ieklaut tarisma marsrutos.

«  lzzinas aspekti — marsrutos jaieklauj objekti, kas ir nozimigi teritorijas dabas,
kultdras un véstures izzinas elementi.

- Informacijas pieejamiba uz vietas - parasti stendi ar labi interpretétu
informaciju par redzamajiem procesiem un to kopsakaribam. lespé&jams ari
vietéja gida pieejamiba, ja informacija ir specifiska.

- Drosiba - subjektivs, bet no tdrisma viedokl|a raugoties — svarigs aspekts.
Tarisma marsruta ieklaujami tikai relativi drosi objekti, kuru apmekl&jums
neapdraud taristu vai citu personu drosibu.

«  Apsaimnieko3ana, kas izpauzas ka rlpes par objekta un ta apkartnes, ka art
labiekartojuma (t.sk. tdrisma) uzturésanu. Vélams ieklaut parsvara apsaim-
niekotus objektus, kuru apsaimniekotajs arf uzrauga objekta stavokli.

»  Sezonalitate — apmeklésanas iespéja un lietderiba konkrétaja gada laika -
sezona.

»  Marsruta veicamo attalumu un pavadisanas laika objekta savstarpéjas pro-
porcijas.

+  Pasakuma kalendars unvalsts brivdienas galamérki, kas varietekmét tarisma
objektu darba laiku vai paredzami Tpasi notikumi vai ari parvietosanas
ierobezojumi saistiba ar Siem notikumiem.
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. Kapacitate jeb taristu piesaistes ietilpiba — noteikti aktuali lielakam grupam.

+  Cenas atbilstiba mérkauditorijas maksatspéjai.

Marsruta, kas istradats ilgakam laika posmam, loti svarigi nodrosinat aktualo
informaciju par ieklauto objektu stavokli. Pieméram, velomarsruta “Lielais Lubans” (Bal-
ticlakes.com, ER) joprojam ieklauts objekts — putnu véroSanas tornis pie Gomela, kas
jau daléji ir sabrucis - tatad neatbilst pieejamibas un drosibas kritérijiem (sk. 6.attélu).

6.attéls. Objektu atlases kritériju neatbilstiba ilgakam laikam paredzétajos
marsrutos. Foto: Kaspars Funts.

Vélams, lai marsruta ieklautais objekts atbilstu vismaz daziem no augstak
minétajiem kritérijiem, un atkariba no mérkauditorijas kadu var akcentét vairak. Tacu
tik pat butiski, lai veidotais marsruts nav pilniga pretruna ar kadu no kritérijiem. Tapéc
ieteicams katru marsrutu un taja izvélétas taristu piesaistes parbaudit péc visa minéto
kritériju uzskaitijuma. Noteiktu objektu un pasakumu atlases kritériju var bat ari daudz
vairak - tas atkarigs no marsruta veidosanas tematikas, specialajam interesém un
dazadiem citiem aspektiem.

3.6. METODES Andris Klepers

Tarisma marsrutu izstradei ir vairakas metodes, tacu pirms to tuvakas apskates,
svarigi raksturot ari tarisma marsruta veidosanas metodiski pareizo secibu.

Jebkuramarsruta sastadisana viens no sakotnéjiem posmiem péc mérkauditorijas
apzinasanas ir celojuma ideja. Ideju gusanas avoti ir visdazadakie:
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+  iesp&jams, ka tarisma galamérkis ir labi pazistams un taja viegli izveidot
jaunu marsrutu, zinot taristu piesaistes un paréjo specifiku;

+  specializétas tdrisma izstades un darba seminari, kad galamérka
organizésana iesaistitas puses ir sagatavojusas gan uzskatamu informativo
materialu, gan gatavas sarunam;

«  informacija medijos un celojumu modes tendences un aktualitates, ko biezi
izraisa kada notikuma vai vietas pastiprinata publicitate;

+  jausen pastavosi tdrisma vietu un tdristu piesaistu stereotipi, kas bez liekas
apspriesanas ietilpst,,obligataja tdrisma marsrutu programma”;

. pieprasijums, ja celotaji pasi apzina un attista savas vélmes jaunu tdrisma
marsrutu izveidé.

Tradicionali tarisma marsruti tiek veidoti kameralos apstaklos, stradajot ar
aktualo tdrisma informaciju un kartografisko materialu (Kirstges et al. 2001). Pauls
Rumans un Stefanija Urtane (1982) to sauc par neklatienes celojumu. Darbojoties péc
sadas metodes kritiski svariga ir apstradatas informacijas precizitate un aktualitate, ka
art laba komunikacija ar ta tapsana iesaistitajam pusém.

Otra marsruta sastadisanas metode balstas uz izpétes braucienu organizésanu.
Trase un galamérkis tiek iepaziti daba. Tacu ari pirms izpétes brauciena svarigs ir
sagatavosanas posms un kamerali tiek veidota marsruta skice jeb projekts, kura tiek
precizéta, nemot véra tdristu piesaistes atlases kritérijus. Sada metode ir resursus
prasosaka, tacu precizi pielietota, var sniegt labakus rezultatus.

TreSda metode ir citu veidota tdrisma marSruta adaptéSana noteiktai
mérkauditorijai vai vietéjiem specifiskajiem apstakliem. Sada gadijuma tarisma
marsruts jau pastav, tacu tiek stradats pie ta niansém un pielagosanas konkrétajam
prasibam.

Pielagojot koncepciju par dazado tdrisma planosanu (Smith 1995), tdrisma
marsrutu veidosanai praksé izmanto ari sintézes pieeju — ir zinamas taristu piesaistes,
tacu uz to bazes jaizveido optimalu tarisma marsrutu, iesaistot tas un nodefingjot
skaidri potencialas mérkauditorijas. Var lietot ari pretéjo - analitisko pieeju, kad ir no-
teikta teritorija, kuras ietvaros jaizveido konkréti tirisma marsruti, tos labi segmentéjot
un pozicionéjot. Abu tarisma marsrutu planosanas pieeju mérkis var bat lidzsvarotaka
regionala attistiba.

Planojot garaku tarisma marsrutu piedavajumu, janem véra ari ekonomiskais as-
pekts: klienti labpratak izvélas tos celojumus, kuros tiek patéréts péc iespé&jas mazak
darba dienu. Tas nozimé, ka celojumi, kas sakas sestdiena vai piektdienas vakara un
svétkos vai tradicionalaja atvalinajumu laika (pieméram, skolénu brivlaika) bas vairak
pieprasiti.

Izvéloties tarisma mar3rutu, celotajs bieZi vadas no kvantitates viedokla - apskates
objektu un ieklauto darbibu daudzuma starp dazadiem lidzigiem piedavajumiem,
nerékinoties ar taja pavadamo laiku vai veicamo attalumu. Tomér svarigi ir saglabat
lidzsvaru un nepiesatinat marsrutu ar parak blivu apmekléjamo taristu piesaistu
daudzumu. Citadi tas var izraisit ,domino kaulinu efektu’, ka sakot kavéties kada
marsruta punkta, celotaji vairs nevar ieklauties paredzétaja ritma un turpina kavét ari
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visas citas turistu piesaistes.

Pie idealam pietuvinata marsruta planojuma var nonakt, izveidoto marsrutu
parbaudot daba dazados apstaklos, ka ari ieviesot ta lietotaju priekslikumus marsruta
pilnveidei.

3.7. DROSIBAS ASPEKTI Juris Smalinskis

Salidzinot ar tropu zemém, Latvija celotajiem iespéjams saskarties ar relativi
nelielu riska Tpatsvaru, tomér ir dazas lietas un apstakli, kas drosibas aspektu konteksta
noteikti janem véra. Ari katram tdrisma un parvietosanas veidam ir sava drosibas
specifika.

Marsruta apraksta ir jaieklauj informacija, ja attiecigaja teritorija ir paaugstinata
ér¢u koncentracija, vai to izraisitu saslim$anu gadijumu paaugstinats risks. Jaieklauj ari
informacija un bridinajums, ja marsruta ir vietas, kur sastopami indigi augi, vai augi,
kas var izraisit nopietnus veselibas traucéjumus, pieméram, latvani. Par to kaitéjumu
un ari par citiem indigajiem augiem plasak lasit, Latvijas indigie augi un sénes” (Vimba,
Birzina 2005, ER).

Dazadu kukainu - biSu, lapsenu un sirsenu kodieni var bat bistami cilveka
dzivibai, ja konkrétai personai ir novérojama paaugstinata jutiba pret konkréto indi.
Ja apskates objekti ir saistiti ar $adiem aspektiem (pieméram, bisu drava), tad marsruta
apraksta ir jabat bridinajumam.

Pargajienu marsruti, dabas takas, najosana

Planojot marsrutus, pa kuriem kajamgajéji un najotaji parvietosies, janem véra
sadi drosibas aspekti:

«  taku malas nedrikst atrasties asi un bistami priekSmeti;

- takas zona cilvéka galvas augstuma nevar atrasties asi zari, citi bistami

priekSmeti;

+  nogazés un negativas reljefa formas ir jabat kapném, bet nepieciesamibas

gadijuma — arl margam vai virvém;

+  pari mitram vietam, gravjiem un Gdenstecém ir jabat uzceltam laipam vai

tiltiniem, vai ari jaizvairas no $adam vietam.

Planojot garakus kajamgajéju marsrutus, vélams tajos jau ieklaut esosu,
labiekartotu marsrutu vai taku dalas, kur ir pieejama informacija utt. lepriek$ minétos

punktus var aizstat ar marsruta pavadosa gida bridinajumu, pieméram, savvalas vietas,
kur planota parvietosanas daba, $adus bridindjumus neizlikt.

Svarigi bridinat ari par seguma bistamibu, ja tas ir atkarigs no laika apstakliem.
Juridiski takas vai marsruta Tpasnieks uznemas lidzatbildibu par notieko3o, tapéc
vienmeér labak par nepieciesamibu uzmanities bridinat ieprieks (sk.7.attélu).
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7.attéls. Bridinajuma uzraksts pie ritenbraucéju marsruta Labradoras
pussalas ziemelos Kanada. Foto: Esti un Peti Bilmani.

Speciali iekartotos sarezgitos piedzivojumu marsrutos ieteicams pat slégt
vieno3anos ar celotajiem, lai lietotajs pats uznemas atbildibu par savu drosibu un
veselibu.

Brauksana ar velosipédu

ParvietoSanas ar velosipédu ir saistita ne vien ar lielaku kustibas atrumu ka
gajéjiem, bet ari parvietosanos pa ietvém, ielam, un dazadu kategoriju celiem. Tapéc
velosipédu marsrutu planosana ipasi svarigi ievérot jau ieprieks paveicamos u.c. veida
drosibas pasakumus.

4

Planojot velotdrisma marsrutu Latvija, janem véra ,Celu satiksmes noteikumos’
(MK noteikumi Nr.571 2004, ER) noteiktas normas:

« celi, kas paredzéti gajéjiem un brauksanai ar velosipédu, apziméti ar
attiecigajam cela zimém nr. 415., 416., 417. (sk. 8.attélu);

«  velosipédu cel$ (sk. 9.attélu) paredzéts brauksanai ar velosipédiem un
mopédiem un var bat apziméts ar cela zimi nr. 413. vai ar 932. un 941. cela
apzimeéjumu;

«  dzivojamas zonas velosipédistu vaditaji var parvietoties pa ietvém un
brauktuvi visa tas platuma;

«  velosipédu vaditajiem aizliegts braukt pa celu, ja tam blakus atrodas
velosipédu cels.
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8. attéls. Velocelins Riga - Jirmala. 9.attéls. Velocelins Majoros.
415.zZime ,,Gajéju un velosipédu Foto: Juris Smalinskis.
cel$” - atlauts braukt tikai ar
velosipédiem, ka ari parvietoties
gajéjiem. Foto: Juris Smalinskis.
Nemot véra Latvijas autocel|u slikto tehnisko stavokli, salidzinosi augsto sa-

tiksmes intensitati un auto vadisanas ,kultaru’, velotdrisma marsrutus nav ieteicams
planot pa:

«  ,A"klases jeb valsts galvenajiem autoceliem;

«  Sauriem un sliktas kvalitates celiem ar intensivu autopldsmu;

+  paautoceliem, kur notiek blvniecibas un remontdarbi;

«  apdzivotas vietas — pa galvenajam auto magistralém un ielam ar intensivu
autosatiksmi;

«  celiem, kur notiek intensivi kravu parvadajumi ar smagajam kravas
automasinam.

Velotarisma marsruta apraksta noteikti ir jaieklauj informacija par bistamam
vietam (asi pagriezieni, lielaka autoplisma, neparskatami cela posmi u.c.).

Udenstarisms un ar Gdeni saistitas aktivitates

Atrasanas uz Gdens un dazadu kugosanas peldlidzeklu izmantosana vienmér
saistita ar risku. Tpasi svarigi to ir ievérot tiem, kuru peldétprasme nav adekvata
planotajam pasdakumam. Latvijas upju un ezeru udeni ir salidzinosi ,mierigi’, tacu
iznémums ir pavasara pali un laiks péc ilgstosam lietavam, kad atseviskas straujteces
vai upju posmi, kuros atrodas laukakmenu kravumi un ir novérojams liels upes garen-
profila kritums, parvérsas par tehniski sarezgiti parvaramam kracém. Udensturistam
var bat bistami ari lielie ezeri spéciga véja vai vétras laika.
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Planojot idenstdrisma marsrutu un izvéloties tam piemérotako lidzekli, janem

véra sadi faktori:

»  koka, metala un stiklaplasta laivas, ka ari plosti, ir piemérotaki ka vizinasanas
un atpatas (t.sk. makskerésanas) lidzekli dikos, ezeros un lielakas upés,
kuras nav riskantu un bieZi sastopamu skérslu. Minétie peldlidzekli ir sta-
bili, ietilpigi un relativi drosi pat salidzinosi nelabvéligos meteorologiskos
apstaklos;

«  piepGsamas laivas vairak domatas mérkauditorijai, kas vélas atputas brauci-
enu un/vai makskerét. Tas nav piemérotas ilgstoSiem un gariem braucien-
iem pa Latvijas upém, ipasi vasaras sezona, ka ari lieliem un aizaugosiem
ezeriem;

«  kanoe tipa laivas ir piemérotakas garakiem braucieniem pa Latvijas upém
un ezeriem dazadam cilvéku skaitam un atskirigam braucéju sagatavotibas
pakapém. Kanoe ir nestabilakas par minétajiem peldlidzekliem;

«  smailites un kajaki ir visnestabilakie parvietosanas lidzekli. Tos parasti iz-
manto sporta, treninu, aktiva un ekstréma tdrisma pasakumos (pieméram,
jaras kajaku braucieni starp lgaunijas salam vai Latvijas juras piekrasté);

«  lielajos ezeros (Burtnieks, Lubans, Usma, Razna u.c.) var uznakt péksnas
brazmas un vétras, tadé| marsruti pa lieliem ezeriem ir japlano to krastu
tuvuma.

Marsruta apraksta ir jabut piezimei, ka:
«  peldlidzekli ir vélams glabsanas rinkis vai cits peldoss un cilvéku Gdent
noturét spéjigs priekSmets;

«  koka, metala, stiklaplasta laivam - rezerves airis (gk. lielajos ezeros,
Udenskratuvés), vai vismaz viens rezerves airis uz vairakam laivam (grupu);

- jalieto glabsanas vestes;

«  Ipasi straujas upés palu laika lietojamas ari aizsargkiveres.

Izjades un pargajieni ar zirgiem

Izjades, pargajieni ar zirgiem, braukSana kamanas u.c. ar zirgiem saistitas
aktivitates vienmér ir saistitas ar paaugstinatu risku, nemot véra to, ka 3ajos pasakumos
vienmeér jarékinas ar katra konkréta dzivnieka raksturu u.c. faktoriem. Tadéjadi izjades

ar zirgiem ir uzskatama par ,ekstrému” aktivitati, kalab drosiba minétajos gadijumos ir
Tpasi svariga.

Drosibas noteikumi, jajot ar zirgu, ir obligati ikvienam pasakuma dalibniekam,
jo to neievérosana var apdraudét gan pasu, gan paréjos dalibniekus un apkartéjos.
Drosibas noteikumu parkdapumu un instruktora noradijumu neizpildes gadijuma
izjades pasakumu vajadzétu partraukt, jo tas apdraud tdrista veselibu un dzivibu.

Aktivitates, kas saistitas ar zirgiem, nosaciti var iedalit $adas grupas:

«  brauksana pajiga vai ar kamanam;
« apmacibas;
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+  izjades apvidy;

«  pargajiens (vienas vai vairaku dienu);

+  bérnuvizinasana.

Marsruta, kas domats izjadém vai pargajieniem ar zirgiem:

«  nedrikst bt intensiva auto plasma;

+  nedrikst planot intensivas autoplismas celu $kérsosanu;

«  zirgi un cilvéki nedrikst traucét citus cilvékus vai autotransportu;
+  nevajag ieklaut posmus ar biezu augaju vai zemzaru kokiem;

. nedrikst bat kraujas, klintis, stavkrasti;

«  nedrikst bat slideni celi (piemérotos meteorologiskos apstaklos);

«  nedrikst bat asi priekSmeti u.c. veida apstakli, kas var apdraudét cilvéka un
dzivnieka veselibu vai pat dzivibu.

Drosibas aspekti motorizéto lidzeklu marsrutu planosanas gadijuma minéti 5.2.5.
nodala pie marsrutu planosanas specifikas. Svarigi vienmér ievérot celu satiksmes no-
teikumus, kas ir vérsti uz paaugstinatas drosibas apsvérumu ievieSanu prakseé.

Galvenie riski marsrutos, kas planoti pilsétas, liela méra saistiti ar pilsétvides
specifiku:

« intensiva satiksmes plusma;
. liels visdazadako cilvéka darbibu blivums;

«  pilsétvides daudzfunkcionalisms - vienu un to pasu infrastruktaru iz-
manto ne tikai taristi, bet ari iedzivotaji (ikdiena daudz biezak, neka taristi
kopuma) - segmentésanas gratibu risks;

« atkariba no pilsétas dalas specifikas - kriminalitate, t.sk. paaugstinata
vandalisma iespéja;

- apmaldisanas risks - noklisana no marsruta, ko var novérst ar labu
markéjumu.

Visos gadijumos daudzus riskus iespéjams prognozét ieprieks, un jacensas veikt
visus iespé&jamos prieksdarbus to novérsanai. Pieméram, infrastrukttras vandalisma
risku iespéjams dalit ar apdrosinasanas agentiram. Apdrosinasana, bridinajuma zimes,
precizi apraksti, labi izpétiti vietéjie apstakli un aktualizéta informacija globala timekla
vietnés un citos medijos ir tikai dazi no pasakumiem, kas var mazinat risku marsrutu
Istenosana.
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3.8. MARSRUTA DRAMATURGIJA Andris Klepers

Lai paaugstinatu marsruta pievilcibu un lietotajiem butu lielaks gandarijums,
nepiecieSams apzinati planot ari ta dramaturgiju.

Dramaturgija tiek pamata saistita ar teatri un izprotama ka ,dramas daildarbu
uzbives teorija un maksla.” (Svesvardu vardnica 1996, 176.lpp.). Tacu dramaturgijas
principi izmantojami ari marsrutu planosana, un marsrutu var pielidzinat radosam
daildarbam. Labam mar$rutam ir tas pasas iezimes, kas labai izradei - ir intrigéjoss
sakums un skaidrs noslégums, piesaistoss risinajums ar kulminaciju.

Pieméram, amerikanietie Dzekija Fromere, lai ari pilniba tam grati piekrist, ti-
pisko ievérojamu vietu apskatisanu sauc par pliekanu nodarbi:

+Mes klainojam pa pasauli, lielakoties skatoties nedzivus fiziskus veidojumus, kas
mums pdrsvara jau bijusi pazistami no neskaitamam attélu gramatam un filmam.
Mes raugamies Eifela torni vai uz Zelta vartu tiltu, izbaudot isu atpazisanas sajismu,
atgrieZamies madjas un domajam, ka esam celojusi. Lielaka dala atvalinajumu, kuros
bijusi amerikani, ir ikdieniski un mierigi, tajos nav nozimiga satura, bet ir léta komercija,
kas nav masu labako instinktu un idealu vérta.” (Fromer 1990, 20.Ipp.).

Sadu apgalvojumu var paust situacijas, ja pietrikst piedzivojuma elementu,
pieredzes gisanas dazadibas un ari veiksmigas kopéja marsruta dramaturgijas.

Frimens Tildens (1977) netiesi atklaj divus dramaturgijas elementus, ieklaujamus
ikviena tarisma marsruta:

1. Pardomat un radit labako secibu un punktus, no kuriem skaistums vislabak
saskatams un salidzinams;

2. Planot visu ar apdomu, lai marsruta raditu iedvesmojosu atmosféru.

Lidztekus svarigs aspekts ir cilvéka bioritms, kas pamata pielagots tumsas un
gaismas mijai daba. Diennakts bioritma ievérosana cilvékam ir |oti batiska un pilniba
saistama ar pamatvajadzibam. Atkariba no diennakts laika, daudziem cilvékiem mainas
asinsspiediens, smadzenu un aknu darbiba, lidz ar to ari uztvere un darbaspéjas. Sie as-
pekti ipasi janem véra, planojot tarisma marsrutu, kas skar taristu ierasanos no vietam
ar citu laika joslu, vai izejosaja tarisma — dosanos uz valstim, kur ir atskiriga laika josla.
Liela loma ir pareizai laika apstaklu un gaismas apstaklu izmantosanai (sk. Césu pils-
drupu pieméru 10.attéla), ieplanojot kultiras un dabas objektu aplikosanu. Pieméram,
marsruta ésanas pauzei paredzét vietu, kur nesteidzigi iespé&jams izbaudit dabas ska-
tus vai vérot burvigu ainavu. lespéjams planot nelielu pargajienu uz interesantu ob-
jektu agri no rita, vai ari pusdienas partraukuma organizét peldi gleznaina pludmalé.
Svarigi saskanot marsruta norises laiku ar iesp&jami mazakiem sastrégumiem (t.sk. —
citu taristu paliem). Ta ir viena no prieksrocibam, kas parasti iespéjama tarisma blakus
sezona.
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10.attéls. Uguns lukturu izmantosana Césu pilsdrupu apskatei ir piemérs
dramaturgijas elementu pielietojumam ekskursijas marsruta. Tas pastiprina
atklajuma pieredzéjuma sajitu un veicina laikmetam atbilstosas noskanas
rasanos. Foto: Andris Klepers.

No dramaturgijas viedokla ir batiski, lai marsruts ir secigs, ar savu ievadu un no-
beigumu, lai taja ir emocionala kulminacija, kas biezi vien veidosies par spilgtako mo-
mentu marsruta praktiskaja piedzivosana un laus celotajiem to saukt par izdevusos.
Nemot véra cilvéku uztveres ipatnibas un informacijas iegaumésanas paradumus,
informativi piesatinatas taristu piesaistes (pieméram, muzejus u.c.) vélams planot
dienas pirmaja pusé, turpretim dienas otraja pusé piemérotaki bas dabas objektu
apmekléjumi. Balstoties uz pétijumiem Egiptes vésturiskajas vietas (Mohareb et al.
2008) autori noradija, ka jebkura pilsétas ekskursijas marsruta ir loti batiski izvéléties
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ta sakuma un beigu punktu. Tai ir jabat vietai ar ainavisku panoramu un labu
parskatamibu. Tas ir vietas, kas veido pirmo un pédéjo iespaidu, kas ir paliekosakais,
par pilsétu.

Tiesi tapat jebkura tarisma marsruta batu labi paredzét iespéju dazadam
pieredzéjumu formam. Tas veido galamérka daudzveidibas uztversanu nepastarpinata
veida, ar netieSajam metodém, laujot celotajam pasam izbaudit dazadas marsruta no-
rises. Atsaucoties uz Frimenu Tildenu (1977), vélme péc personigas pieredzes ir viena
no spécigakajam celojumu motivacijam.

Reinards Sobers (1993) izdala ¢etras dazadas pieredz&jumu formas, kas
pardomati japaredz, veidojot jebkada rakstura marsrutu un veicot objektu atlasi un
marsruta laika planojumu.

+  Atklajuma pieredzéjums, kas ietver sevi uz celotaja iepriek3éjo pieredzi
balstitus vinam vél nebijusus notikumus (pieméram, parvietoSanas zirga
mugura, tikSanas ar vietéjiem iedzivotajiem, nacionalo édienu baudisana,
brauksana ar netradicionaliem transporta lidzekliem u.c.).

«  Socialais pieredzéjums, ietverot gan jaunu draugu iepazisanu, domu-
biedru atrasanu, gan ari dazadas socialo kontaktu izpausmes, kas rodas
mijiedarbiba ar vietéjo kopienu, tas kultdru un tradicijam.

+  Biotiskais pieredzéjums saistas ar celotdja piecu dazado manu
nodarbinasanu: smarzas, redzes, garsas, taustes un dzirdes sajatam. Svarigi
ieklaut dazadibu taristu piesaistés, lai spétu iesaistit iespé&jami visas manas,
kas ari dod netiesu informaciju un labak palidz izdzivot marsrutu.

«  Truksto$a (optimuma) pieredzéjums, kas izpauzas ka to nepiepildito ilgu
un sajatu, kas celotajam visvairak pietricis ikdiena, kompensésana. Kddam
ta bus gulédana saulé, citam ilgstosa uzturésanas svaiga gaisa, vél kadam
pastaiga vai citas daudz aktivakas nodarbes.

Protams, ka visus sikumus tlrisma marsrutos nevar paredzét, reizém daudz bas
atkarigs no improvizacijas, pasu celotaju vélmes iesaistities vai ari no tdristu gida, ja
marsruts tiek istenots vina pavadiba. Tomér aplikotie jautajumi saistiba ar dramaturgiju
ir jaizvérté un jaatrod to iespéjamais pielietojums marsruta planojuma pilnveidei.

3.9. RADOSUMA PIEEJA Andris Klepers

Marsrutu veidosana radosuma princips ir tik svarigs, ka tas noteikti uzsverams
atseviski. Pat labi parzinot tdrisma marsruta veidosanas procesu, tik un ta tiks vei-
doti atSkirigi marsruti, kur celotdji, tos savstarpéji salidzinot, viegli novértés sev
interesantako. Biezi vien to ietekmé aréjie apstakli (klimats, satiksmes intensitate u.c.),
jo tarisma piedavajums kopuma ir neviendabigs. Tomér nemot véra katras vietas
atdkirigo raksturu un kombinaciju ar paréjiem marsruta veidosanu ietekméjosajiem
kritérijiem, process tiesa veida saistits ar radosu izdomu. Tiesi tapéc pie vienadiem
nosacijumiem pat viena un taja pasa vieta var radit dazadas marsruta versijas, un tas
bus saistits ar katra marsruta veidotaja iztéli un spéju iejusties par ta lietotaju.
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RadoSums, atbilstosi Latvijas Zinatnu akadémijas Terminologijas komisijas
atzinumam (2004), tiek izprasts ka

Jtads, kas saistits ar ka jauna (parasti garigu vértibu) veidosanas procesu, tam
raksturigs.”(Terminologijas komisija 2004, ER).

Tarisma marsrutu veidosanas process noteikti ir saistams ar jaunradi. Tiesi tas
pats princips attiecas uz pasu marsruta lietosanu. Seit liela loma var bat improvizacijai,
kas lauj reagét uz aktualo situaciju un izmantot to marsruta saturiskajai bagatinasanai.
Tomér $ada gadijuma janem véra vél divi citi kritériji:

1. Jabutsadam niansém labvéligam marsruta laika planojumam.

2. Jabut elastibai attieciba uz marsruta lietosanu.

Lai lietotajiem butu iespéja izbaudit pozitivu patiesa parsteiguma principu, kas
var gadities ikviena marsruta un ko nav iespéjams vienmér paredzét (ielu muzikanti
pilsétas ekskursijas laika; alnis, kas barojas palienu plava blakus velomarsruta celam;
varaviksne autobusa marsruta Alpu kalnos u.tml.), marsruta planojumam ir jabat ar
nelielu laika rezervi, lai to varétu atlauties.

3.10. NOFORMESANA UN SATURA INTERPRETACIJA Andris Klepers

Saja nodala paustais vairs tie3a veida neattiecas uz pasu marsrutu veido3anu,
bet saistits ar turpmako procesu - ka véstijums par marsruta ,labumiem” tiek nodots
potencialajam lietotajam.

Pasos pamatos noformésana un satura interpretacija ietver tris formas:

1. Marsruta iezimésana daba jeb markésana - tiem marsrutu veidiem, kuriem
tadéjadi tiek atvieglota orientésanas daba, lai nenovirzitos no paredzéta;

2. Marsrutu ietverosa karte jeb shematisks attélojums geografiska telpa;
3. Marsrutu pavadosa tekstuala informacija jeb apraksts.

Attieciba uz markésanu daba, ir loti batiski ievérot vienotus vizuala noforméjuma
principus. Latvija pastav nacionalais valsts standarts (LVS) gan velomarsrutu atzimésanai
daba, gan zZimém uz tdristu piesaistém (MK noteikumi Nr.571,Celu satiksmes noteiku-
mi”). Taja pat laika ir vairaki marsrutu veidi (kajnieku, sléposanas u.c.), kuros $adu stan-
dartu nav. Sados gadijumos ir bitiski vadities péc jau esodu risindgjumu pielagosanas
konkrétajai situacijai, nemot véra gan regionam, gan vietai savdabigo. Pieméram,
dazadu ipasi aizsargajamas dabas teritorijas veidojamo tdrisma infrastruktdras ele-
mentu dizainu nosaka Dabas aizsardzibas parvaldes izstradatais vienotais stils (2007).
Lidzigi savs stils ir noteikts arl Ziemelvidzemes biosféras rezervata teritorija un Gaujas
nacionalaja parka.

Marsruta markésanai vélams nemt véra dabai draudzigu pieeju gan materialu
izvélé, gan norazu izvietosana. Uz noradém bez jau tradicionalas cela atrasanas var
noradit ari geografiskas koordinatas un citu celotajiem svarigu informaciju, ka tas
redzams 11.attéla.
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. Informacijas patiesums. To iespé&jams nodrosinat, izmantojot informacijas
pirmavotus, dazadus informacijas avotus salidzinasanai, respektablus
literatlras avotus; informacijas precizitati vélams parbaudit uz vietas
daba. Raksturiga klada, kada vérojama dazados celvezos, ir automatiska
informacijas parnemsana no citiem avotiem, bez ipasas iedzilinasanas, kas
noved pie sistematiskas kludainas informacijas tirazésanas. Kada marsruta
apraksta tika minéts, ka Islandes ledus lagina apskatams uz ledus gabala
peldo$s ronu mazulis, tacu septembra beigas ronu mazuli jau sen ir izaugusi
un sads apgalvojums ir nekorekts, jo parnemts no cita avota, neiedzilinoties
konkrétas vietas sezonalitates ipatnibas.

«  Informacijas atbilstiba mérkauditorijai. Tas attiecas gan uz leksikas izvéli, lai
informacija péc butibas butu uztverama marsruta lietotajiem, gan uz tek-
sta saturu un sarezgitibu. Teksta uztvere ir saistita ar daudziem aspektiem:
no uzrunas formas, informacijas rakstura, teksta struktdras, ilustracijam,
emocionalajiem uzsvariem, grafiska noforméjuma utt. leteicams veidot
isus teikumus un nelielas rindkopas, lietot vienkarsus, visiem saprotamus
vardus, izvairoties no specifiskiem terminiem bez to skaidrojumiem. Ir
ieviests visparéjs raditajs jeb ,teksta uztveramibas koeficients” (TUK) (Larso-
ni 2007), kuru var izmantot, lai noteiktu, vai sagatavota informacija ir viegli
uztverama.

Teksta uztveramibas koeficentu aprékina sadi:

Izskaita kopéjo vardu skaitu teksta (A);
Izskaita kopéjo teikumu skaitu teksta (B);
Izdala A ar B un iegist vidéjo teikuma garumu (VTG);
Izskaita vardus, kuros ir vairak par 6 burtiem (C);
11.attéls. MarSruta markéjums kajnieku un veloturistu apvienotaja lzdala C ar A un rezultatu reizina ar 100. Ta tiek ieglts garo vardu
marsruta Mozeles ieleja Vacija. Bez piederibas zimes atziméts ari talruna numurs procentualais daudzums (GVD);

atbildigajiem par marsruta uzturésanu, augstuma atzime virs jiras limena un 6. Saskaita VTG un GVD, noapalojot to lidz veselam skaitlim un iegaist TUK.
geografiskas koordinatas. Foto: Andris Klepers. :

vk wiN =

Teksta uztveramibas koeficenta aprékinata rezultata interpretacija — teksta uz-
Vairak informacijas par kartografiska materiala izmantosanu ietverta 4.nodals, tveres pakape attélota 4.tabula.
kur $is jautajums aplakots plasak.

Tikpat svariga, ka marsruta veidoana, ir ari pavadosa teksta izveide jeb maréruta 4.tabula. Teksta uztveres pakapes.

apraksts. Tam ir $adas funkcijas: TUK skaitli Uztveres pakape
1. Celotaju piesaistes veicinasana; Lidz 24 loti viegls
2. lzglitosana; 25-34 viegls
3. Orientésanas, ka papildinajums noradém daba; 35-44 vidaji grats
4. Pardosana (ja marsruts vienlaicigi ir ka komplekss tarisma produkts). 45-54 grilts
Teksta izveidé batu janem véra vairaki principi, kuri vérsti uz kvalitativu sa- . R
55 un vairak loti grats

tura interpretaciju: informacijas patiesums, informacijas satura un leksikas atbilstiba

mérkauditorijai un prasmigi veikta teksta strukturésana. Avots: Dabas aizsardzibas parvalde 2007; Larsoni 2007.
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Teksta uztveres gratibas pakapei nevajadzétu but gratai vai loti gratai, tacu ari
loti viegls teksts var kaitét informacijai, padarot to bérniskigu un parak vienkarsu.
Katra atseviska gadijuma ir jaizvérté mérkauditorija un japieméro tai informacijas
uztveres gratibas pakape (Dabas aizsardzibas parvalde 2007; Larsoni 2007).

«  Teksta strukturéSana. Teksta strukturésana izmantojama informacijas
svariguma piramida — ta saucama ,apgriezta piramida” Ja teksta apjoms
parsniedz vélamo, ar apgrieztas piramidas metodi strukturéts teksts pielauj
atbrivoties no visnesvarigakas informacijas dalas, kas izvietota teksta
beigas. Sakuma pauzama lietas butiba, izcelsmes pamatojums un galvenas
kopsakaribas. Talak seko pamatfakti, nianses vai saistita informacija.

Veidojot tekstus, jarada lidzsvars starp celotaja vélmi uzzinat sev jaunu
informaciju, glt primaro pieredzi un atpusties. Tapat ipasa prasme ir ieintrigét
celotaju marsruta izvélei, tacu reizé saglabat ari iespéju vinam pasam atklat lie-
tas, nepasakot prieksa pilnigi visu lidz sikam niansém. Pieméram, Visraga taka
Burtniekos (sk. 12.attélu) ieklauj dazadus informacijas interpretacijas elemen-
tus — dazada izméra stendus, kuros pardomati skaidrotas apkartné novérojamas
norises.

12.attéls. Informacijas stends pie ieejas Burtnieku pilsmuizas parka -
sakums Visraga takai. Foto: etaka.lv

Atsaucoties uz Frimenu Tildenu (1951), ipasi bérnu mérkauditorijai paredzétajos
tekstos, jadoma par informacijas interpretaciju, balstot to uz dazadiem spéles elemen-
tiem un neizvéloties pieeju tikai vienkarsot pieaugusajiem domato informaciju.
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4. KARTOGRAFISKA MATERIALA IZMANTOSANA /ize Grinfelde

Karte ka pamatne marsrutu veidosana ir vajadziga gan precizakai planosanai,
gan arl marsruta telpiskajai vizualizésanai noformésanas procesa. Tikpat svariga ir
kartografiska materiala izmantosana marsruta realizésanas laika.

Aplukojot dazadas definicijas, tajas paradas sadi kartes un kartografiskus
materialus raksturojosi atslégvardi: geografiskas informacijas attéls, vizuali uz-
tverams kada apgabala attélojums, zemes virsmas vai ta dalas visparinats, samazinats
matematiski noteikts grafisks attélojums plakné. Savukart plans ir siki izstradats kada
objekta (pieméram, pilsétas vésturiska centra, celtnes, tas stava) raséjums (Strauhmanis
2004; Latviesu valodas skaidrojo3a vardnica 2008, ER; Davidson 2008, ER).

Karte (un citi kartografisku materialu veidi: attéli, kartoshémas, plani u.c.) ir viens
no iespé&jamajiem marsrutu planosanas instrumentiem, ka ari potencials navigacijas
instruments. Ja runa par marsruta planosanu, tad kartes tiek izmantotas gan marsruta
teorétiska nosprausana, gan izpétes procesa, ka rezultata tiek precizi ieziméta marsruta
trase.

Kartografiska materiala izvéli marsruta planosanai nosaka:

1. Ta pieejamiba (cik un kadas ir konkrétajam apvidum pieejamas kartes, vai
bas vajadzigas vairakas kartes utt.);

Atbilstiba planojamajam marsrutam (kartes mérogs, reljefa attélojums u.c.);
Informacijas daudzums karté (celu un taku tikls, apskates objekti);
Izdosanas gads, izdevéjs (precizitate, ticamiba, izdevéja pieredze);

v s W

Tehniskais izpildijums (Gdensizturigas kartes, lietosanas értums (tai skaita
locijums)).

Karte (drukata vai elektroniska formata) ir batisks celosanas instruments, ta ir
komunikacijas lidzeklis, kas palidz atklat un iepazit apcelojamo galamérki, jo celotajs
karti lieto gan pirms celojuma, gan procesa, gan atgrieZoties majas un analizéjot
piedzivoto. Jebkurai kartei, ko planots izmantot marsruta ka orientésanas instrumentu,
jabat praktiskai un viegli saprotamai no lietotaja viedokla. Kartei jabat gan skaidrai un
precizu informaciju neso3ai, gan ari estétiskai (Keller, Richmond 2003).

Marsruta kartes mérkis ir paradit marsruta trasi, apskates vietas (Davidson 2008,
ER). Karte vienlaicigi var bat papildinformacijas neséja, pieméram — objektu isi aprak-
sti, reklamas, informacija par nak$nosanas un ésanas iespéjam u.c. Ta¢u butiskaka
informacija kartés ir:

+  mérogs (attieciba starp attalumu karté un attalumu daba);

- legenda vai apziméjumi (karté lietoto apziméjumu skaidrojums);

- piktogrammas (grafiski apziméjumi informacijas standartizésanai);

«  krasas (atkariba no kartes, ar krasu laukumiem apzimé, pieméram -
mezus, apdzivotas teritorijas u.tml. un dazadas to gradacijas pakapes péc
salidzinoSiem raditajiem).
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Mérogs

Takakarteirzindmszemes virsmas dalas, kas grafiski,izmantojot visparpienemtus
vai originali veidotus apzimé&jumus, attélojums plakné, ir batiski zinat — kada ir kartes
veido$ana izmantota matematiska sakariba. Mérogs ir attaluma proporcija karté
pret attalumu daba. Péc méroga informacijas var noteikt attalumus starp objektiem
daba, karté ietvertas teritorijas lielumu; mérogs paskaidro karté ietvertas informacijas
detalizaciju (Davidson 2008, ER). Parasti mérogs tiek noradits uz kartes, pieméram,
1:10 000 (tas nozimé, ka 1 cm karté atbilst 100 m daba) vai ari tiek lietots linearais
mérogs, kad attalumu var noteikt péc linealam lidzigas skalas (sk. 13.attélu).

Legenda jeb apzimé&jumi

Legendai jabut pilnigai - tas ir atainotiem un paskaidrotiem visiem uz kartes
atainotajiem simboliem. Simboli jakarto pa kategorijam, logiska seciba (sk. 13.attélu).
Latviski izmanto ari jédzienu ,apziméjumi” un tas ietver to pasu — isu paskaidrojumu
grafiskajam simbolam.

Piktogrammas

Grafiski apzZiméjumi, mazi attéli, ar ko vizualizé un standartizé noteik-
tu informaciju. Kartés tiek lietotas gan plasak pazistamas piktogrammas, gan
makslinieciski un originali apziméjumi. Piktogrammas ir kartes legendas sastavdala (sk.
13.attélu). No simbolu viedokla ir svarigi, lai piktogrammas bltu saprotamas pasas par
sevi un to nozime nav gari jaizskaidro.

Krasas

Parasti kartés attélota teritorija attélota ar krasu palidzibu. lespéjas, kur
kartografija informacijas nesanai visbiezak tiek izmantotas krasas:

«  reljefs;

«  vegetacija (mezi, plavas, Gdeni u.tml.);

- apdzivotas vietas;

+  marsruta trases iezimésana u.c.

Marsrutu planosanai tiek izmantoti atskirigi karsu veidi, ko nosaka konkréta
tarisma veida specifika un parvietosanas atrums un veids. No tarisma planosanas
perspektivas viedokla raugoties, kartes var iedalit $adi:

- topografiska karte;
. autocelu karte;
«  citas kartes (pieméram, Gdenscelu u.c.).

Marsruta veids nosaka kartes izvéli. Pieméram, aktivaja tarisma, biezak tiek iz-
mantotas topografiskas kartes ar lielaku mérogu, savukart auto tarisma - celu kartes
ar mazaku mérogu. NepiecieSamo mérogu noteiks ari parvietosanas atrums un kartes
saistiba ar norazu sistému daba. Pilsétu apskatei izmanto pilsétu kartes (planus) vai arl
Tpasi sagatavotas tarisma kartes. Tarisma kartes bieZi vien ir makslinieciski noformétas,
izmantojot savdabigas piktogrammas, bet ne vienmér piemérotas lietosanai péc
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batibas (parak mazs mérogs, nepietiekami detalizéts celu un taku tikls, velo kartés
trakst informacijas par reljefu u.tml.). Biezi tGrisma izdevumos (ipasi padomju perioda,
sk. 2.attélu) tika lietotas un ari Sobrid joprojam lieto kartoshémas. Tas ir kartes ar
vienkarsotu saturu, kas uzskatami rada paradibu, ietverot tikai batiskakas ipatnibas un
témas izpratnei svarigakos elementus.

Loti biezi ka paliglidzekli, lai orientétos karté un atbilsto3aja situacija daba, iz-
manto kompasu. Tacu ta pareiza lieto$ana prasa papildu zinasanas, kas masdienas,
attistoties tehnologijam (GPS u.c.), sastopamas arvien retak. Ja vairums tdristu spétu
orientéties pilsétas plana (ka papildu drosibas elements — blivi izvietoti objekti, ielu
nosaukumi), tad pargajieniem tik piemérotaja topografiskaja karté — salidzinosi
maz celotaju spétu identificét savu atrasanas vietu. Sis fakts liek domat par papildu
risinajumiem, lai uzlabotu navigaciju marsrutos.

John Heinz
Nuetiosod WildNG Refupe of Tiniciom
Dty Creek Comess Tl

N4

13.attéls. Kartes paraugs. Darbijas upes kanoe taka. Avots: ASV zivju un
savvalas dabas resursu dienests 2008.
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5. TORISMA MARSRUTU VEIDI UN PLANOSANAS SPECIFIKA

Tarisma marsruti tiek planoti dazada vidé: gan pilséta, gan lauku kultdrainava,
gan cilveku mazskartas dabas teritorijas. Tapat atskirsies celotaju motivacija, kadél
izvéléties konkréto marsrutu (skatit par mérkauditorijam 3.1. nodala); vienu no
lielakajam atskiribam rada tiesi parvietosanas veids, kas nosaka galveno ,rami” ikviena
marsruta veidosanai. Atkariba no Siem priek$noteikumiem mainas ari galvenie uzsvari,
kas janem véra tarisma marsrutu veidosana, par ko plasak stastits $aja nodala.

Nemot véra tarisma specifiku, marsrutus iesp&jams klasificet péc dazadiem
kritérijiem (sk. 14.attélu). Tacu tie nav vienigie kritériji — marsrutus var iedalit ari péc
gratibas pakapes, tematiskas specializacijas u.c. parametriem.

EDEDE=D EDEDED

14.attéls. Tarisma marsrutu klasifikacija. Autore: Grinfelde |.; attéls pilnveidots
par pamatu nemot: Mesnankina (MecHaHKMHa) 2001 un Brencis 2003.

Paskaidrojot plasak marsruta trases dazadibu, iespéjami ¢etri pamata risinajumi.

1. Linearie marsruti — parvietosanas no punkta A uz punktu B. Pie sada
planojuma svarigi, ka sakuma un galapunkts ir sasniedzams - pieejams.

2. Radialie marsruti - parvietosanas turp un atpakal notiek pa vienu un to pasu
celu. Sadi planota marsruta galvenais minuss — viens un tas pats cel$ tiek
veikts divas reizes.

3. Rinkveida marsruti - marsruta sakuma un beigu punkts ir viena un taja pasa
vieta, tacu pati marsruta trase veido apli.

4. Kombinétie - pamatmarsruts ir, pieméram, linears, bet lai aplukotu objek-
tus, javeic radiali izbraucieni uz un no objektiem (Brencis 2003).

Norises vieta var bt pilsétvidé, lauku kultarainava ar nevienmérigu apdzivotibas
struktlru vai dabiska vidé — uztverot to ka pretstatu apdzivotam un cilvéka parveidotam
teritorijam. Biezi marsrutos tiek ieklautas dazadas norisu vietu kombinacijas.

Parvietosanas veids ir atkarigs no noteikta satura marsruta izvéles un marsruta
trases. ParvietoSanas iesp&jama pasu spékiem vai ar motorizétiem transporta
lidzekliem. Specifiski ir marsruti, ko veic par transportlidzekli izmantojot dzivniekus
(pieméram - zirgus).

No sezonalitates viedokla liela dala marsrutu veicami visa gada garuma un nav

paklauti gada sezonalitatei. Tacu ir marsruti, kurus ieteicams veikt noteikta sezona
(pievilciba, drosibas aspekti, specifiski apskatami objekti, ainava, parvietosanas
nosacijumi), vai tadi, ko var veikt noteiktos apstaklos. Pieméram, klimatiskie apstakli
ierobezo resursu pieejamibu (ledus sega upés ierobezo Udenstdrisma marsrutu
lietoSanu ziema, muzeja darba laiks u.c.).

Mardrutu norises ilgums var buat loti dazads. Tomér raksturigi ieziméjas Isie
marsruti, kas var ilgt no stundas lidz vairakam stundam (pamats isakam ekskursijam,
Tpasdi pilsétas). Liela dala mardrutu ir planoti pilnas dienas garuma, neplanojot
nak$noSanu marsruta vai ilgaki marsruti - vairaku dienu.

Mérogs raksturo marsruta trases atrasanos kada noteikta teritorija. Marsruti
var tik planoti lokali — noteiktas tlrisma vietas ietvaros; regionali — aptverot lielaku
teritoriju — tarisma galamérki, nacionali — aptverot vairakus valsts regionus; starptau-
tiski — marsruts tiek planots, ieklaujot vairakas valstis.

Marsruta planosanu ietekméjosie faktori

Faktori, kas ietekmé marsruta planosanu nav statiski. Tie var mainities atkariba
no apstakliem, lidz ar to svarigi paredzét faktoru ietekmi viena un taja pasa marsruta
pie dazadiem nosacijumiem. Batiskakie marsrutu planosanas faktori tarisma marsrutos
ir: marsruta vide (pieejamiba, dabas apstakli, apvidus ipatnibas), sezonalitate un laika
apstakli, taristu piesaistes - to daudzveidiba un atbilstiba konkrétajai mérkauditorijai,
navigacija jeb orientésanas marsruta, iespéjamie alternativo celu varianti, veiksanas
laiks (ilgums), papildu pakalpojumi un nepieciesamais ekip&jums, potencialie riska
faktori.

Marsruta pieejamiba ietver divus aspektus - fiziska sakuma un galapunkta
sasniedzamiba un kopéjas marsruta teritorijas pieejamiba. Ta ir papildu specifika aktiva
tdrisma marsrutiem daba pretstata kultdras tUrisma marsrutiem ar autobusu, kur
pamata bus labaka celu infrastruktdra un pieejamiba.

Planojot sakuma un galapunktu sasniedzamibu, svarigi ielagot:

»  kada veida sakuma un galapunkts ir sasniedzams (tuvaki sabiedriska tran-
sporta mezgli, nepiecieSamiba péc privata transporta); ipasi ierobezojumi
attieciba uz noteiktiem transporta lidzekliem;

- sabiedriska transporta kursésanas grafiks (biezums, laiks, iespéjamas
izmainas);

. kada ir celu infrastruktdra (tas nosaka ari transporta lidzekla izvéli);

«  cik liels ir attalums no tuvakajam piebrauksanas vietam lidz marsruta
realajam sakuma/beigu punktam.

Marsruta teritorijas pieejamibu nosaka:

«  teritorijas Ipasumu struktara (valsts, pasvaldibas un privats);
- teritorijas aizsardzibas statuss (ja ta ir ipasi aizsargajama dabas teritorija);
+  dabiskas ipatnibas (upes ieleja pavasara palu laika atseviskas vietas klast
nepieejama).
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Nav butiski, cik un kadas teritorijas $kérso planotais marsruts, batiska ir plana
saskanosana ar teritoriju ipasniekiem. Svarigi noskaidrot - vai ir nepiecieSamas speci-
fiskas atlaujas, ja ja, tad — kada veida tas var iegat? Attieciba uz Tpasi aizsargajamajam
teritorijam — janem véra katras valsts atbilstosajos likumdosanas aktos noteikta kartiba
un teritoriju apmeklésanas noteikumi (laiks, parvietosanas veids u.c.). Ir noteikumi, kam
ir sezonals raksturs, pieméram — vasara, kad ir paaugstinata ugunsgréku bistamiba. Tas,
ka marsruts planots ipasi aizsargajamaja teritorija, neizslédz iespéjamibu, ka tur atro-
das privatipasumi.

Planosanas procesa ir batiski apzinat visu iespéjamo informaciju (potencialie
avoti: likumdosana, pasvaldiba, ipasi aizsargajamu dabas teritoriju administracijas, cita
pieredze), iegut privatipasnieku kontaktinformaciju.

Gadalaiku ipatnibas un laika apstakli

Gadalaiku Tpatnibas un iesp&jama laika apstaklu maina ir véra nemami faktori,
planojot marsruta veiksanas laiku un ilgumu. Ir marsruti, kuru veiksana iespé&jama tikai
noteikta gadalaika, tatad — sezonali un marsruti, kuru veikSana nav atkariga no gadalai-
ka. Laika apstakli nosaka gan marsruta pieejamibu, gan atseviskus drosibas aspektus,
gan pievilcibu, gan veik3anas laiku - lidz ar to norises planojumu. Pieméram, vasara ir
daudz garaks diennakts gaisais laiks, turpreti ziema tas sardk lidz paris stundam.

Karsta, saulaina un sausa laika japievérs uzmaniba fiziskajai slodzei, saules ap-
degumu riskam. Sniegs, spécigs lietus, migla, stiprs véj$, tumsa var batiski paildzinat
marsruta posma norisi. Pieméram, pretvéjs apgratina velotdristu parvietosanos pa
atklatu apvidu, migla kalnos rada apmaldisanas risku. Ar gadalaikiem saistita aktivitate
ir medibu sezona, kas janem véra, izvértéjot drosibu.

Apvidus ipatnibas

Marsdruta apvidus apstakli nosaka marsruta potencialo sarezgitibu, paredza-
mos $kérslus un ir ari marsruta pievilcibas faktors. Aktiva tdrisma marsrutu gadijuma
visbiezak apvidus ir neurbanizéta, dabiska vide, kombinéta ar nomalam apdzivotam
teritorijam (ciemi, viensétas, lauksaimnieciska ainava).

Navigacija jeb orientésanas marsruta

Faktors skar potencialo orientéSanos marsruta, kas var notikt izmantojot:

«  kartes, planus (papildinot ar orientésanos péc kompasa);
«  dabiskus un nemainigus orientierus (pieméram, upes krasts);
. virzibu aprakstosu materialu (orientésanas péc legendas);

« uz tehnologijam (pieméram, satelitsakariem) balstitu navigacijas sistému
(piemeram, GPS);

«  ieprieks$ daba izvietotu marké&jumu.
lespéjamie alternativo celu varianti

Apstakli daba, negadijumi vai mardruta nepiemérotiba konkrétajai
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mérkauditorijai var bat par iemeslu nepiecieSamibai planot alternativus cela varian-
tus. Uz alternativa cela planosanu attiecinami tie pasi faktori, kas uz pamatmarsruta
planosanu.

Veiksanas laiks - ilgums

Tas ir laiks, kas nepieciesams, lai veiktu mar$rutu. Batiski aplakot gan atsevisku
posmu (pieméram - diena) un aktivitasu (pieméram, objektu apskate, pusdienas vai
atpltas pauze), gan kopéjo marsdruta veikSanas ilgumu. llgums parasti tiek izteikts
stundas un dienas, reizém tiek lietotas abas mérvienibas.

Inventars/ekipéjums

Inventara veids un apjoms ir atkarigs no marsruta veikSanas veida, veikSanas
ilguma, prognozéjamajiem laika apstakliem. Ekip&jums tiek iedalits:

«  grupas (paredzéts grupas vai vairaku personu lietosanai, pieméram - telts,
karte);

+ individualais (pieméram, apgérbs, gulammaiss).

Batiski noteikt visu nepieciesama ekipé&juma apjomu.

Papildu pakalpojumi

Ar 30 jédzienu saprot tarista értibam paredzétos pieejamos papildpakalpoju-
mus marsruta. Ir marsruti, kuros papildpakalpojumiem ir batiska nozime marsruta
veiksmigas norises nodrosinasana.

Papildu pakalpojumu piemeéri:

«  veikals;

«  bankomats;

«  degvielas uzpildes stacija;
+  tehniskie servisi;

. mediciniska palidziba;

+  gida pakalpojumi un citi.

5.1. MARSRUTU IEDALIJUMS PEC CELOJUMA VEIDA

Akcentéjot dazados motivus, kadé| cilvéki izvélas celot, var secinat, ka marsruta
planosana ir visvairak saistita tiesi ar kultaras, dabas un aktiva tdrisma veidiem vai to
kombinacijam. Mazak aktuali tas bus darijumu tlrisma vai tad, ja motivs ir radu un drau-
gu apmekléjums. Tapat parasti patstavigu marsrutu planojumu izmanto neorganizéti
taristi, lai arl §T grupa var izmantot jau gatavo vietéja limena marsrutu.
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5.1.1. KULTURAS TURISMA MARSRUTI Andris Klepers

Kultaras tarisma marsruti ir saistiti ar celotaju apzinatu organizésanu uz vienu vai
dazadam kultdras piesaistéem. Ta ir viena no izplatitakajam taristu motivacijam celot.

Taristi apmeklé makslas un arhitekttras piemineklus, pieminek|us izcilam
personibam vai notikumiem, vésturiskas celtnes un pilsétas, vecpilsétas, jaunuzcel-
tus kulttras objektus, muzejus, izstades, koncertus, izrades, festivalus, karnevalus,
religiskos un folkloras pasakumus. Par kultlras un etniska tarisma piesaisti klust ari
to tautu, etnosu vai etnisko grupu dzives veids, kuras saglabajusas savu tradicionalo
dzives veidu (Tarisma un viesmilibas terminu skaidrojosa vardnica 2008).

Kultaras piesaistu koncentracija un atrasanas vieta nosaka, kadi marsrutu veidi
bls popularaki saistiba ar parvietosanos - tas galvenokart bis pilsétas ekskursijas
kajam un garaki marsruti, kas organizéti tiek izmantoti celosanai ar autobusu vai savu
automasinu, retak citiem transporta lidzekliem.

Planojot tarisma marsrutus, kas pamata balstas uz kultdras piesaistém, Tpasi
janem véra:
+  kultdras mantojuma unikalitate, respektéjot tas saglabasanas meérkus -
ilgtspéjibu;
- specifiski organizatoriskie apstakli (satiksme tiesa taristu piesaistu tuvuma,
parvietosanas kartiba un dazadi noteiktie ierobezojumi, nereti lielas celotaju
plasmas (ipasi pasakumos) u.tml.);

«  apskates objektu darba laiki un iepriekséjas rezervésanas nepieciesamiba;
«  citi marsruta planosanu ietekméjosie kritériji, kas minéti 3.4.nodala.
Kultaras tarisma marsrutus parasti daudz mazaka méra ietekmé sezonalitate, jo

dazadas piesaistes paredz iespéju dalu no marsruta pavadama laika paraléli brivdabas
videi uzturéties telpas.

Pilsétas ekskursija, kas pamata aptver tikai kultlras piesaistes, bus raksturiga
ar daudz zemaku tempu, neka tradicionals parvietosanas atrums kajnieku marsrutos
daba. Péc atkartotiem pétijjumiem Césu un Rigas pilsétas ekskursijas norises laika,
vidéjais ekskursantu grupas parvietosanas atrums ir 1,5-2 km stunda. Tas pamata
atkarigs no mérkauditorijas, tarisma objektu blivuma un ekskursijas mérka.

Parvietosanas tempu var ietekmét ari speciali planoti pasakumi — pieméram,
ipasi popularas ir dazadas vietai raksturigo partikas produktu degustacijas, ari
nacionalas virtuves baudisana, kas biezi ieklaujas kopéja programma, un tam japaredz
atbilstoss laiks. Tapat laikietilpigas ir citas intereSu piesaistes: muzeji, zoologiskie
darzi, saimniecibu apskate u.c. — vietas, kuras pavaditais laika daudzums visbiezak
nav atkarigs no parvietoSanas atruma saistiba ar veicamo attalumu, bet gan ob-
jektu blivuma, stastijuma intensitates, apmeklétaju ieinteresétibas pakapes. Biezak
apmeklétajas vietas ekskursiju ilgums ir reglamentéts — pieméram, Linderhofas pils ap-
skate Bavarija paredzéta 45 mindsu laika un to regulé ar precizu taristu gida stastijumu
un konkrétas ekskursijas organizésanu.
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5.1.2. DABAS TURISMA MARSRUTI Juris Smalinskis

Dabas tarisma marsrutu var iziet kajam, izbraukt ar velosipédu vai citu transporta
lidzekli. Ari Gdenstaristi, kuru mérkis ir vérot dabu, tiek uzskatiti par dabas taristiem.

Tadéjadi dabas tdrisma marsrutu planosanas principi ir identiski, ka planojot
kajnieku, velo un Gdenstrisma marsrutus, tomér saja gadijuma taristi fokuséjas uz
dazadu dabas objektu, t.sk. sugu izzinasanu. No ta izriet, ka 3o marsrutu planosanas
gaitaipasijanem véra 3.3. nodala minétie aspekti, kas ari nosaka dabas taristu marsrutu
planosanas specifiku.

Dabas tarisma marsruti ir vairak atkarigi no cilvéka fiziskajam spéjam un tiesa
parvieto$anas atruma. Ipasi janem véra dabas tarisma marsrutu atkariba no laika
apstakliem. BieZi vien ieplanotajam marsrutam nav alternativas, ja notiek laika apstaklu
maina. Tapéc var uzskatit, ka celotajiem, pirms dabas tdrisma marsrutu veiksanas, ir
vairak jasagatavojas - par specialo ekipéjumu un nodrosinajumu nelabvéligos laika
apstaklos japiemin ari marsruta apraksta.

Butiski, lai dabas tdrisma marsrutos tiek ievéroti ilgtspéjiguma principi, kas vairak
raksturoti 3.2. nodala.

5.1.3. AKTIVA TURISMA MARSRUTI /ize Grinfelde

Aktiva tarisma produkta loti batisks komponents ir marsruts, tadél, ka Sim tarisma
veidam raksturiga parvietosanas ka process, ne tikai noteikta galamérka sasniegsana.

Ka uzsver Ainars Brencis, $aja tlrisma veida ,galvenais celotaju motivs ir aktiva
atpUta un fiziskas aktivitates celojumu laika” (Brencis 2003, 9.Ipp.), ka ari, ,aktiva tarista
daliba celojuma norises procesa”(Brencis 2003, 10.lpp.)

Aktiva tarisma pamata batiska iezime saistita gan ar fizisku, gan garigu aktivitati.
Celotaju izvéles galvenas motivacijas ir:
«  atdkiriba no masu tdrisma;
- piederiba noteiktai grupai, kas veic lidzigas aktivitates;
. piedzivojums, pieredzéjums, sevis parvarésana, personibas izaugsme,
kompetence;
- fiziska aktivitate, veselibas uzlabosana, fiziskas formas uzturésana;

«  risks, riska uznems3anas un personigas kapacitates robezas ka piedzivojuma
sastavdala;

+  neparastas celosanas iespéjas pa visu pasauli, maksimali izzinot vietéjo vidi.

Aktiva tarisma marsrutos ne vienmér iespé&jamas lielas apskatamo objektu
variacijas, jo tie biezi atrodas nomalas teritorijas, nav iespéjams novirzities no trases
(atseviskos Gdenstarisma marsrutos). Tendence rada, ka pieaug to produktu ipatsvars,
kur taristam ir nepiecieSami papildpakalpojumi, serviss. Aktiva tarisma marsruti var bat
gan ka atseviski tarisma produkti, gan labi papildprodukti jau esosiem tarisma produk-
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tiem, pieméram, piesaistiti lauku tdrisma mitném, autobusu marsrutiem. Marsrutu ka
tarisma produktu attistisana periférija var dot ka ekonomisku, ta socialu ieguldijumu
regionu attistiba (Lourens 2007).

Apskates objekti ka dabas, ta cilvéka raditie, papildina marsrutu. Objektu
koncentracija nebat nav galvenais aktiva tlrisma marsruta pievilcibas faktors. Ir
marsruti, kuros ir daudz specifisku apskates objektu un marsruti, kuri vairak orientéti
uz pasu parvietosanas — celosanas procesu.

Planojot marsrutu, batiski:

«  apzinat potencialos apskates objektus, to statusu, pieejamibu (sezona,
zemes ipasdnieki, ieejas/apmekléjuma maksa, drosiba);

«  izvéléties apskates objektus (izvéléties ne tikai popularus, bet aptaujat
vietéjos iedzivotajus un pasam atklat kadu interesantu vietu/objektu);

«  planojot ipasu uzmanibu pievérst objektu apskates ilgumam.

Planojot marsrutus, kas tiek veikti kajam, ar velosipédiem, laivam vai cita veida,
izmantojot tdrista pasa spékus, japaredz, ka ilgumu ietekmé gan laika apstakli, gan
grupas fiziska sagatavotiba, gan inventara izvéle. Lidz ar to $adu marsrutu planosana
svarigi rékinat laiku ar zinamu rezervi.

Marsruta vide bus saistita ar fizisko vidi un attiecigajiem klimatiskajiem laika
apstakliem. Tacu nozimigs faktors ir fiziskie parametri, ko izraisa abiotiskie faktori:
reljefs, parvieto$anas virsma u.c. Tomér tikpat batiska ir marsruta estétiska vide -
ainaviskums.

Jamarsrutu nav planots vai to nav iespéjams markét, tad izmanto kadu no citiem
navigacijas instrumentiem vai to kombinaciju. Navigacija ir svarigs faktors, kas saistits
ne vien ar pareiza cela izvéli, bet ari citiem drosibas aspektiem — pieméram, izvairisanas
no bistamiem purvainiem apvidiem, upes vai citus dabisko skérs|lu skérsosana drosas
vietas. Planojot marsrutu, nozimiga ir gan iepriek$éja planosana karté, gan izpéte
un marsruta parbaude daba, tadéjadi ievieSot korekcijas navigacijai paredzétajos
materialos.

Potencialie riska faktori grupéjami divas pamatgrupas: paredzamie un no
marsruta lietotaja atkarigie. Paredzamie riska faktori saistiti gan ar marsruta teritorijas
Tpatnibam, gan laika apstakliem; dalé&ji Sis risks ir vadams, veicot iepriekséju izpéti. No
marsruta lietotaja atkarigais risks ir saistits ar konkréta lietotaja Tpatnibam. Risks var
bat: nobides marsruta veiksanas grafika, nevériga attieksme pret drosibas pasakumiem
un inventara lietosanu, problémas ar inventaru, psihologiska rakstura risks, veselibas
sarezgijumi u.c. Apstakli daba, negadijumi vai marsruta nepiemérotiba konkrétajai
mérkauditorijai var bt par iemeslu nepiecieSamibai planot alternativus cela varian-
tus. Sada gadijuma svarigi iespéjami atri atgriezties sakuma vai beigu punkta, vai ari
nonakt tuvakaja vieta, kas sasniedzama ar transporta lidzekliem. Tehniski sarezgitu
marsrutu gadijuma rekomendéjama ir pat vairaku alternativo celu variantu izstrade.
Salidzinosi komplicéta alternativo celu izstrade ir kalnu kajnieku tdrisma marsrutos
un ddenstarisma marsrutos, $ajos gadijumos runa ir par iespéjamo logisko marsruta
beigsanu pirms planotajam beigam.
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5.1.4. KOMBINETIE TURISMA MARSRUTI /ize Grinfelde

Par kombinétiem tdrisma marsrutiem tiek uzskatiti marsruti, kuru mérki iet-
verti vismaz divi dazadi veidi, pieméram, regiona véstures izzina — kultdras tdrisms
un, to veicot ar velosipédu, — aktivais tlrisms. Visdazadakajas kombinacijas $adu
marsrutu ir loti daudz, un pamata tie dominé tdrisma nozaré. Kombinétu tarisma
marsrutu mérkauditorija var bt jaukta — ar atskirigu ieinteresétibu dazadas marsruta
norisés. Sads uzstadijums nosaka, ka vienlidz batiska ir gan atbilsto$u objektu, gan
infrastruktdras un pakalpojumu izvéle.

Planojot sadus marsrutus, uzmaniba japievérs marsruta secibai, dazadibai un
viengabalainibai. lesp&jamas vairakas pieejas:

- marsrutu dala pa posmiem (laika vai telpa), kur katrs no tiem strikti saistits
ar konkréto motivaciju (pieméram, 1.diena - velobrauciens gar jaras krastu,
2.diena - vietéjas kultras iepaziSana tuvéja ciema (muzeja apmekléjums,
vietéja gastronomiska piedavajuma baudisana, tematiski svétki));

- marsruta netiek nodalitas objektu grupas un aktivitates, tas papildina viena
otru un ieklaujas marsruta ,kédé”.

Svarigi, ja mérkis ieklauj vairakus veidus, - lai tie savstarpéji nav pretruna un
nerada Saubas potencialaja lietotaja. Visbiezak kombinétie marsruti ir vairaku dienu, lai
péc iespéjas labak integrétu dazadas mérka sadalas.

5.2. MARSRUTU IEDALIJUMS PEC PARVIETOSANAS VEIDA

Visbatiskakas atskiribas marsruta planosana nosaka parvietosanas veids.
Tapéc ari $aja nodala apskatita marsrutu planosanas specifika atkariba no dazadiem
parvietosanas veidiem.

5.2.1. PARGAJIENI /ize Grinfelde

Izstradajot marsrutu, primari ir jadoma par mérki un mérkauditoriju. Marsruta
veikSanas mérkis var buat, pieméram, izzina, atpata, veselibas uzlabosana. Lai veiktu
vienkarsus vienas vai divu dienu kajnieku marsrutus, nav nepiecieSamas speci-
fiskas prasmes un fiziska sagatavotiba, marsruti péc batibas ir pieméroti plasai
mérkauditorijai. Kdjnieku marsrutus var izmantot ka bazi ntjotaju marsrutu veidosanai.

Kajnieku (un nGjosanas) marsrutu izstrade ietver sevi $adas darbibas:

Marsruta trases izvéle (vieta un kustibas planojums);
Apskates objektu izvéle;
Marsruta trases tehniskais raksturojums (t.sk. laika planojums, sarezgitibas
pakape);
Apstasanas vietas;
5. Naktsmitnes (nometnes vieta vai tdristu mitne);
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6. Marsruta markéjums, kartes, orientésanas marsruta;
7. Drosibas aspekti marsruta;
8. Papildpakalpojumi (gids, transports u.c.).

Dazkart marsrutu izstradé objektu izvéle nosaka marsruta trases planojumu, un
trase butiba tiek pielagota objektu izvietojumam, lidz ar to — planosanas aktivitasu
seciba var paredzét izmainas.

Marsruta trases izvéle

Trases izvéle ir saistita ar marsruta mérki. Mérkis nosaka marsruta idejisko saturu,
palidzot izvéléties objektus un tos interpretét. Objekti ir tematiski atbilstosi marsrutam,
tomér ka piesaiste var bat ari klimatiskas ipatnibas, ainava, reljefs. Parasti marsruta
meérkis tiek ietverts jau ta nosaukuma. Marsruta sakumpunktam un galapunktam jabat
sasniedzamam ka ar individualo, ta sabiedrisko transportu.

Pargajienu marsruti, no pieejamibas viedokla, var bat sezonali vai pieejami visu
gadu. Sezonalitati nosaka gan teritorijas pieejamiba un pievilciba, gan pieejamo pa-
pildpakalpojumu nodrosinajums dazadas sezonas. Visbiezak pargajienu marsrutu se-
zona Latvija tiek planota perioda no aprila vidus lidz oktobra vidum. No izmantojamo
resursu viedokla — pargajienus iespéjams veikt visos gadalaikos.

Trases kapacitate

Parasti pargajieni tiek veikti nelielas (4-12 pers.) vai vidéjas (13-30 pers.) grupas.
Lielakas grupas ir grati vadamas un ari trases kapacitate var to nepielaut.

Apskates objektu izvéle

Apskates objektu izvéle ir ciesi saistita ar marsruta mérki. Aktiva tarisma marsrutu
gadijuma ka apskates objektus batu svarigi prezentét ne tikai tos, kas par tadiem atziti
celvezos vai citos informacijas avotos (pieméram, dabas vai kulttras pieminekli), bet
ainavu, vietas dabiskas ipatnibas, floru un faunu, teritorijas geografisko (geologisko)
izcelsmi u.c.

Ne vienmér planotais marsruts ved pa atseviskiem objektiem piesatinatu teri-
toriju. Ainava $ajos gadijumos uztverama ka komplekss objekts un to ari izmanto
interpretacija; to pasu var teikt par floras un faunas elementiem marsruta. Kajnieku
marsrutos ir visnotal plasas iespéjas apskatit vietas un norises, kas, parvietojoties citadi,
nebadtu iesp&jams.

Marsruta trases tehniskais raksturojums
Butiskakie analizes elementi:

«  marsruta kopéjais garums (km), atsevisku posmu garumi;
«  marsruta apvidus, sarezgitiba, reljefs;
+  celi, to segums;

«  galvenie skérsli marsruta.
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Latvija marsruta kopéjais garums parasti tiek izteikts kilometros. Kalnu regionos
vairak piemérots ir marsruta veik3anai nepiecieSamais laiks. MarSruta garums ir
viens no kritérijiem, kas nosaka, cik ilga laika marsruts veicams. Marsruta apvidus -
visbiezak ta ir meza teritorija, tacu marsruta trase var vest ari pa kombinétu apvidu
(pieméram — mezs, purvs, ciems, jaras krasts). Kajnieku marsruti var tikt planoti pa
esosam takam (meza takas, labiekartotas dabas takas), celiem (meza vai lauku cels,
iela) vai ari vietam, kur nav daba skaidri redzama celu - taku tikla (pieméram - jdras
krasts). Galvenie skérsli kajnieku marsrutos var bat: Gdensskérsli (upes, parpladusas
teritorijas), augstas un stavas nogazes, koku sagazumi, urbanu vai industrialu teritoriju
norobezojumi, privatipasumi.

Marsruta detalizétu analizi parasti veic pa posmiem (péc planojuma pa dienam
vai citiem kritérijiem). Marsruta kopéjais garums un posmu garums ietekmé marsruta
un posmu ilgumu.

Laika planosanai kajnieku marsrutos iespéjamas vairakas pieejas. Dazados avo-
tos noradits atskirigs vidéjais laika patérins kajnieku marsrutos. Pieméram, no 5 km/h
pa cieto cela segumu, vietas ar neizteiktam reljefa starpibam, lidz 3 km/h (paredzot
laika rezervi un to, ka parvietosanas var notikt pa skérslotu apvidu) (Brencis 2003).
Niderlandé kajnieku tdrisma parvietosanas atrumu pienem 3adi: kapsana augsup
300m/h, iesana lejup 1 km/h, iesana pa teritoriju bez izteiktam reljefa starpibam 4 km/h
(Toerskien 2008, ER).

Kajnieku marsrutos laiku iesp&jams aprékinat péc Naismita metodes (Naismith's
rule) (sk. pieméru 15.attéla): 5km/h + 0,5h/uz katriem 300 augstuma starpibas metriem
(gan augsup, gan lejup) (The Scout Association 2000, ER).

T8 krm Gk vkl £h -+ TH1ESmen [sugsiuma
Sipia ). 18k - firais veikdangs laiks= ShSmin

15.attéls. Viljama Vilsona Naismita pargajienu metode. Kajnieku marsruta
veikSanas ilguma aprékinasanas piemeérs. Avots: attéls veidots, izmantojot The Scout
Association materialus.

Kajnieku pargajienos rekomendé ne vairak ka 6 stundu parvietosanos vienas die-
nas laika (3aja laika neietilpst pusdienu pauzes u.c. apstasanas) (CrenaHos, CtenaHoBa
2003, ER).

Rekomendéjamais marsruta garums vienai dienai nepieredzéjusiem tdristiem
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bez iepriekséjas fiziskas sagatavotibas svarstas no 10 lidz 15 km diena (maksimums
20 km, pie nosacijuma, ka apvidl nav izteiktu reljefa starpibu vai skérslu). Praksé —
marsruta kopéjais ilgums neparsniedz 20 dienas. Vairakdienu marsrutos 1pasi batiski ir
sabalansét fizisko slodzi. Pareizs laika planojums liela méra nosaka marsruta veiksmi un
pieprasijumu nakotné (CrenaHos, CtenaHoBa 2003, ER).

Ja marsruts ilgst septinas un vairak dienas, tad ieteicams, ka pédéja marsruta
diena tiek veltita atputai, kas var noteikt marsruta beigu punkta izvéli (pieméram, jaras
krasts, kempings pie ezera, lauku maja ar pirtinu) (CrenaHos, CtrenaHoBa 2003, ER).

No inventara aspekta raugoties, kajnieku pargajienos butiskakais inventars ir
mugursoma un atbilstosi apavi. Sarezgitos $kérslotos marsrutos — pargajiena najas,
virves, kiveres un pieres lukturi. Apgérba batiski ievérot kartu” principu, lai, atbilstosi
temperatdrai, var apgérbu variét. Protams, vairakdienu pargajienos svarigakais ir no-
metnes inventars (teltis, gulammaisi, édiena gatavosanas un &3anas piederumi u.c.).

Apstasanas vietas

Ar apstasanas vietam saprot vietas atpUtas pauzém, pusdienam, ka ari pietur-
vietu pie dazadiem apskates vai intereSu objektiem. Ta ka pargajienos rekomendétais
parvietosanas temps ir 40 minGsu parvietosanas un 10 minGsu atputa, tad teorétiski
vienas dienas pargajiena planojamas vismaz 5-6 apstasanas vietas (sk.16.attélu) un
vieta pusdienam. Pusdienu vietas papildnosacijums var bat infrastruktlra (atpatas
vieta ar soliem un galdiem, ugunskura vieta), tacu tas nav obligati (Brencis 2003;
CrenaHos, CtenaHoBa 2003, ER).

16.attéls. Atputas pauze pie Raibajam klintim Raunas upes krasta. Isas pie-
turvietas pie apskates objektiem pargajienu marsrutos var paredzét biezak, ja to
blivums marsruta ir lielaks. Foto: lveta Druva-Druvaskalne.
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Naksnosanas vietas izvéle

Vairakdienu pargajienu marsrutos ir batiski planot atbilstosas nakSnosanas
iespéjas. Tas varié no nometnes meza, upes vai ezera krasta lidz viesnicai, protams, ja
sada veida infrastruktira planotaja marsruta vispar eksisté. Piebilde ir batiska, jo tiesi
pargajieni loti biezi tiek planoti no civilizacijas attalas teritorijas, lidz ar to infrastruktaras
pieejamiba ir visai nosacita.

Ja naktsmitne tiek izvéléta nometnes veida briva daba, batiski ir faktori: vietas
drosiba, vietas reljefa ipatnibas, Gdens pieejamiba, teritorijas lielums (teritorijai jabut
piemérotai nakSnotaju skaitam (telSu skaits).

Marsruta markéjums, kartes, orientéSanas marsruta

Planojot kajnieku marsrutu, svarigi paredzét, ka tdrists orientésies maréruta. Saja
zina pastav vairakas iespéjas:

+  marsruta markéjums (materiali, izvietojuma plans, markéjuma uzturésana);
markéjums var bat ilglaicigs un islaicigs jeb pagaidu. liglaicigais markéjums
var but norades zimes vai krasas markéjums uz kokiem (stabiem,
akmeniem); nereti abi markésanas veidi tiek kombinéti. Islaicigais jeb pagai-
du markéjums parasti kalpo ne ilgak ka vienu sezonu, trase tiek markéta ar
markéjuma lentam vai cita veida zimém, kas sezonas laika nolietojas un péc
sezonas tiek novaktas. Markéjumam jabuat labi pamanamam, ta izvietojuma
biezums atkarigs no marsruta komplicétibas. Svarigi ir markét marsruta
sakuma un beigu punktus, ka ari markéjumam jabat krustojumos. Marsruta
markéjumam jabat skaidram un saprotamam (vienotas krasas vai zimju
sistémas lietosana). Markéjumu lieto ne tikai trases (virziena) apzimésanai,
bet ari lai bridinatu par $kérsliem, iespéjamiem draudiem;

»  jakagalvenais navigacijas instruments marsruta paredzéta karte, batiski, ka
ta ir pietiekami detalizéta, parada pilnigi celu un taku tiklu, reljefu, apvidus
ipatnibas. Saja zina visprecizakas ir topografiskas kartes méroga 1 : 50 000,
1:10 000 (ja no reljefa viedokla ir sarezgits apvidus). Janem véra, ka ne visi
taristi prot lasit karti (ipasi tas sakams par topografiskajam kartém);

. orientésanas marsruta var notikt, izmantojot legendu jeb detalizétu cela
aprakstu. Parasti $Saja apraksta akcents ir uz aptuveno posma garumu,
batiskakajiem orientieriem;

«  izmantojot satelitnavigacijas ierices (GPS);

«  ja marsruts ved tikai gar drosu orientieri, pieméram, juras vai upes krastu,
tad, iespéjams, nav vajadzibas izmantot specifiskus navigacijas instrumen-
tus.

Minétos veidus iespéjams kombinét, tadéjadi panakot droSu navigaciju, pasi
svarigi tas ir gadijumos, kur marsrutu paredzéts veikt bez gida.

Drosibas aspekti marsruta

Drosiba ir saistita gan ar potencialas mérkauditorijas ipatnibam, gan ar aréjiem
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vides faktoriem. Sakuma planojot, svarigi izvértét celu un taku drosibu, pieméram -
malains segums lietaina laika ir |oti slidens. Tikpat batiska ir objektu izvéle un to ap-
skates drosiba (nenorobezotas kraujas, alas, bistami purvi). Dabisko skérs|u parvarésana
ir viens no potencialajiem riska faktoriem, tikpat nozimigi ir cilvéka raditi skérsli un
pasi sastaptie cilvéki. Marsruta izstrades gaita ir svarigi paredzét iespé&jamos riskus un
izstradat to novérsanas stratégijas. Viens no potencialo risku vadisanas instrumentiem
ir alternativo celu planosana.

Papildpakalpojumi

Tipiskakie papildpakalpojumi, kas atkarigi no marsruta planojuma:
+  gids - pavadonis;

«  transports (tdristu vai tikai bagazas);

. édinasana;

«  partikas krajumu papildinasanas iespéjas (veikals);

+  inventara noma (mugursomas, nometnes inventars).

5.2.2. SLEPOSANA l/ze Grinfelde

Sléposanas marsruta izstrade sevi ietver ka cela, ta sléposanas marsruta
lietotajiem nepieciesamas infrastrukttras un pakalpojumu planojumu.

Lai veiktu sléposanas marsrutu, vajadzigs specifisks ekip&jums un apgérbs,
ka ari zinama fiziska un morala sagatavotiba un prasmes. Ta ka sléposanas marsrutu
veik$ana ir pilniba atkariga no sniega daudzuma, tatad — notiek ziema (vélu rudent, agri
pavasari), tad, logiski, ka tiesi sadu marsrutu veidosana pieprasa alternativas, taktisku
risinajumu iespéjas.

Talaka sléposanas marsrutu izstrade ietver sadas darbibas:

1. marsruta trases izvéle (vieta , kustibas planojums);

2. apskates objektu izvéle;

3. marsruta trases tehniskais raksturojums (gratibas pakape, laika planojums,
nepiecieSamais inventars);

apstasanas vietas;

4
5. naktsmitnes (nometnes vieta vai tlristu mitne);

6. marsruta markéjums, kartes, orientésanas marsruta;
7

drosibas aspekti marsruta.
Marsruta trases izvéle

Ta ka sléposanas marsrutu veidosana butiska nozime ir infrastruktaras
pieejamibai (apdzivotas vietas), tad sléeposanas marsruti var bat:

1. lineari, aplveida, radiali - saja planojuma marsrutos nav batisks apdzivotu
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vietu tuvums, Sis kustibas modelis ir piemérots vienas dienas marsrutiem;

4

2. vairaki aplveida marsruti ar vienotu centru (,puke”, ,astotnieks”), kur centra
ir taristiem nepieciesama infrastrukttra — naktsmitne, édinasana u.c.;

3. vairaki radiali marsruti ar vienotu centru (,saule”) (JlykoaHos 1988, ER).

Tarisma un atpatas marsrutiem visvairak pieméroti apgabali ar nelielam reljefa
starpibam, iespéjams — ar esosu celu un taku tiklu. SIéposanas marsrutu trase bez-
sniega sezona var but ari pargajiena vai velo marsruta trase.

Sléposanas marsruta trasi raksturojosie elementi ir: drosiba, gratibas pakape
(sagatavota trase (sk. 17.attélu), ,bezcels”), saistiba ar citiem pakalpojumiem vai
velomarsrutiem, pievilciba (ainaviska u.c.).

=

17.attéls. Slépojums apkart Alauksta ezeram ir viens no popularakajiem
rinkveida slépotaju marsrutiem Latvija. MarSruta trase tiek speciali sagatavota
tiesi pirms lielajam tautas sacensibam, tacu paréja ziemas laika tas izbrauksana

¥ o=

var bat sarezgita. Foto: lIze Pukite.

Marsruta sakumpunktam un galapunktam jabat sasniedzamam gan ar
individualo, gan sabiedrisko transportu — vélams vilcienu, jo $aja transporta lidzekli ir
visértak parvadat bagazu (slépes speciala apvalka). Japaredz, ka lietojot sabiedrisko
transportu, inventara parvadasana saistas ar papildu izmaksam. Ja trase ir lineara, tad
Tpasi svariga ir paredzét ar transportu saistitu sakuma un galapunktu un sabiedriska
transporta kustibas grafika sakritibu ar marsruta laika planu.
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Ja trase tiek izvéléta meza apvidd, izmantojot eso3o taku tiklu, tad svarigi, ka
taka ir izbraucama un braucéja augstuma nav zaru vai citu $kérs|u. Ideala gadijuma pa
taku var braukt divi braucéji blakus. Izstradajot marsrutu, jaizpéta reljefa starpibas (ka
pacélumi, ta kritumi), esosie skérs|i trasé.

Apskates objektu izvéle

SlépoSanas marsrutos svarigi, ka objekti ir sasniedzami, tiem piebraucot ar
slepém, iespéjams, novirzoties no pamatmarsruta un veicot radialus izbraucienus
(vai gajienus, ja objekts sasniedzams tikai kajam) uz un no apskates objekta. Ja cel$
lidz objektam javeic kajam, tad svarigi ir piedavat tehnisku un dro3u risingjumu
slépju novietosanai. Ja apskatamais objekts atrodas arpus telpam, batiski, ka ta ap-
skate nav statiska un neprasa ilgu laiku, tadéjadi izvairoties no atdziSanas riska.
Sléposanas marsrutos salidzinosi liela loma ir ainavai, reljefam, akcents var bat tiesi uz
parvieto$anos.

Marsruta trases tehniskais raksturojums
Batiskakie analizes elementi:

«  marsruta kopé&jais garums (km), atsevisku posmu garumi;
- izmantotie celi, to segums;

. marsruta apvidus, reljefa ipatnibas;

- laika planosana;

« galvenie Skérsli marsruta;

. inventars.

Marsruta kopéjais garums tiek izteikts kilometros. Vidéjais attalums, ko diena var
veikt sléposanas marsruta, ir ap 20 km.

Ka sleposanas marsruta celu iespéjams izmantot ari jdras krastu, nefunkcionéjosu
dzelzcela liniju vietas (ja demontétas sliedes), velocelinus. Batisks ir sniega segas bie-
zums, kas var but at3kirigs atklatos apvidos un meza apvidos.

Ta ka batiskakais elements ir celu - taku tikls, tad tipiskakie apvidus pieméri
var bat mezs, lauku apvidus. Svarigs tehnisks kritérijs ir reljefs, netiek rekomendéts
marsrutu veidot, ieklaut nobraucienus pa stavam nogazém vai stavus, garus kapumus.

Vidéjais atrums sléposanas pargajiena ir ap 5 km/h. Protams - parvietosanas
atrums atkarigs gan no fiziskas sagatavotibas, prasmes un marsruta sarezgitibas, gan
laika apstakliem. Planojot marsrutu, batiski nemt véra diennakts gaisa laika ilgumu.
Parasti parvietosanas notiek 6-8 stundas diena, bet vairakdienu marsrutos parasti
plano rezerves stundu pie pamatplanojuma (JlykoaHos 1988, ER).

Galvenie 3kérsli sléposanas marsrutos var buat: neaizsalusi Gdens Skérsli (upes,
strauti, akaci purvos), lielas reljefa starpibas (stavi kalni, bistami nobraucieni), kritusi
koki, Skérsojami visparéjas lietosanas celi (ja uz tiem nav sniegs vai tie kaisiti ar granti
vai sals maisijumu), urbanu vai industrialu teritoriju norobezojumi, privatipasumi.
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Marsruta detalizétu analizi parasti veic pa posmiem (péc planojuma dienas vai
citiem kritérijiem). Marsruta kopé&jais garums un posmu garums ietekmé marsruta
un posmu ilgumu. Trases apvidus un segums nosaka, kada veida slépes ieteicams
lietot. Marsrutos ar koptu, sagatavotu trases segumu var lietot vienkarsas slépes,
kas piemérotas klasiskajam sléposanas stilam (vai kombinétajam stilam), ja marsruts
ved pa ,bezcelu” jeb trase nav iepriek$ sagatavota un sliedes iebrauktas, tad jalieto
specialas pargajieniem domatas slépes, kas ir isakas un platakas, iespéjams — ar speci-
fiskiem stiprinajumiem.

Apstasanas vietas

Apstasanas vietas sléposanas marsrutos nav planojamas ilglaicigai atpatai, lidz
ar to — apstasanas vieta var bt uz trases; attieciba uz pusdienu vietu - ir viedokli, ka
tada nav japlano (sal$anas risks) vai ari, ja ta atrodas briva daba, tad vélams aizvéja (ne
atklata lauka). Pusdienu vietas papildnosacijums var bt infrastruktdra (atpGtas vieta ar
soliem un galdiem, ugunskura vieta), tacu tas nav obligats nosacijums.

Naktsmitnes izvéle

Naktsmitne sléposanas marsruta var bat gan telpas, gan briva daba, protams,
otraja gadijuma, tas prasa ka tehnisku, ta moralu sagatavotibu. Svarigs ir inventara
drosas novieto$anas nosacijums, iespéja izzavét drébes. Batiski, ka nak$nosanas vietas
izvéle notiek vél diennakts gaisaja laika, ja ta ir iepriek$ neplanota apmesanas vieta
daba. Taristu mitnei sléeposanas marsruta gadijuma ir svarigs pieejamibas faktors — cik
tuvu tai var pieklat slépojot.

Marsruta markéjums, kartes, orientésanas marsruta

Orientésanas sléposanas marsrutos iespéjama péc:

«  marsruta markéjuma (materiali, izvietojuma plans, markéjuma uzturésana),
markésanas principi lidzigi ka velomarsrutos;

+ ja ka galvenais navigacijas instruments marsruta paredzéta karte, batiski,
ka ta ir pietiekami detalizéta mérogi no 1:10 000 lidz 1:50 000. No praktiska
viedokla kartei jabut érti lietojamai, tdensizturigai;

- orientésanas marsruta var notikt, izmantojot legendu jeb detalizétu cela
aprakstu ar precizu posmu garumu un butiskakajiem orientieriem;

. izmantojot satelitnavigacijas ierices.

Minétos veidus iespéjams kombinét, tadéjadi panakot droSu navigaciju, pasi
svarigi tas ir gadijumos, ja marsrutu paredzéts veikt bez gida.

Drosibas aspekti marsruta

Sléposanas marsrutos drosibas aspekti lielda méra ir atkarigi no aréjiem fakto-
riem: laika apstakliem, trases seguma mainas, sniega segas biezuma un Tpasibam un
iekséjiem faktoriem: fiziskas sagatavotibas un prasmju limena, inventara izvéles.
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lespéjamie riska faktori:

+ laika apstakli (pretvéjs, putenis, migla, lietus, strauja temperatdras krisanas);

«  dabiskie skérsli;

+  nepareiza inventara, apgérba izvéle;

. neprecizs parvietosanas planojums (posmi, kur nevar slépot, garas pauzes,
kur taristi paklaujas atdzisanai, tumsas iestasanas).

Papildpakalpojumi

Tipiskakie papildpakalpojumi, kas atkarigi no marsruta planojuma:

«  tehniskie servisi (iesp&ja iesmérét slépes);

« dzerama adens krajumu papildinasanas (ari sildisanas) iespéja;

. veikals;

. inventara noma;

«  édinasana;

«  transports (tUristu, bagazas).

5.2.3 VELOTURISMS /ize Grinfelde, Juris Smalinskis

Velomarsruta izstrade sevi ietver ka cela (pamatnes, pa kuru parvietojas
velobraucéjs), ta velotlristam nepiecieSsamas infrastruktdras un pakalpojumu
planojumu. Ipasi svarigs ir drodibas aspekts cela izvélg, lai minimizétu iesp&jamos kon-
fliktus ar citiem cela lietotajiem.

Velo celo3anas galvenas prieksrocibas:

«  velosipéds vienlaicigi ir ari bagazas transporta lidzeklis;

- iesp&jams sasniegt galamérkus, objektus, kuriem nevar piek|at ar auto;

«  iesp&jams veikt daudz garakas distances 1saka laika, neka parvietojoties
kajam;

«  iesp&jamsizmantot kajniekiem un pat kalnu kajniekiem domatos marsrutus;

«  velosipéds ir videi un cilvéka veselibai draudzigs transporta lidzeklis.

Veidojot mardrutu galvenokart ir jadoma par mérki un mérkauditoriju.
Mérkauditorijas gadijuma buatiski novértét tas fizisko sagatavotibu un velobrauksanas
prasmju limeni.

lespéjama klasifikacija, izvertéjot velobrauksanas prasmju limeni:
+  minimalas prasmes - bérni, iesacéji; sada limena prasmém pieméroti
salidzinosi Tsi (1 diena, 20-35 km), vienkarsi marsruti ar augstu drosibas

limeni, nozimigi marsruta pieejamie papildpakalpojumi un specifiska velo
infrastruktara;

+  pamat prasmju limenis - celotdji, kas brauc ar velosipédu regulari, tacu
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ne parak biezi; spéjigi manevrét, parzina satiksmes noteikumus, var veikt
garakus un gratakus marsrutus (1-3 dienas, 30-50 km/diena), kas dalé&ji ved
pa visparéjas lietosanas celiem, nozimigi marsruta pieejamie papildpakal-
pojumi;

« augsts prasmju limenis - pieredzéjusi braucéji ar labu fizisko sagatavotibu,
kuri brauc regulari, tai skaita - celo ar velosipédu; pieméroti gari gan
kilometrazas (3 un vairak dienas, 50-70 km/diena), gan laika zina marsruti ar
augstu sarezgitibas pakapi (kalnu velomarsruti), nav batiska infrastruktara
un pieejamie papildpakalpojumi (Land Transport Safety Authority 2004, ER).

Talaka velomarsrutu izstrade ietver sadas darbibas:

1. Marsruta trases izvéle (vieta, celu tikls un ta piemérotiba, kustibas
planojums);
2. Apskates objektu izvéle;

w

Marsruta trases tehniskais raksturojums (gratibas pakape, laika planojums,
nepieciesamais inventars);

4. Apstasanas vietas;

5. Naktsmitnes (nometnes vieta vai tlristu mitne);

6. Marsruta markéjums, kartes, orientésanas marsruta;
7. Drosibas aspekti marsruta.

Marsruta trases izvéle

Velomarsruta trase ir saistita ar marsruta mérki. Velomarsruta trasi raksturojosie
galvenie elementi ir: drosiba, gratibas pakape, precizs laika planojums, saistiba
ar citiem pakalpojumiem vai velomarsrutiem, pievilciba. Viens no trases izvéles
pamatkritérijiem ir potenciali izmantojama celu un taku tikla stavoklis dazados gada-
laikos (t.sk. pirms, péc nokrisniem u.c.), minétas infrastruktdras pieejamiba, blivums.
Pietiekams velotdristu lietoSanai atbilsto$o celu un taku blivums nodrosina izvéles
iespéjas, papildmarsrutu (alternativo celu) planosanu, iespéju veikt korekcijas.

Marsruta sakumpunktam un galapunktam jabat sasniedzamam ka ar individualo,
ta sabiedrisko transportu - vélams vilcienu, kura visértak parvadat velosipédus.
Japaredz, ka lietojot sabiedrisko transportu, velosipédu parvadasana saistas ar papildus
izmaksam. Sabiedriskais transports Latvija nav piemérots lielam velotdristu grupam un
masveida braucieniem. Ja trase ir lineara, tad ipasi svariga ir galapunkta pieejamiba
un sasaiste ar talakam transportésanas iespéjam. Celu un taku seguma stavoklis médz
mainities, atkariba no gadalaika vai nokrisnu daudzuma (vasara — grantéts lauku cel$ ir
puteklains, sauso smilSu karta traucé brauksanu; ziema - apledojums, sniegs, kas rada
slidésanu, lietaina laika — dubli u.tml.), ka ari cela lietoSanas intensitates.

Ja trase tiek izvéléta pa visparéjas lietoSanas celiem (pilsétas ielas, Sosejas, lauku
celi), svarigi to planot ta, lai esosa satiksmes intensitate neapdraudétu potencialos
marsruta veicéjus. Péc Eurovelo marsrutu izveidosanas vadlinijam - rekomendéta
satiksmes intensitate uz visparéjas lietosanas celiem ir ne vairak ka 3000 transporta
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lidzeklu diena (Larsen 2004, ER).

Ja trase tiek izvéléta meza apvidi, izmantojot eso$o taku tiklu, tad svarigi, ka
taka ir izbraucama un trasé nav zemu zaru vai citu traucéjosu skérdlu. Ideala gadijuma
pa taku var braukt divi braucgji blakus. Izstradajot marsrutu, jaizpéta reljefa starpibas
(ka pacélumi, ta kritumi), esoSie Skérsli trasé. Velomarsruti var but sezonali un vissezo-
nas. Velomarsrutu izmantosana Latvija pamata notiek no maija lidz oktobrim. Dazkart
nesezona, bezsniega apstaklos sasalusie zemesceli ir labak izbraucami - vienigi
pastiprinati japievérs uzmaniba laika apstakliem atbilstoSam apgérbam. Nesezona,
samazinoties gaismas periodam, zid iespéja baudit marsruta ainaviskumu, ja dala
trases tiek veikta tumsaja laika.

Marsruta trases kapacitate

Velo celojumi parasti tiek veikti gan individuali, gan mazas grupas (4-10 perso-
nas) vai vidéjas grupas (10-20 personas). Grupas lielumu nosaka drosibas apsvérumi,
savstarpéjas komunikacijas iespéjas, marsruta trases fiziskie parametri un noklasanas
transports lidz marsruta sakumpunktam. Aktivaja tarisma optimala grupa ir 8-12 per-
sonas. Ja grupa parsniedz 20 personas, parvietosanas marsruta kopuma norit Iénak un
samazinas ari savstarpéjas komunikacijas iespéja, ne visi marsruta momenti ir visiem
baudami vienlidzigi.

Apskates objektu izvéle

Velomarsrutos svarigi, ka objekti ir sasniedzami, tiem piebraucot ar velosipédu,
iespéjams novirzoties no pamatmarsruta un veicot radialus izbraucienus uz un no
apskates objekta. Ja cel$ lidz objektam javeic kajam, tad svarigi ir piedavat tehnisku
un drosu risinajumu velosipédu novietosanai. Velomarsrutos salidzino$i liela loma ir

ainavai, reljefam, var uzsvért pasu parvietosanos (salidzinosi — starp objektiem var bat
lielakas distances).

Marsruta trases tehniskais raksturojums
Batiskakie analizes elementi:

+  marsruta kopé&jais garums (km), atsevisku posmu garumi;
+  izmantotie celi, to segums un ta kvalitate;

. marsruta apvidus, reljefa ipatnibas;

- laika planosana;

« galvenie Skérsli marsruta;

. inventars.

Marsruta kopéjais garums tiek izteikts kilometros. Mar$ruta garums ir viens, tacu
ne vienigais no kritérijiem, kas nosaka - cik ilga laika marsruts veicams. To ietekmés ari
reljefs, valdosais véja virziens, cela segums un virkne citu aréjo un no cilvéka atkarigo
faktoru. Velomarsrutus ieteicams planot pa maz noslogotiem celiem lauku apvidos vai
pa meza celiem un takam.
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5.tabula. Velomarsrutiem izmantojamo celu ipatnibas.

Cela veids

Veicinosais

Kavéjosais

Visparéjas
lietosanas asfaltéts
cels

«salidzinosi viegla un atra
brauksana

- seguma izmainas, atkariba
no gadalaika vai nokris-
niem, ir minimalas

« taristam nepieciesama in-
frastruktdra (veikali, kro-
dzini, naktsmitnes) parasti
ir viegli pieejami

- satiksmes intensitate ir sa-
lidzinosi zema

- lieliska iespéja baudit tipis-
ku lauku ainavu

- satiksmes intensitate ir salidzinosi
augsta

- ziema iespéjams apledojums

- apskates objekti parasti neatrodas pie
pasa cela

- brauksana var bat stipri apgratinata,
ja cela segums nav gluds (ipasi péec
lietainiem  periodiem) vai  sausa
laika to klaj bieza smilsu karta, kas
gan apgratina brauksanu, gan rada
puteklus. Lietaina laika — dubli
-tuvojoties apdzivotam vietam, pie
majam braucéjus var apdraudét suni

- citas infrastruktras pieejamiba var bt
relativa

Asfaltéts velocelins

« brauksana drosa, viegla
un atra

-ja velocelins ilgstosi ved gar visparéjas
lietosanas celu, tad satiksmes troksnis
var bat nomacoss

- Latvija velocelinu tikls nav attistits

Meza cels, stiga

« zema satiksmes intensitate

.parasti zemes segums
meza celiem ir blivs, lidz ar
to brauksana ir salidzinosi
viegla

» meza vide un ainava

- dabiskie skérsli (kritusi koki)

- cela segums var bt dublains un slidens
(péc lietavam)

.cela segums var bat meza tehnikas
sabojats

-ja cela segums ir parak smil3ains, tad
brauk$ana ir stipri apgratinata vai
neiespéjama

- relativa infrastruktdras pieejamiba

Taka

- nav satiksmes

« biezi ved |oti tuvu apskates
objektiem

- meZa vide un ainava

- dabiskie skérsli (kritusi koki, koku
saknes)

- nav iezimétas karteés ar lielaku mérogu

- taku izmanto kajnieki

- relativa infrastruktdras pieejamiba

- apvidus nav parredzams

Autore: llze Grinfelde.

K& velomarsruta celu iespéjams izmantot ari jaras krastu, nefunkcionéjosu
platsliezu un Saursliezu dzelzcela liniju vietas (ja demontétas sliedes).

Ta ka butiskakais elements ir celu - taku tikls, tad tipiskakie apvidus pieméri var
bt mezs, lauku apvidus, pilséta (u.c. apdzivotas vietas), kalni; ja ir speciali iekartota
infrastruktlra — ari purvs. Svarigs tehnisks kritérijs ir reljefs. Iznemot velomarsrutus
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kalnos, netiek rekomendéts marsruta ieklaut nobraucienus pa stavam nogazém (ne
vairak ka 6%) (Larsen 2004), lidzigi ar staviem, gariem kapumiem.

DaZzados tdrisma teorijas avotos tiek minéts optimalais planojamais
velomarsrutu garums, parasti izteikts veicamajos kilometros diena. Tas svarstas 35-70
km/diena (marsrutos, kuru mérkis ir fizisks trenins - Iidz 160 km/diena). Rékinot vidéjo
atrumu - tas ir robezas ap 10-15 km/h. Lidzigu atrumu velomarsrutos ieteica tdrisma
planotaji pirms vairak neka 70 gadiem:

»Celojumos ar divriteni nedrikst braukt atraki ka 10-15 km stunda, pie kam péc katra 1 stundas
brauciena 5-10 minates noteikti japaiet kajam, tas pasargas sirdi un kaju muskulus no parpulésanas.”
(Vasaras celojumi, 1937).

Protams, parvietosanas atrums atkarigs gan no fiziskas sagatavotibas, prasmém
un marsruta sarezgitibas, ka ari cela seguma un ta kvalitates. 15-20% apjoma
parvietosanas atrumu var ietekmét véjs (Ecologytours 2008, ER).

Parasti parvietosanas notiek 6-8 h/diena, vairaku dienu marsrutos parasti plano
vienu rezerves stundu pie pamatplanojuma. Marsrutos, kas ilgst vairak ka 5-7 dienas,
garakie un sarezgitakie posmi planojami tresaja vai ceturtaja diena (Ecologytours 2008,
ER).

Galvenie Skérsli velomarsrutos var bat: udens Skérsli (upes, parpladusas terito-
rijas), lielas reljefa starpibas (stavi kalni, bistami nobraucieni), neparredzami posmi,
kritusi koki, koku saknes, urbanu vai industrialu teritoriju norobezojumi, privatipasumi.

Marsruta detalizétu analizi parasti veic pa posmiem (péc planojuma dienas vai
citiem kritérijiem). Marsruta kopé&jais garums un posmu garums ietekmé marsruta un
posmu ilgumu.

Trases apvidus un segums nosaka, kada veida velosipédu ieteicams lietot.
Pamatprincips ir — jo garaks marsruts tiek planots, jo ripigak jaizvélas velosipéds un
paréjais ekipéjums. Mardrutiem ar nelidzenu segumu (grantéti lauku celi, meza ta-
kas) pieméroti velosipédi ar platam riepam ar izteiktaku riepu protektoru (pieméram,
kalnu velosipédi), savukart braucieniem pa asfaltu — velosipédi ar Sauram, gludam
riepam (3osejas velosipédi, pilsétas velosipédi). Ertakais bagazas parvadasanas veids ir
velosomas, kas tiek stiprinatas pie aizmuguréja (reizém ari priekséja) bagazas turétaja.
Planojot marsrutu pa meza takam, japarbauda, vai ar sadu bagazas ekip&umu ir
iespéjams veikt marsrutu.

Apstasanas vietas

Velomarsrutos japlano apstasanas vietas un vietas pusdienu pauzei. No
infrastruktdras viedokla értibai batiskas ir velonovietnes. llgtspéjibas principiem
atbilsto3ak, ja velonovietnes dabas videé tiek veidotas no koka (Latgales velomarsrutu
gadijuma). Dala no apstasanas vietam buatu jabut iespéjai papildinat dzerama Gdens
krajumus. Pusdienu vietas papildnosacijums var bat infrastruktira (atpdtas vieta ar
soliem un galdiem, ugunskura vieta), tacu tas nav obligats nosacijums. leteicamais
brauksanas laiks starp apstasanas vietam nav stingri reglamentéts un to noteiks
marsruta raksturs, laika apstakli, dalibnieku sportiska forma un skaits.
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Naksnosanas vietas izvéle

Taristu mitnei vai nak$nosanas vietai velomarsruta gadijuma nav jaatrodas
tiedi pie pamatmarsruta. Batiski, ka 3aja vieta var drosi novietot (atstat) velosipédus,
ir iespéjams nomazgaties, veikt velosipédu tehnisko apkopi (Ecologytours 2008, ER).

Marsruta markéjums, kartes, orientéSanas marsruta
Orientésanas velomarsrutos iespéjama péc:

+  marsruta markéjuma (materiali, izvietojuma plans, markéjuma uzturésana);
markéjums var bat ilglaicigs un islaicigs jeb pagaidu. liglaicigais markéjums
var but norades zimes vai krasas markéjums uz kokiem (stabiem, akmeniem),
nereti abi markésanas veiditiek kombinéti.Islaicigais jeb pagaidu marké&jums
parasti kalpo ne ilgak ka vienu sezonu, trase tiek markéta ar marké&juma
lentam vai cita veida zimém, kas sezonas laika nolietojas un péc sezonas tiek
novaktas. Ta ka velotdristi parvietojas salidzinosi atri, markéjumam jabuat
labi pamanamam jau no distances; ja marsruts veicams divos virzienos,
tad tas japaredz ari markéjot. Svarigi ir markét marsruta sakuma un beigu
punktus, markéjumam jabat krustojumos, vietas, kur sadalas celi. Marsruta
markéjumam jabat skaidram un saprotamam (vienotas krasas vai zimju
sistémas lietosana). Markéjumu lieto ne tikai trases (virziena) apzimésanai,
bet arf lai bridinatu par $kérsliem;

+  kartes - batiski, lai ta ir pietieckami detalizéta méroga no 1:20 000
(komplicétos marsrutos) lidz 1:100 000 (marsrutos, kas ved pa visparéjas
lietosanas celiem). No praktiska viedokla kartei jabut érti lietojamai, izturigai
un adensdrosai;

«  legendas jeb detalizéta cela apraksta. Parasti Saja apraksta akcents ir uz
precizu posmu garumu, batiskakajiem orientieriem, Seit ka papildu instru-
ments tiek izmantots odometrs (velodators) — ierice attaluma un atruma
meérisanai;

«  izmantojot satelitnavigacijas ierices (GPS).

Minétos veidus iespéjams kombinét, tadéjadi panakot drosu navigaciju, Tpasi

svarigi tas ir gadijumos, kur marsrutu paredzéts veikt bez gida.

Drosibas aspekti marsruta

Labs velomarsruts ir dross velomarsruts. DroSiba ir atkariga no aréjiem
faktoriem — satiksmes intensitates, laika apstakliem, apdzivoto vietu ipatnibam un
iekséjiem faktoriem - fiziskas sagatavotibas un prasmju limena, inventara izvéles,
drosibas inventara (velokiveres, atstarotaju) pareizas lietosanas.

Braucot ar velosipédu, jaievéro Celu satiksmes noteikumos noteiktas prasibas
gan attieciba uz kustibu, gan velosipéda aprikojumu (atstarotaji) un tehnisko kartibu
(pieméram, bremzu sistéma laba tehniska stavokln) utt.
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lespéjamie riska faktori:

- satiksmes intensitate, autovaditaju brauksanas ,kultara”;

«  dabiskie skérsli;

«  Citi trases lietotdji (ja marsruts parklajas vai $kérso kajnieku takas, gajéju
celinus;

«  nepietiekams apgaismojums;

+  nepiesieti, klainojosi suni.

Papildpakalpojumi

«  Tipiskakie papildpakalpojumi, kas atkarigi no marsruta planojuma:

+  tehniskais serviss (iespéja salabot velosipédu, iegadaties rezerves dalas);
»  dzerama adens krajumu papildinasanas iespéja;

- veikals;

. velosipédu un cita veloinventara noma;

«  édinasana;

«  transports (tdristu, bagazas, velosipédu);

. naktsmitne;

+  gida pakalpojumi.

5.2.4. UDENSTURISMS /Ize Grinfelde, Juris Smalinskis

Udenstarisma marsrutu izstradi liela méra nosaka izvélétais, adens cel$” Mar3ruts
daudz lielaka méra neka citi aktiva tarisma marsruti ir piesaistits konkrétai vietai,
noteiktiem attieciga briza apstakliem, un salidzinosi reti ir iespéjas planot alternativus
celus.

Upju gadijuma - marsruti jaapseko vairakkart, ari péc pavasara paliem un
lielakam vétram, kad var bat kardinali mainijusies situacija.

Udenstarisma marsrutu izstrade ietver $adas darbibas:

1 Marsruta trases izvéle (vieta, sakuma un beigu punkti);
2. Apskates objektu izvéle;
3

Marsruta trases tehniskais raksturojums (t.sk. laika planojums, ieteicamais
inventars, marsruta gratibas pakape);

Apstasanas vietas;

Naktsmitnes (nometnes vieta vai tdristu mitne);
Orientésanas marsruta;

Drosibas aspekti marsruta;

© N o Un o

Papildpakalpojumi (gids, transports u.c.).
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Marsruta trases izvéle

Trases izvéle ir ciedi saistita ar pieejamo, no tehniska viedokla Gdenstarisma
izmantojamo Gdenscelu daudzumu un dazadibu. Upju marsrutos parasti trasi plano
upes straumes tecésanas virziena, lidz ar to iespéjamas variacijas ir salidzinosi mazas,
tacu ezeru marsrutos un marsrutos, kas tiek veikti kombinéjot dazadus Gdenscelus
(graviji, kanali), ir plasakas izvéles iespéjas.

Upju marsruti parsvara gadijumu ir lineari, lidz ar to buatiska ir marsruta gala-
punktu sasniedzamiba ka ar individualo, ta sabiedrisko transportu. Peldlidzekli un cita
Gdenstaristu bagaza ir salidzinosi smaga un apjomiga, visbiezak tai vajadziga speci-
fiska transportésana (pieméram - kanoe laivas tiek transportétas, izmantojot speciali
tam piemérotu piekabi vai jumta bagaznieku). Viens no butiskiem jautajumiem, kas
jarisina saistiba ar sakumpunkta izvéli, ir personigo automasinu novieto$anas iespéja
uz marsruta veiksanas laiku - vieta un drosiba. Tiedi tadél taristi labprat izvélas apkal-
potus marsrutus, kas nodrosina lielakas értibas sevis un peldlidzeklu transportésanai,
ka ari ripéjas par personiga transporta drosibu un citiem papildpakalpojumiem.
Udenstarisma marsrutu izmanto3ana ir ciesi saistita ar klimatiskajiem apstakliem -
adens limenis upé (nokrisnu daudzums, vietas geologiskas ipatnibas), ledus segas
izveido$anas. Marsruta trases pilniga vai atsevisku posmu izmantosana var bat izteikti
atkariga no si faktora, kas ik gadu nosaka citadu Gdenstarisma kalendaru.

Vairakdienu Gdenstarisma pargajieni parasti tiek veikti nelielas vai vidéja lieluma
grupas (no 4 lidz 25 pers.). Atseviski vienas dienas marsruti ir pieméroti ari lielakam
grupam. Lai ari ne visi marsdruti pieméroti lielakam grupam, tiesi vélme atpusties
lielaka draugu loka un izmaksas galvenokart ietekmé grupu palielinasanos. Iznémuma
gadijumos var bt |oti liela méroga grupas (piedzivojumu sacensibas, Georallijs, pilsétas
svétki u.c.), tacu tas prasis daudz lielaku organizatorisko jautajumu risinasanu saistiba
ar marsrutu un biezi vien ietekmés ari veicama attaluma iespéjas.

Trasei vajadzétu sakties un beigties pie upes tilta vai viegli piebraucamas vietas,
lai viegli varétu uzsakt/beigt braucienu.

Apskates objektu izvéle

Udenstarisma marsrutos apskates objekti var atrasties tie3a marsruta trases
tuvuma vai neliela attaluma no tas. Pieméram, objekti, kas atrodas trases tiesa
tuvuma - krastos (redzami no Gdens, ari to apskate biezi vien iespéjama tikai atrodo-
ties peldlidzekli uz tdens) - krastu ainava, klintis, alas, akmeni, kraces, salas un cilvéka
raditie objekti - tilti, dzirnavas, aizsprosti, pilskalni u.c. Ka dabas, ta antropogéni objekti
var atrasties ari nomalus no marsruta trases. Pie tiem pieklGst, veicot radialus gajienus
kajam. Ja objekta apskate tiek paredzéta, izkapjot no peldlidzekla, tad izkapSanas vietai
jabat piemérotai un drosai (inventara atstasana). Biezak gan tdenstaristi apskata tos
objektus, kas atrodas tiesa krastu tuvuma.

Marsruta trases tehniskais raksturojums

Batiskakie analizes elementi:
«  0dens cels;
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marsruta kopéjais garums (km), atsevisku posmu garumi;
marsruta apvidus;
galvenie Skérsli marsruta.

Udens cels var bat:

upe;

ezers;

graviji, strauti, kanali;

jara (gar piekrasti, apcelojot salas);

kombinéts Gdens cel$ (pieméram, ezeri, kas savstarpéji savienoti ar kanalu).

Upju batiskakie tehniskie raditaji Gdenstlrisma marsrutu izstradé ir:

1.

Kritums; upes kritumu méra metros uz kilometru, 3is raditajs dazadiem
upes posmiem ir atskirigs; jo lielaks kritums, jo straujaka upe un iespé&jams -
vairak kracainu, gratak parvaramu, vai brienamu (apnesamu) posmu;
Garenprofils (upes gultne Skérsgriezuma); izmanto, lai pa posmiem raks-
turotu upi (kritums, kraces);

Caurplidums; Gdens caurplidums ir Gdens daudzums, kas viena sekundé
izplUst pa upes Skérsgriezumu un to méra m3/s, jo lielaks ir caurpliduma
raditajs, jo vairak Gdens ir upé (Romanovskis 2004, ER).

Marsruta kopéjais garums tiek izteikts kilometros.

Mardruta apvidus nosaka marsruta veikSanas Tpatnibas un lauj prognozét
iespéjamos skérslus. Udens cels var vest gan cauri klinsainam kanjonam, gan mezam,
gan purvainiem apvidiem, gan klajiem apvidiem, gan urbanizétam teritorijam.
Atseviskos gadijumos marsruta apvidus nosaka ta pieejamibu, lauj prognozét
iespéjamos riskus, skérslus.

Skérsli var bat virsidens un zemidens. Galvenie $kérsli Gdenstirisma marsrutos

var bat:

zaru, koku sanesumi;

smilSu séres, mazidens posmi;

aizaugusi posmi (niedres, Gdens augi u.tml.);

industrialie Skérsli (parceltuvju vietas, tilti, aizsprosti vai to drupas);
akmeni, kraces;

iespéjamais pretvéjs atklatos apvidos;

sadzives atkritumi;

malu zvejnieku atstatie piederumi (dzelzs stieni upes gultné).

Upju marsrutus klasificé péc sarezgitibas pakapes 6 kategorijas. Lidzigi
sarezgitibas pakapes tikusas iedalitas ari kalnu tdrisma vai pargajienu marsrutiem, tacu
Latvijas situacija tas nav tik aktuali (sk. 6.tabulu).
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6.tabula. Udenstarisma marsrutu kategorizacija.

Kategorija

Raksturojums

Atbilstiba Latvijas
situacijai

| kategorija

Reti, viegli ieraugami un viegli apbraucami skérsli.

Lielaka dala Latvijas upju
marsrutu.

Il kategorija

Viegli ieraugami $kérdli parskatama upes posma.
Tie ir viegli apbraucami vai caurbraucami, bet lai
to izdaritu ir nepiecieSami savlaicigi ieplanoti un
izdariti manevri.

Sastopama Latvijas upés.

Il kategorija

Sarezgiti skersli parskatama upes posma. Upei ir
liels kritums. Veiksmigai braukSanai nepieciesama
savlaicigi izplanota trajektorija un laivas orientacija
attieciba pret skersliem. Trajektorijas istenosanai
nepiecieSami energiski manevri.

Sastopama palu laika
dazu Latvijas upju at-
seviskos posmos (Ogre,
Amata, Imula, Amula,
RieZupe un vairaku citu
upju posmi).

IV kategorija

Grati  izbraucami, sarezgiti  skersli  gara,
neparskatama upes posma. Veiksmigas izbrauk-
sanas trajektorija ir sarezgita un rapigi planojama.
Nepieciesama iepriekséja izlikosana un savlaicigi
izlikta drosinasana.

Nav Latvijas upés.

V kategorija

Loti grati izbraucami, bistami skérsli. Upes kritums
ir loti liels. Kraces satur elementus, kuru veiksmiga
izbrauksana ir apsaubama. Grati ieturama,
sarezgita trajektorija; biezi — vieniga iespéjama.

un skérslu blivums.

Nav Latvijas upés.

VI kategorija

Objektivi loti bistamas kraces ar mazam drosi-
nasanas iespéjam. Satur lielu daudzumu apsau-
bamas izbraucamibas 3kérslu. Grati vai pat
neiespé&jami drosinat. Loti bistami.

Nav Latvijas upés.

Avots: Romanovskis 2004; Brencis 2003.

Marsruta detalizétu analizi parasti veic pa posmiem (péc planojuma dienas vai
citiem kritérijiem).

Laika planojums marsruta saistits ar tdens cela ipatnibam:

- Atrums pa upi, kuras kritums 1-2 metri uz kilometru, ir 5 km/h;

- Vidégjais vienas dienas marsruta garums ap 20-25 km;

«  Skersliem bagata upé 1 dienas marsruta garums var bt tikai lidz 15 km
(Brencis 2003).

Atkariba no fiziskas sagatavotibas, diena vidéji ar kanoe var veikt pat 40-50 km.
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Laika planojuma neieklauj pusdienu pauzi (galvenas éSanai paredzétas pauzes ir no
rita un vakara), kustibai planotais laiks ir lidz 8h.

Runajot par inventaru, ir batiski izvéléties marSrutam piemérotako. Latvijas
udenstdrisma biezak izmantotais inventars:

+  piepGsamas laivas — stabils peldlidzeklis, iespéjami mehaniski bojajumi,
salidzinosi |éna parvietosanas; no bagazas viedokla - kompakts, viegli
transportéjamas;

- piepGsami plosti (rafti) — loti stabili, tacu Iéni, ar zemu manevrétspéju;

. kanoe laivas — értas, atra braukSana, augsta manevrétspéja, braucéjam
bez iepriekséjas pieredzes var skist nestabilas; transportéjot nepieciesams
specifisks aprikojums (automasinas jumta bagaznieks vai speciala piekabe,
stiprinajumi). Ir vairaku veidu kanoe tipa laivas:

«  mazas ¢aumalas kanoe, kas ir salidzinosi nestabilas, jo tam ieapali
dibeni un augstu izvietoti sédekli — labas pieredzéjusiem laivotajiem
bez tendences panemt laiva visu iedzivi;

- lielas atpatas kanoe - stabilakas, ietilpigakas, drosakas ekspluatacija
un komfortablakas laivas — labas gimeném ar vairakiem maziem
bérniem un jauniesiem, kuru izvéli nosaka zemakas nomas cenas;

«  kajaki - atri, ar augstu manevrétspéju; lai vaditu kajaku, batiska ir pieredze
un specifiskas prasmes; vairakdienu marsrutos japlano cits peldlidzeklis
bagazas transportésanai:

- juras kajaki, kas ir garaki par citiem kajakiem - ieteicami laivo3anai
jara, lielajas upés un ezeros;

«  pargajiena kajaki - isaki un plataki par jaras kajakiem — izmantojami
atpdtai ramas upés un ezeros, tajos ir vieta nelielai lildz nemamai
bagazai;

«  saliekamas smailites (masdienas pieejams moderns variants, bez
veca brezenta raditajam problémam) un polietiléna smailites, kas,
atskiriba no kajaka ir isakas, platakas, stabilakas un bez segta klaja.
Labas laivosanai gludideni, bet bez iespéjas panemt lidz vairak
mantu;

« ,juras laivas” jeb ,sit on top” laivas — stabilas, parasti tiek lietotas jaras
marsrutos.

Obligati planojama drosibas inventara — drosibas vestes (to paredz MK noteikumi
Nr.158 ,Noteikumi par kugosanas lidzeklu satiksmi iek$&jos Gdenos”) un sarezgitakos
marsrutos ari kiveres nepiecieS$amiba. Braucienos, laika, kad ir zema tdens un gaisa
temperatdra, ieteicams lietot hidrotérpu, kas jlras braucienu gadijuma batu obligats.

Apstasanas vietas

Ar apstasanas vietam saprot vietas atpltas pauzém. Sajas vietas ir jabut iespéjai
izkapt no peldlidzekliem, ka ari peldlidzeklus izvilkt krasta vai citadi nostiprinat.
Apstasanas vietas ir ddenscela krasta.
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Naktsmitnes izvéle

Nereti Gdens celu krastos nav viegli atrast piemérotu vietu nakdno3anai. Jo talak
izvéléta vieta atrodas no autoceliem un apdzivotam vietam, jo ta drosaka tdristam.
Ja naktsmitne tiek izvéléta nometnes veida briva daba, batiski faktori: vietas drosiba,
vietas reljefaipatnibas, Gdens pieejamiba, teritorijas lielums (teritorijai jabut piemérotai
naksnotaju skaitam (tel3u skaits). Nav vélams nometnes vietu izvéléties uz salam upé,
izzuvusu pieteku gultnés, ka ari uz stavam kraujam (nogruvumu bistamiba), ka ari uz
augstiem, atklatiem pakalniem (riskanti negaisa laika). Tapat ka apstasanas vietas, loti
batiski ir peldlidzeklu novietoSanas nosacijumi. Labiekartotas telSu vietas paredzétas
ka minimums ¢etram teltim.

Latvija labiekartotu apmetnu tikls ir izveidots tikai Gaujas (parsvara apsaim-
nieko Gaujas nacionala parka administracija), Salacas un Abavas krastos (apsaim-
nieko privatipasnieki, vietéjie uznéméji). Marsruta izstradatajam janem véra, ka pirms
marsruta publicéSanas, visas iekartotas apmetnu vietas saskanojamas ar Valsts vides
dienestu un zemju ipasniekiem.

Orientésanas marsruta

Ja tdenstdrisma marsruts planots pa upi, tad pareiza cela mekléjumi péc batibas
nav parak komplicéta aktivitate, savukart ezeru (u.c. kombinétu Gdenscelu) marsrutu
gadijuma (sk. 18.attélu) orientésanas aspektam japieveérs vériba ari attieciba uz pareiza
cela izvéli.

Orientésanas instrumenti Gdenstdrisma marsrutos var bat:

+  norades zimes vai krasas marké&jums; tam jabuat labi redzamam pa gabalu no
adens. Markéjumu lielakoties izmanto, lai apzimétu apstasanas (hnometnes)
vietas vai veikto attalumu no kada atskaites punkta. Markéjuma izvieto3ana
tehniski ir sarezgitaka neka citos aktiva tarisma marsrutos;

+  karte — batiski, ka ta ir pietiekami detalizéta, turklat taja ieziméti visi
svarigie orientieri Gdenscela (kraces, salas, tiltini u.c. industriali objekti),
apstasanas (nhometnes) vietas, ieziméti skérsli; kartei jabat erti lietojamai un
Udensizturigai;

+  satelitnavigacijas ierices.

Minétos veidus iespéjams kombinét, tadéjadi panakot drosu navigaciju, 1pasi
svarigi tas ir gadijumos, kad marsrutu paredzéts veikt bez gida.
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18.attéls. Usmas ezers - lai biitu vieglak orientéties ezera adenstiirisma
marsrutos, ieteicams lietot precizu karti un GPS uztvéréju. Foto: Uldis Grinfelds

Drosibas aspekti marsruta

Drogsiba ir saistita gan ar potencialas mérkauditorijas patnibam, gan ar aréjiem
vides faktoriem. Situacija Gdens celos ir mainiga un atkariga ne vien no prognozéjamam
sezonas ipatnibam, bet konkrétas situacijas, kad marsrutu veiksana var klat ne vien
apgratinata, bet pat neiespéjama. Dabisko $kérslu nepareiza parvarésana ir viens no
potencialajiem riska faktoriem. Pieméram, atrodoties peldlidzekli, méginat parvarét
bistamu koku sanesumu - iespéjama piespiede un apgasanas, bojats peldlidzeklis,
lai izvairitos no sadam situacijam — bistamajai vietai peldlidzekli jaapnes. Batiska ir
atbilstosa peldlidzek|a izvéle (te ir ari nomataja lidzatbildiba), drosibas nosacijumu
ievérosana un drosibas inventara lietosana atbilstosi instrukcijai. Drosibas vestei jabut
pamatdrosibas lidzeklim visos marsrutos, sarezgitos marsrutos — ari kiverei.

Udenstarisma marsruta izstrades gaita ir svarigi paredzét iesp&amos riskus
un izstradat to novérsanas stratégiju. Svarigi ir apzinat visas iespé&jamas piekldsanas
iespéjas marsrutam, lai vajadzibas gadijuma varétu variét ar cela garumu vai veikt
glabsanas darbus. Evakuacijas iespéjas un kartiba ir izstradajama pasi sarezgitakiem
marsrutiem, kuros tas var izradities nepiecieSams. Upes, kuras koku sagazumu
un $kérslu daudzums uz vienu kilometru parsniedz 10-20 Sadas vietas, marsrutus
nevajadzétu planot.

Praksé neparbauditas informacijas izplatisana par neprecizu (visbiezak palu
adenos nenovértétu) kadas upes laivosanas gratibas pakapi ir dezinformacija, kuras
sekas var novest lidz nopietnam celotaju drosibas problémam. Pieméram, Riezupe
palu laikd nav tehniski vienkarsa upe, kas veicama ar parastam kanoe laivam, ka tas
noradits marsruta apraksta (sk. 19.attélu):
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UPES

RieZupe

Sezona: palu laiks, parasti pavasaris;

Upes tips: Upe piemérota nobraucieniern augstd un
vid&jd palu limenT;

Ieteicamas laivas: visa veida laivas;

Ieteicamais prasmju limenis:

19.attéls. Marsruta apraksta ieklauta maldinosa informacija par Riezupes

tehnisko sarezgitibu palu laika. Upe pieskaitama tresas gritibas kategorijas
upém, kas pielidzinama Amatai, Ogrei un citam sarezgitam upém palu adenos.
Avots: Campo.lv.

Papildpakalpojumi

Tipiskakie papildpakalpojumi, ko nosaka marsruta planojums:

«  tdristu gids — pavadonis;

- transports (peldlidzeklu, drosibas inventara, taristu);

. drosa autostavvieta;

«  édinasana;

«  partikas krajumu papildinasanas iespéjas (veikals);

+  inventara noma (peldlidzekli, drosibas inventars).

Pavadona misija ir ne tikai marsruta trases parzinasana, bet ari papildu gadasana
par celotaju drosibu. Taristu gida pakalpojumi nepieciesami gadijumos, ja celojuma
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meérkis ir vérot dzivniekus vai iepazit plasak citus apskates objektus marsruta trases
tiesa tuvuma.

Inventara transports ir drizak obligata marsruta piedavajuma sastavdala kanoe
u.c. ,cieto” laivu gadijumos, jo organizéts transports laivu nogadasanai atvieglo virkni
organizatorisko jautajumu un samazina ietekmi uz dabu laivu piegades vietas marsruta
sakuma un beigu punkta (mazak auto tiea denstilpes tuvuma un labakas zinasanas
par vietas pieejamibu). Izvairidanas no parak lielas motorizéto transporta lidzeklu
koncentrésanas tiesa upes vai citas tdenskratuves tuvuma, ipasi vietas, kur nav speciali
ierikotu stavlaukumu, ir kritisks punkts, respektéjot apkartéjas vides saudzésanas prin-
cipus.

5.2.5. AUTO-MOTO TURISMS Agita Livina

Cilvékiem patik celot ar vieglo automasinu, apvidus auto, motocikliem un
mopédiem.Vairums sadu celotaju izvélas individualus, tau dala ari organizétus tarisma
marsrutus, vai organizétus celojuma rallijus. Motivacija var but gan izzinas tarisms, gan
atpUta ar gimeni vai draugiem. Japiebilst, ka apvidus automasinas Latvija (tacu lidzigi
ari citviet) ir kluvusdas par automasinam, ko galvenokart izmanto lielpilsétu cilvéki. Tas
mazak tiek izmantotas to primarajam mérkim — braucieniem sarezgita apvida, zemes,
dublu celiem un neceliem (Buckley 2004)

Tarisma marsrutus péc minétajiem transporta veidiem var iedalit Cetras lielas
grupas:

+  Vieglas automasinas, t.sk. treileri un kemperi.
+  Apvidus automasinas.

. Motocikli, mopédi.

+  Kvadracikli.

Autobusi (dazada lieluma) Seit netiek minéti, jo saistiba ar lielo celotaju grupu
Tpatsvaru un ipasu specifiku marsrutu planosana, Sis veids aplikots atseviski 5.2.6.
nodala.

Saja dalijuma apvidus automasinas ir iedalitas atseviska grupa, jo tas celojumos
tiek izmantotas grati caurbraucamos tdrisma marsrutos vai organizétas bezcelu
brauksanas sacensibas. Atseviskas sacensibas tiek rikotas ari kvadracikliem. Lidzigus
tarisma marsrutus izstrada un organizé dazadu automasinu klubi, pieméram, Toyota,
Mini Rover, Alfa u.c. Bezcelu ralliju organizésanas gadijuma jacensas planot dabas
daudzveidibu un apkartéjo vidi respektéjosus marsrutus. To iespé&jams istenot cilvéku
rupnieciskas darbibas pamestas zonas - karjeros, izstradatos kddras purvos un citas
lidzigas vietas, ka ari ziemas sezona, kas nesakrit ar dzivnieku vairo3anas periodu, un
sasalums nodrosina mazak postijumu zemsedzei.

Arvalstis tiek organizéti dazadi ralliji un tiem veidoti tGrisma marsruti, pieméram,
Plimutas-Bandzulas rallijs (organizé angli), kas vésturiski tika izveidots ka parodija slav-
enajam sportistu rallijam Parize-Dakara; ,Italu darbs” (/talian job) ikgadéjs rallijs, kop$
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1990. gada, kas izveidots péc tada pasa nosaukuma filmas sizeta un lidz ar to taja var
piedalities tikai Mini, Ferrari Dino, Alfa Romeo, Giuiletta automasinas un citas, kuras
filmétas $aja filma. So ralliju organizé nevalstiska organizacija Lielbritanija (Italian Job
Rally 2008, ER) - sk. 20.attélu.

Celotaji gan individuali, gan grupas ar motocikliem un mopédiem izvélas
tarisma marsrutus arpus valsts, ka ari atpasties un pavadit nedélas nogales isos turisma
marsrutos. Latvija TpasSu popularitati ieguvusi sezonas atklasanas un nosléguma
pasakumi, kas ilgst vienu lidz divas dienas, atkariba no ieplanota marsruta.

20.attels. Skats no rallija ,Italu darbs” (2007). Foto: A. Livina.
Marsruta trases izvéle

Marsruta trases sastadisanu ietekmé tris batiski faktori: meérkgrupa,
transportlidzekla tips un marsruta mérkis. Transportlidzek|u tipu uzskaitijums tika dots
apaksnodalas sakuma dala, galvenos marsruta mérkus var iedalit divas grupas:

«  izteikti sportiskas aktivitates (sacensiba un rezultats);

- atputa, patikama briva laika pavadisana.

Marsruta trases izvéles gratibas pakapi un ta saturu noteiks mérkgrupa. Ja tarisma
marsruts ir jaizstrada sportistiem, tad marsruta trase bas sarezgita, taja tiks ieklauti grati
izbraucami un parvarami cela/bezcela posmi. Celus auto moto transportlidzekliem var
iedalit tris galvenajas grupas:

+  melna seguma celi (galvenie celi);

«  grants un zemes celi (1.-2. Skiras celi, t. sk. uzlabotie zemes celi);
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«  pargjie celi (t. sk. zemes celi, kuru aprises daba var tikai apjaust).

Marsrutus var planot, kombinéjot divus vai vairakus transporta veidus,
pieméram, lidojums no mitnes valsts uz izvéléto celojuma sakuma punktu, pieméram,
no Latvijas uz Amerikas Savienotajam Valstim, Losandzelosu, no kurienes planots sakt
savu ieprieks sastadito tarisma marsrutu, ar automasinu vai motociklu. Auto un moto
marsruti var bat lineari; pieméra par ASV - no LosandZelosas lidz Nujorkai.

Populari ir aplveida tdrisma marsruti ar auto un moto transportu, ipasi,
gadijumos, kad brauciens ar auto vai moto transportlidzekli tiek uzsakts no majam,
un mérkis ir atgriezties majas ar $o pasu transportlidzekli — arT garakos celojumos, ja
marsruta paredzéta nodrosinata naksnosana.

Ja marsruta trase tiek planota pa privatajiem celiem, tad marsruts ir jasaskano ar
to Tpasnieku.

Apskates objektu izvéle

Apskates objektu izvéli ietekmeé tie pasi faktori, kas tika aprakstiti marsruta trases
izvélé. Ja tarisma marsruts bas vérsts uz sportiskam sacensibam, tad marsruta tiks
ieklauti objekti, ko (vaito tuvéjo teritoriju) varizmantot dazadu sacensibu organizésanai,
pieméram, stavlaukums pie kadas organizacijas, kas reizé var bat ari sacensibu spon-
sors. Saja stavlaukuma var organizét veiklibas un atruma braucienus u.c. Savukart uz
izzinu vérstajos orientésanas marsrutos tiek ieklauti nomali, dazkart nekopti objekti,
pieméram, armijas bazes, vésturiskas razotnes vietas, ari dabas un kultdras pieminekli
un citi objekti. leklaujot jebkuru apskates objektu auto moto marsruta, batiskas ir
apstasanas un stavésanas vietas apskates objektu tuvuma.

Dazada veida auto moto rallijos ka piesaistes un apskates objekti tiek izmantotas
pilsétu pasvaldibu ékas vai pilsétas centra teritorijas dalas, kuras ikdiena nav pieejamas
auto moto transportam, bet $ajos rallijos ir sanemta atlauja, un atbildigas amatper-
sonas pagodina dalibniekus ar uzrunam vai policijas eskortu, lai izbrauktu 3is vietas.
Pieméram, Latvija notiekosais Retro auto pasakums Jarmala, kura laika ir iespéja ar ve-
cajiem retro auto doties brauciena pa pludmali. Marsruti ne reti tiek veidoti vésturisku
marsrutu vieta, ar zinamu simboliku: pa vésturisku notikumu pédam, pieméram, Route
66, kas ir vienlaicigi ikdienas satiksmes cel$ un tarisma marsruts ar dazadiem apskates
objektiem.

Antiko automobilu marsrutu izstradé tiek nemts véra, lai marsruta batu ieklauti
dazadi ainaviski posmi - gan lidzenumi, gan kalnaini apvidi, ipasi ainaviski ir art likumoti
celi. Tas pats attiecas ari uz rallija marsrutiem, ja sacensibu dalibniekam japierada savas
prasmes dazadas situacijas.

Tematiska marsruta izveidé |oti batisks ir arl attalums starp objektiem. Tam
vajadzétu but patikami baudamam, nevis parlieku garam un nogurdino$am. Marsruta
izveides pamata jaielago svarigs drosibas princips — paturét marsruta veicéja uzmanibu
lidz pat marsruta beigam. Ja starp diviem marsruta objektiem atstarpe bis parak liela,
pastav iespéja, ka marsruts var tikt partraukts.
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Marsruta trases tehniskais raksturojums

Marsruta trases tehniskajam raksturojumam ir jasniedz informacija par celu
segumu un to kvalitati, ka ari reljefu (kalnains, stavs), adeniem, ja ir jaskérso ar
transportlidzekli (t.sk. paisums-bégums, brasli), un laika apstakliem (karsts — gaisa
kondicionieris; ledus, sniegs - pareizi izvélétas riepas transporta lidzeklim). Jaieklauj
informacija par marsruta garumu, planoto laiku (ar noteikta vidéja parvietosanas
atruma). Noteikti marsruta trases tehniskaja raksturojuma ir janorada attalumi lidz
degvielas uzpildes stacijam (DUS), vélams pieminét to darba laikus. Tpasi svariga
informacija par DUS ir maz apdzivotas teritorijas, maz-attistito valstu lauku teritorijas,
jo tas sniedz informaciju par rezerves degvielas nepiecieSamo apjomu, lai veiktu no-
teiktus attalumus planotaja marsruta. Janem véra, ka degvielas patérins bezcelu brauc-
ienos, kalnainos apvidos, sliktas kvalitates celos ir daudz lielaks. Auto vai moto trans-
porta lidzeklim ir jabat aprikotam ar konkrétaja valsti noteikto aprikojumu, pieméram,
ziemas riepas noteikta perioda, drosibas-atstarojosas vestes u.c.

Apstasanas vietas

Apstasanas vietas atpQtai, sanitarajam pauzém un édinasanai ir planojamas
apméram ik péc trim stundam. Ipasi, ja tarisma marsruts ir planots pa automadistrali,
tad jaseko lidzi norades informacijai, péc cik liela attaluma bis apstasanas vieta, jo
uz automagistralém drikst apstaties un no tam nobraukt tikai tam paredzétas vietas.
Bezcelu braucienos vai braucienos pa sliktas kvalitates celiem apstasanas vietas
galvenokart bus briva daba, ,zalo pieturu” veida un/vai piknika veida, jo tas ir reti un
maz apdzivotas vietas bez infrastruktaras.

Naktsmitnes izvéle

Tarisma marsruti, iznemot piedzivojumu un ekstrémos tdrisma marsrutus,
galvenokart tiek planoti, lai naktsmitnes tiktu sasniegtas pirms tumsas iestasanas.
Naktsmitnu veidi auto-moto tdrisma marsrutos var bt no pieczvaigznu luksusa
viesnicam lidz jauniesu taristu mitnei, kempingam. Kempinga nak$nosana iespéjama
gan sava automasing, kas tam speciali pielagota, kempinga maja vai telti. NakSnosanu
telti vairak izvélas auto transporta cel|otaji neka moto transporta celotaji, jo vini visu
tarisma marsrutu veic uzturoties ara apstaklos un ir fiziski nogurusi. Batiski ir noskaid-
rot, izvéloties jebkuru no naktsmitnes veidiem, vai tai ir stavvietas, iespé&jas tuvuma
novietot transportlidzekli, to cenas un izmantosanas laiki, iebrauksana tajas.

Marsruta markéjums, kartes, orientéSanas marsruta

Auto moto tdrisma marsrutu neatnemama sastavdala ir karte. Daudzos
gadijumos, ipasi dazados rallijos, tiek veidota marsruta cela gramata. Taja tiek ietvertas
norades, lai péc tam virzitos pa marsrutu un orientétos apvidi (paraugam sk. 7.tabulu).
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7.tabula. Marsruta cela gramatas fragments no auto rallija Igaunija (anglu valoda).
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Marsruta cela gramata ir paraditi attalumi kilometros un jadzés lidz nakamajam
norades punktam. Cela gramatas apziméjumos bultina norada brauksanas virzienu.
’

Taja var tikt noraditi bridinajumi, pieméram, ,dodiet ce|u”, ,stop”, ,galvenais cels". Papil-
dus var tikt ievietotas konkréto marsruta posmu raksturojosas fotografijas.

Lielakoties auto moto marsruti daba netiek markéti, bet marké&jumu nodrosina
cela un norades zimes. Jaatzist, ka mazakas nozimes celiem $adu cela un norades zimju
ir loti nedaudz vai nav, ka ari janem véra, ka valstis, kuras ir atskirigs alfabéts, norades
Zimes var nesniegt nepieciesamo informaciju. Marsruta noradito celu pieejamiba ir
japarbauda, lai tie neizraditos slégti vai remonta dé| nepieejami.

Drosibas aspekti marsruta

Auto moto tdrisma marsruta drosiba ir noteicosais elements, jo pamata darbibas
norise saistita ar lielu atrumu. Galveno drosibu noteiks auto moto transportlidzekla
vaditdjs, izvéloties drosu brauksanas atrumu un ievérojot celu satiksmes noteikumus.
leteicams planot drosas stavvietas motorizéto transportlidzek|u novieto$anai marsruta
un galvenajas pieturvietas. Svarigi ieplanot ari nelielas stavvietas ar nobrauktuvi no
galvenajiem celiem, ja celmala ir ainaviskas vietas. No apmeklétaju drosibas viedok|a,
nozimiga ir motorizéto transportlidzeklu un gajéju plismu nodalisana, preciza vietas
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planojuma segmentésana galamérkos vai pieturvietas. Latvija konkrétie apstakli ir
lidzvértigi citam valstim Eiropa, lai ari grants un zemes celu ipatsvars te ir salidzinosi
liels.

Papildpakalpojumi
Pirms dosanas celojuma svarigi parbaudit transporta lidzekla tehnisko stavokli.
Jarékinas ar Sadiem iespéjamiem papildpakalpojumiem:

- degvielas iegade;
«  maksas celi (t.sk. arvalstis art pramji, maksas tilti vai tuneli u.c.);
«  autotransporta lidzekla apdrosinasana u.c.

5.2.6. CELOSANA AR AUTOBUSU Andris Klepers

Autobuss ka parvietosanas lidzeklis nesen atziméjis savu 100 gadu pastavésanas
jubileju un Sodien joprojam ir viens no vispopularakajiem parvietosanas lidzekliem
dazada rakstura celojumiem gan Latvija, gan starpvalstu tarisma. Autobusu marsrutu
planosana iripasa tarisma operatoru uzmanibas loka, jo ka taristu grupu parvietosanas
lidzeklis Sis ir atzistams par vispraktiskako. Arautobusu iespé&jams planotariindividualus
marsrutus, neatkarigi no dzelzcela sliedém, kugu celiem vai citas nepiecieSamas
infrastruktadras; ierobezojoss faktors ir neesosa vai sliktas kvalitates ce|u infrastruktara.
Pamata marsruta planosana saistita ar laba seguma asfaltétiem vai zemes celiem un
Tpasi piemérota pilsétas tdrismam, ka ari satiksmei lauku kultGrainava starp dazadam
turistu piesaistém.

Tarisma marsruta cela izvéle

Isakais cel$ lidz galamérkim ne vienmér noteiks vienigo pareizo izvéli trisma
marsrutu veidosana. Tas attiecas ari uz taristu autobusu grupam planoto. Reizém
ainaviski galvenajam lielcelam blakus esosie celi, lai ari ,Iéndki” un reizém garaki,
tomér dod papildu vértibu marsrutam. Vizuali baudama apkartéja ainava ir apsvera-
ma alternativa konkrétos posmos vienveidibai tie3a autostrades tuvuma. Tomér, ja ir
janoklast lidz talakam galamérkim, nav vérts speciali kavéties jau izbrauksanas sakuma.
Izvéloties atrako un isako ce|u nok|Gsanai lidz galamérkim, ar iegato laiku iespéjams
nesteidzigak planot taristu piesaistu apmekléjumu galamérki. Ari ar darba un atpatas
laika reguléjumu jarékinas, jo neprasmigi saplanots marsruts var bat par iemeslu,
lai aizkavésanas gadijuma, vél nenok|uvusiem lidz naktsmitném, celotajiem naktos
naksnot autobusa cela mala. Pretéja gadijuma par marsruta istenosanu atbildigajiem
- uznémumam un autobusa vaditdjam - draud sods par darba un atpitas rezima
neievérosanu.

Latvija tdrisma marsrutu veidosanu, kas pieméroti autobusiem, nosaka sadi
specifiskie faktori:

o  parvietosanas atrums, kas vidéji ir lénaks par automasinu vidéjo
brauksanas atrumu. Lai arl oficiali tdristu autobusiem atlauts braukt ar
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maksimalo pielaujamo brauk3anas atrumu 90 km/h arpus apdzivotam
vietam un 50 km/h cauri pilsétam, tomér vidéjais brauk3anas atrums, ko
var planot visas dienas garuma, ir aptuveni 60 km/h taristu autobusam ar
40 sédvietam. Papildu atruma ierobezojums janem véra saistiba ar skolénu
grupas parvadasanu marsruta;

autobusa lielums (sk. 21.attélu). Latvija celotajus parvada gan mikroauto-
busi, sakot no 9 pasazieru vietam, gan autobusi lidz 49 vai pat 70 pasazieru
vietam 2-stavu autobusa gadijuma. Autobusa lielums ietekmés vidéjo
brauksanas atrumu, grupas elastibu pieturas vietas un lidz ar to iespéju
planot ari apstasanas vietas un dazadus brauciena nepiecieSamos papild-
pakalpojumus. Tpasi divstavu autobusam papildu ierobeZojums ir augs-
tums, kas reizém ierobezo nokl|tsanu pilsétas noteiktas vietas zemaku tiltu
gadijuma. Latvija aktuali augstuma zina ir ari nelielie lauku celi ar ainaviski
skaistajam ozolu alejam, kas var izradities nepaveicami sadiem autobusiem;

grupas lielums. Noteiks planojamo uzturésanas ilgumu pieturvietas -
ainaviskas fotografésanas vietas vai tualetes un atpatas vietas. No $i as-
pekta vienmér svarigi ieprieks planot paredzamas apstasanas vietas — ipasi
tualetes vietu skaitu, veikala lielumu u.c.

celu infrastruktara. Latvija 2008.gada 1.janvari uzskaititi 69688,269 km
autocelu un ielu. Celu tikla vidéjais blivums ir 1,079 km uz vienu km2. No
tiem ~14000 ir ar asfaltéto cela segumu (Latvijas Valsts celi 2009, ER). Tacu
tdristu piesaistes izvietotas |oti dazadas vietas un tai skaita liela dala tiesi
dazada limena grants celu tie3a tuvuma. Tas nosaka papildu uzmanibas
pievérsanu Siem celiem, kad tie ir dublaini vai parak puteklaini, ka ari bed-
raini. Tas samazina brauksanas atrumu, bet dazi autobusu ipasnieki dazkart
atsakas braukt pa sadiem celiem. Pavasari daudziem Latvijas autoceliem to
slikta stavokla dé| uzliek pagaidu ierobeZojuma zimi, kas aizliedz pa celiem
parvietoties transportlidzekliem, smagakiem par 7 tonnam. Tas attiecas ari
uz autobusiem un var kavét dazu marsrutu izpildi vai liegt piekluvi kdidam
no apskates objektiem. Tapat butiski ir pieméroti apgriesanas un stavvietu
laukumi pie taristu piesaistéem;

apstasanas vietas marsruta gaitd — minimalais realais apstasanas laiks
ir 15 min., bet, atkariba no grupas lieluma, apstasanas mérka un vietas
infrastruktdras, var bat pat lidz stundai. Saja saistiba butiski, lai vieta ir
drosa no satiksmes viedokla, tira un ar atbilstosu infrastruktdras kapacitati
(tualete, veikals u.c.) lielakai grupai;

degvielas uzpildes staciju atrasanas vieta marsruta. Garaku parbraucienu
laika parasti degvielu plano pildit vienlaicigi ar ieplanotu atputu celotajiem.
Ta laiku izmanto lietderigak, bet vietas, kur paredzétas $adas apstasanas,
japaredz, lai tur batu atbilstosa lieluma tualete, ari citas taristu értibas;

brauksanas rezims - galvenokart drosibas apsvérumu dél un ari darba
laika uzskaites labad, autobusos ieviesta tehniska ierice - tahografs. Ar ta
palidzibu tiek registréts gan brauksanas un atpatu laiks, gan brauksanas
atrums. Brauk$anas reZimu pasazieru, tai skaita taristu autobusiem ES

reglamenté vienoti noteikumi — EK Regula Nr. 561/2006.

satiksmes sastrégumi ir marSruta norises laiku bremzéjosi - ipasi,
parvietojoties pilsétas. Tapéc vélams planot izbrauksanu no lielakam
pilsétam (gk. Riga vai citas pilsétas dazadu pasakumu laikos), rékinoties
ar papildu satiksmes plasmu iespéjamibu. Sis ir kritiski izvertéjams punkts
celu posmiem, kuros tiek veikti cela remontdarbi, kas var batiski kavét
parvietosanos;

stavvietas pilsétu centros — ne visas pilsétas ir paredzéta érta apstasanas
vieta tiedi blakus vésturiskajiem centriem un ainaviski vértigakajam
pilsétvides vietam. Tapéc jau iepriek$ svarigi paredzét apstasanas un
stavésanas vietu situaciju. Labu stavvietu gadijuma vienmér ir iesp&jam
kombinésana ar celotajuizlaisanu un uznemsanu tuvu pilsétu vésturiskajiem
centriem, kamér pats autobuss ekskursija slaika stav kada nomalaka, tam
paredzéta vieta..

pakalpojumi autobusa - tualete, karstie dzérieni u.c. papildiespéjas
lauj paildzinat planojamo celosanas ilgumu bez pieturvietam, ko nosaka
elementaras cilvéku pamatvajadzibas. Taja pat laika reZimam vienalga jabat
saskanotam ar pielaujamo brauksanas reZimu. Autobusa esosas izklaidei
un atpUtai paredzétas iespéjas (CD, DVD, video u.c.) var veiksmigi izman-
tot labakai marsruta dramaturgijas planosanai, lai rastu tematisku ievirzi un
alternativu gan garakos parbraucienos, gan saistiba ar to, kas redzams aiz
loga;

fotografésanas pauzes un péksnas apstasanas - situacijas, ar ko jarékinas
ikviena autobusa marsruta plano$ana. Sadas vietas galvenajos ainaviski
izcilakajos regionos japaredz vienmér. lespéju robezas jaspéj reagét ari uz
spontanam situacijam, kad rodas sada nepiecieSamiba, tacu tad svarigakais
apstaklis, kas nosaka apstasanas vietas izveéli, ir celotaju drosiba;

drosiba jau pieminéta vairakkart, tomér ir |oti nozimiga, jo tiesa veida
saistita ar celotaju labsajatu, marsruta veidosanu, pakartotu satiksmes
plasmu intensitatei, brauksanas rezZimam un citiem nosacijumiem;

orientésanas apvidia arvien vairak masdienas rod pielietojumu GPS
navigacijas sisttmam, kas atvieglo gan vajadzigo apstasanas vietu atrasanu
nepazistama vieta, gan veic marsrutésanas funkcijas jau programmu
realizéjot. Par to vairak lasiet 6.nodala. Orientésanos apvidi atvieglo tarisma
informacijas centros pieejamas galamérka vai vietas drukatas kartes vai to
kopijas.

tarisma pakalpojumu sniegsanas vietu kapacitate un piedavajuma cena
bieZi ir tie faktori, kas izmaina marsruta planojumu. Tpasi tas attiecinams
uz lielajam grupam, lai ieplanotu atbilstosu édinasanas, nak$nosanas vai
atpatas briza vietu;

vairakas vietas ir konkrétie vietas specifiskie faktori, kas janem véra,
pieméram, iebrauksana Jarmala, kur tdristu autobusiem nav vajadziga
caurlaide (Jarmalas pilsétas domes saistoSie noteikumi Nr39 - par
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transportlidzeklu iebrauk3anu ipasa rezima zona Jarmala) u.c.

- vienvirzienaielas, parak saurasielas un citi vietéjas situacijas ierobezojosie
elementi, atkariba no autobusa lieluma - tos vislabak var identificét tikai
péc marsruta parbaudes daba un testéjot aktualo situaciju ar identiska
lieluma braucamlidzekli, nevis tikai kajam vai vieglo automasinu. Pamata
sadi sagatavosanas darbi nav reali, jo prasa parak lielu kapacitati, tapéc |loti
svarigi ir regulari iegat atsauksmes par realizétajiem marsrutiem gan no au-
tobusu Soferiem, gan taristu gidiem, lai to novérstu.

«  brauksanas laika samériba attieciba pret taristu piesaistu apmekl&jumu.
Preciza laika proporcija nav aprékinama, tacu jacensas planot, lai brauciena
pavaditais laiks nav daudz reizu lielaks neka pati objektu apskate.

21.attels. Autobusa lielums biezi ietekmé dazadu dabas vai kulturas ob-
jektu ieklausanu marsruta. Sekojot tendencém par celotaju grupas lieluma
samazinasanos, nakotné varétu buat vél lielaks pieprasijums vidéja un maza
izméra autobusiem. To kritiskais punkts marsruta izpildes laika ir spéja parvadat
lielaku daudzumu celotaju bagazas. Foto: Andris Klepers.

Paréjas marsruta planosanu ietekméjosas lietas - sk. 3.nodala saistiba ar kopé&jiem
marsruta veidosanu ietekmeéjosiem kritérijiem.

Neiedzilinoties citu valstu specifika, ES valstis braukSanas noteikumi bis pamata
lidzigi un ari marsrutu planosana krasi neatskirsies. Vairakas valstis ir maksas galve-
nie valsts celi, ipasa specifika ir kalnu celi, kadu Latvija nav un kas prasa gan noteiktu
laika rezerves ieplanosanu, gan profesionalas brauksanas prasmes; ari uzbrauksana
uz pramjiem ir specifiska, kur janem véra gan autobusa parametri, gan mazo pramju
konstrukcijas Tpatnibas. Kalnu regionos atseviski celi nelabvéligos laika apstaklos tiek
slégti, kas noteikti janem véra marsrutu planosana.
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5.2.7.LIDOJUMI Andris Klepers

Saja izdevuma ietverti pamata teorétiskie apsvérumi un praktiska pieredze,
kas izmantojama marsrutu plano3anai Latvijas teritorija. Tacu globalaja un arvien
pieaugosas gaisa satiksmes mobilitates konteksta 3aja nodala pieminéti ari svarigakie
specifiskie apsvérumi, kas jaievéro planojot lidojumu marsrutus. Pamata tas attiecas
uz starptautiskiem lidojumiem, kaut ari pastav iekSzemes reisi starp Rigu un Liepaju
vai Rigu un Ventspili. Vietéjo marsrutu planosanas konteksta Sie nav lietderigi reisi, jo
to izmaksas ir augstas, ieguvums laika zina (kopa ar laicigu iera3anos, lai registrétos
lidosta) nav butisks, bet no ilgtspéjibas principu ievérosanas viedokla parasti neiesaka
izmantot lidojumus attalumiem, mazakiem pa 500 km.

Specifiskie apsvérumi, kas janem véra planojot lidojumu marsrutus:

- optimalais lidojuma savienojums (izvéléties no dazadam alternativam to
lidojumu savienojumu, kura laika tranzitlidosta japavada iesp&jami mazaks
laiks attieciba pret lidojuma cenu);

- savlaiciga ierasanas pirms izlidosanas (minimalais registrésanas laiks
pirms reisa pacelSanas ir noteikts katrai lidostai, nemot véra tas lielu-
mu, organizétibu un citus faktorus. Pieméram, Rigas lidosta tas ir no-
teikts 40 min, Frankfurté pie Mainas — 45 min, Kopenhagena 45 min - 1h
starpkontinentalajiem reisiem, Mumbajas lidosta — 1h. Dazas lidostas
celotaju grupam nosaka vél savlaicigaku ierasanos uz registraciju;

«  pastiprinati drosibas apsvérumi lidostas, kas palielina planojamo
uzturésanas laiku un papildus reglamenté lidzi nemamo priek$metu
sarakstu (standartizéts visas ES valstis). Aizliegto priekSmetu kategorija
tiek ieklauti visi priekSmeti un vielas, ko var izmantot ka uzbrukuma vai
aizsardzibas ierocus un radit draudus lidojuma drosibai, personu veselibai
un dzivibai. Saja kategorija ietilpst ari aréji nevainigi priek$meti, taja skaita:
kabatas nazi, Saujamieroc¢a forma izgatavotas Skiltavas, skrituldéli, slidas,
dazada veida suveniri, kas var tikt izmantoti miesas bojajumu nodarisanai,
un pat alkoholiski dzérieni, stipraki par 70%. Lielako dalu saraksta minéto
priekSmetu atlauts parvadat registrétaja bagaza.

«  limitéts lidzi nemamo lietu daudzums, kas var ietekmét marsruta planosanas
nianses atkariba no celojuma mérka un veida péc nok|usanas galamérki;

- minimalais parsésanas laiks no viena reisa uz nakamo (katrai lidostai ir
noteikts minimalais laiks, lai parséstos no viena reisa uz citu, ko nosaka
organizatoriska sistéma, lidostas lielums, vizu parbaude un citi faktori.
Pieméram, Rigas lidostai tas ir 25 min (no AirBaltic reisa uz citu nacionalas
lidsabiedribas reisu) un 40 min (paréjiem reisiem), Kopenhagenas un Frank-
furtes pie Mainas lidosta — 45 min, bet Mumbajas lidostai pat 3 lidz 4 h;

+  vizas un uzturéSanas noteikumi tranzitzona (aktuali robezskérsosanas no-
teikumi starp dazadam valstim, ko reglamenté starpvalstu diplomatiskas
attiecibas);

«  dazu marsruta dalibnieku bailes no augstuma un lidosanas, kas var ietekmét
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izvéli attieciba uz transporta veidu noklusanai lidz galamérkim;

«  atskiriba ekonomiskas un biznesa klases biletém, kas paredz biznesa klasei
daudz elastigakus noteikumus uz ieprieks$éju lidojuma datuma vai marsruta
mainu;

« zinami ierobezojumi saistiba ar veselibbu vai vérsti uz atseviskam
mérkauditorijam (pieméram, gritniecém u.c.);

«  kopuma dargakas izmaksas pasai marsruta realizésanai;

+  diennakts laika zonu maina starpkontinentalajiem lidojumiem, kas ietekmé
cilvéka bioritmus, lidz ar to ari marsruta planojumu péc ierasanas galamérki;

- informacija par atseviskiem iekszemes parlidojumiem atrodama specifiska
vidé (profesionalajas rezervésanas sistémas) vai sarezgitak ieglstama,
salidzinot ar citiem parvietosanas veidiem.

5.2.8. KOMBINETIE /Ize Grinfelde

Tarists, veicot marsrutu, var parvietoties pasa spékiem (aktiva tarisma marsruti)
vai izmantot kadu no transporta lidzekliem, ka lidmasina, autobuss, vilciens vai kugis.
Ja marsruta planots izmantot vismaz divus dazadus parvietosanas lidzek|us (t.sk.
ari transporta lidzek|us), marsruts tiek uzskatits par kombinétu. Sadu izvéli nosaka
marsruta tehniskais planojums (distances starp objektiem, celu infrastruktira un
laika planojums) un potenciala marsruta lietotaja vajadzibas. Kombinéto marsrutu
prieksrociba ir gan salidzinosi garu distancu veiksana, gan daudzveidiga programma.

Kombinéto marsrutu izstrade ietver $adas darbibas:

+  mardruta trases izvéle (vieta, celu tikls un ta piemérotiba, kustibas
planojums);

+  parvietosanas lidzeklu izvéle;

. apskates objektu izvéle;

- marsruta trases tehniskais raksturosana (laika planojums, nepiecieSsamais
inventars);

. apstasanas vietu paredzésana;

. naktsmitnes (nometnes vieta vai tdristu mitne) planosana;
. kartes izvéle, orientésanas marsruta;

«  drosibas apsvérumu paredzésana marsruta.

Marsruta trases izvéle

Saja gadijuma mardruta trases planosana var notikt salidzinosi brivi, kas
savukart lauj planojuma ieklaut maksimali daudz iespéju tdristam. Marsruta trase
var aptvert lielu teritoriju, marsruti var bat gan nacionali, gan starptautiski. Marsruta
sakumpunktam un galapunktam jabat sasniedzamam ka ar individualo, ta sabiedrisko
transportu. Ari kombinétie mar3ruti ir atkarigi no sezonalitates, taja pasa laika dazadas
sezonas var pastavét iespéja variét ar tam marsruta dalam, kuru veikSana piesaistita
konkrétai sezonai.
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Parvietosanas lidzeklu izvéle

Sis faktors ir saistits gan ar pieejamo infrastruktiru, gan optimalo laika planu un
marsruta logiku.

Sados marsrutos var bat posmi:

1. Kas saistiti tikai ar parvietosanos, tadé| batiski, ka Sajos posmos tiek planota
atra un érta kustiba (pieméram - lidojums);

2. Kas saistiti ar parvieto$anos un objektu apskati, neveltot tiem daudz laika
un uzmanibas (garambraucot); $ados gadijumos var izmantot tos transpor-
ta lidzeklus, kas parvietojas salidzinosi léni (vilciens) vai tos, kas vajadzibas
gadijuma var apstaties (autotransports); lidzigi ir gadijumos, ja distances
starp objektiem ir salidzinosi garas (virs 5 km);

3. Kas saistiti ar kada galamérka dzilaku iepazisanu - objekti ir izvietoti netalu,
parvietosanas starp tiem ir értaka parvietojoties, pieméram, kajam (pilsétas
apskate, dabas objekti);

4.  Kuru veiksanas lidzek|a izvéli nosaka pieejama infrastruktara (dabas takas,
velo vai kajnieku takas).

Ja parvietosanas lidzeklis ir sabiedriskais transports, marsrutu posmu veiksanai
jabut saskanotai ar ta grafiku, lidz ar to svarigs ir laika planojums un iespéamo
kavésanas risku paredzésana un vadiba.

Apskates objektu izvéle

Ka jau minéts — kombinétajos marsrutos ir diezgan plasas iespéjas izvéléties ap-
skates objektus. Tie var bat daudzveidigi un, protams, saskanoti ar mérki.

Marsruta trases tehniskais raksturojums

Butiskakie analizes elementi:

- marsruta kopéjais ilgums, atsevisku posmu garumi;
«  marsruta apvidus, reljefa ipatnibas;

- laika planosana;

« galvenie Skérsli marsruta;

. inventars.

Kombinéto marsrutu gadijuma batiskaks raksturlielums ir marsruta ilgums,
kilometraza ir nozimiga tikai atseviskiem posmiem. Ja kombinétais marsruts sastav no
dazadiem aktiviem veidiem (velo, Gdens, kajnieku), tad norada katra veida veicamo
trases garumu kilometros. Marsruta apvidus, pasi, ja marsruts aptver lielu teritoriju, ir
daudzveidigs, lidz ar to variabla ir ta gratibas pakape. Tiesi tapéc ir batisks sabalanséts
planojums - pareizo parvietosanas lidzeklu izvéle atbilstoSam posmam. Ne visos
gadijumos celotaju grupa bus vienadi sagatavojusies visiem posmiem (sk. 22.attélu).
Galvenie skersli velomarsrutos var bat: Gdensskérs|i (upes, parplidusas teritorijas),
lielas reljefa starpiba (stavi kalni, bistami nobraucieni), neparredzami posmi, kritusi
koki, koku saknes, urbanu vai industrialu teritoriju norobezojumi, privatipasumi.

105



Marsruta detalizétu analizi parasti veic pa posmiem (péc planojuma dienas). Marsruta +  izmantojot satelitnavigacijas ierices.
ilgums un parvietosanas lidzeklu izvéle nosaka cita inventara izvéli (skatit 5.2.1.-5.2.7.
nodalas).

Minétos veidus iespéjams kombinét, tadéjadi panakot drosu navigaciju, Tpasi
svarigi tas ir gadijumos, ja marsrutu paredzéts veikt bez gida.

Drosibas aspekti marsruta

Drosiba ir atkariga no marsruta planojuma, tehniska nodrosinajuma; kvalitates
un iespéjam izdarit operativas izmainas.

lespéjamie riska faktori:

«  kavésanas, nepareizs laika planojums;

«  atkariba no sabiedriska transporta kustibas grafika;

«  dabiskie skérsli;

. nesabalanséts saturiskais planojums;

. tehniskas problémas (transporta lidzekliem).

Papildpakalpojumi

Tipiskakie papildpakalpojumi, kas atkarigi no marsruta planojuma:

«  tehniskais serviss (iespéja salabot tehniku, iegadaties rezerves dalas, uzpildit

degvielu);
E < veikals;
= «  atsevisku posmu veik3anai paredzéta inventara noma;

22.attéls. Autobusa ekskursijas grupa Kubeseles dabas taka. Kombinéto

. S L . . o . L - édinasana;
marsrutu gadijuma biezak var gadities, ka celotaju ekipejums nav piemérots

kadam no mariruta posmiem. Tas gan nemazina vinu entuziasmu piedalities, *  transports (turistu, bagazas);
tacu jarékinas ar papildu gratibam marsruta izpildes laika. Foto: Andris Klepers. «  biledu, naktsmitnu rezervésana.
Apstasanas vietas

Apstasanas vietas paredzétas islaicigai atpUtai. Vélams, lai tajas ir iespéja iz-
mantot tualetes un mazgasanas iespéjas, papildinat Gdens un partikas krajumus. Dis-
tance starp apstasanas vietam, ja posms tiek veikts, pieméram, ar autobusu, var bat
salidzinosi liela laika izteiksmé (apm. 2h).

Naktsmitnes izvéle

Atkariba no marsruta posma specifikas, naktsmitne var bat gan telpas, gan briva
daba. Izvéléta mitne var bat ka labs papildinajums posmam vai programmas sastavdala
(ipasi - brivdabas nometnu veido3anas gadijuma).

Marsruta markéjums, kartes, orientésanas marsruta
Orientésanas kombinétajos marsrutos iesp&jama péc:
«  celazimém (atseviskos posmos — marké&juma);

«  kartes - batiski, ka ta ir pietiekami detalizéta: mérogi no 1:10 000 (posmos,
kas tiek veikti kajam); posmos, kas tiek veikti ar autobusu vai automasinu pa
visparéjas lietosanas celiem lidz 1:100 000;

«  izmantojot legendu jeb detalizétu cela aprakstu. Parasti $aja apraksta
akcents ir uz precizu posmu garumu, batiskakajiem orientieriem;
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6. MARSRUTI AR GIS UN INTERAKTIVO PROGRAMMU
PIELIETOJUMU Kaspars Livins

Ir pagajis laiks, kad, marsrutus planojot, bija pieejami tikai drukatie kartografiskie
izdevumi. Tagad varam izmantot lielu skaitu datorprogrammu, kas darbojas gan ar
parasto kartografisko materialu attéliem datora, gan ar vektoru kartém, gan darbam
galda datoros, gan ari plaukstdatoros un speciali veidotos produktos.

Izmantojot interaktivos marsrutu planosanas resursus, ir plasas iespéjas veidot
dazadas sarezgitibas marsrutus — ka 1sakos péc cela kopgaruma, ta ari optimalakos,
vadoties péc vairakiem definétajiem parametriem. Dazas prieksrocibas, attieciba pret
tradicionalajam marsrutu planosanas metodém minétas turpinajuma.

«  Virkne iekartu paredz tieSu atbalstu marsruta veik3anas laika — precizu
atrasanas vietas uzradisanu, bridinajumus par iesp&jamiem skérsliem u.tml.

- Ar tieSsaisté savienotiem kartografiskajiem resursiem informacijas
atjauninasana aktualizé senak izveidota marsruta trases informaciju.

«  Marsruta pieturas punktus var izvéléties no programmas datu bazé apkopo-
tajiem objektiem, kuriem lietotajs var pievienot ari savus objektus, definét
precizu sakuma vietu.

- Marsrutésanai ir iesp&jams definét prioritates celu izmantosanai (pa galve-
najiem celiem, pa valsts celiem, pa zemes celiem, pa jebkuriem celiem
u.c.), ka ari dazadas kustibas atruma shémas (vieglais auto, autobuss,
autovaditajs-iesacéjs u.c.) (sk. 23.attélu).

- Katram marsruta pieturas punktam var ievadit taja veicamo aktivitasu
aprakstu, ka ari noradit stavésanas laiku, kas janem véra, aprékinot marsruta
veiksanai nepieciesamo laiku.

+  Péc definétajiem parametriem iespé&jams veikt matematisku marsruta
analizi, ieglstot informaciju par cela kopgarumu un ta sadalijjumu pa
dazadam celu segumu kategorijam, patéréjamo degvielas daudzumu un
laiku.

»  leglto marsrutu iespéjams saglabat un atvért vélak, érti labot vai parsatit
citam lietotajam. Saglabatos marsrutus vienlaicigi var attélot karté, sada
veida veicot to salidzinasanu.

«  Katram saglabatajam marsrutam var veidot atskirigu noforméjumu un
pievienot papildu informaciju (attélu, aprakstu). Programma automatiski iz-
veido marsruta parskatu, kura ir apkopota informacija par marsruta analizi,
pieturas punktiem, tajos veicamajiem uzdevumiem un apstasanas ilgumu
u.c.

Turpindjuma dazado datorprogrammu un elektronisko kartografisko resursu
versijas un iespé&jamais pielietojums marsrutu planosana.
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1. GPS iekartas

Visparastakas iekartas, kas parada atrasanas vietas precizas geografiskas
koordinatas, uztverot signalus no maksligajiem zemes pavadoniem. GPS iekartas tika
izmantotas vispirms aviacijas sféra un jaras transportlidzeklu navigacija. Tagad GPS
uztveérgji ir plasi pieejami un lietoti dazadas ikdienas jomas, tai skaita var tikt izmantoti
marsrutu planosanai.

Parastakie aparati tradicionali spéj paradit atraanas vietu, parvietosanas atrumu
un attalumu lidz galamérkim, bet ir ari vienkarsakas celu kartes ietverosas iekartas.

Garmin (www.garmin.com) un Magellan (www.magellan.com) ir visizplatitakie
$ada tipa aparati.

2. TieSsaistes marsruta planotaji un karSu programmas

Nodrosina marsrutésanu, karSu apliko3anu, ari cela izmaksu aprékinasanu un
citu matematisku darbibu veiksanu, kas balstitas uz dazadiem lietotaja definétiem
marsruta parametriem.

Prieksrocibas - iesp&jams atri, ar datora starpniecibu, sameklét un aprékinat
laiku, kada veicams cel$ ar automasinu, redzét cela nodevu lielumu u.c; iespéja
aplakot ne tikai karti, bet ari satelituznémumus.

Trakumi — bez atra bezvadu interneta piesléguma lietojams tikai no stacionaras
interneta piekluves vietas, ir dargs risinajums, ja vélas izmantot mobili, kartes
nav visai precizas, un atseviskiem pasaules apgabaliem to nav nemaz (Kaukaza
regions u.c.). Raksturigakais piemérs — Google Maps (http://maps.google.com).
LietoSanai pieejami ari citi lidzigi pakalpojumi, pieméram, www.viamichelin.
com, http://maps.yahoo.com, http://www.bing.com/maps u.c.

3. Mobilas navigacijas sistémas

Produkts darbojas lidzigi ka tie$saistes marsrutu planotaji un karSu programmas,
tacu ir pieejams ari mobilajos telefonos (pieméram, TomTom, Nokia pakalpojumi www.
nokia.com u.c.).

Prieksrocibas — mardrutésana tiesi tad, kad tas nepiecieSams - parvietojoties.
Ar programmas palidzibu tiks paradita lietotaja atrasanas vieta, ieplanotais
galameérkis, un aprékinatais laiks, cikos taja noklat. Novirzoties no marsruta
tas tiks nekavéjoties parrékinats, piedavajot citu — izdevigako. lespéjamas iz-
mantot tiessaistes informativo reZimu par izvairisanos no sastrégumu vietam,
informaciju par tuvakajiem tdrisma objektiem, ainaviskiem skatu punktiem,
veikaliem, bankam u.c. GPS antena parasti ir integréta iekarta, atvieglojot tas
lietosanu.

Trakumi - kartes ir tikai celiem, citi objekti un reljefs attéloti loti maz un neprecizi.
Kartes nav ari pieejamas visai pasaulei (atskirigi katram raZzotajam). Aparati para-
sti ir visvairak pieméroti lietoSanai automasinas un autobusos, ir speciali modeli
lietosanai uz motocikla. Ejot kajam (laivojot, braucot ar velosipédu) jarékinas ar
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ierobeZotu iekartas darbibas laiku akumulatora baterijas izlades dél.

Raksturigakais piemérs — TomTom (www.tomtom.com). Nodrosina marsrutésanu
mobili, parvietojoties ar transporta lidzekli vai kajam. Citas lidzigas iekartas — Route 66,
Navigon, Beckers, Garmin, MIO u.c.

Citi pakalpojumi - TomTom piedava ari tiesaistes marsruta planotaju: www.tom-
tom.com. (sk. 23.attélu).
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23.attels. TomTom marsrutéSanas programma - viena no iespéjam elek-
troniskajai marsrutésanai, aprékinot distances veik$anas atrumu un celu, pama-
tojoties uz lietotaja izvélétajiem parametriem. Avots: www.tomtom.com.

4. Programmas darbam ar jebkadu kartografisko materialu

Nodrosina marsrutésanu gan mobili, gan no stacionara datora. Produkti pieejami
ari plaukstdatoriem.

PriekSrocibas - ievietojot programma iepriek$ sagatavotu (piesaistitu
koordinatam) kartografiska materiala attélu, iespéjams planot marsrutu gan
automasinai, gan kalnu pargajienam, gan laivoSanai utt. Mobilaja versija
redzams, kur tiesi atrodaties, un uz kuru pusi dodaties, cik talu lildz mérkim utt.
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Trakumi — karSu apstrade var buat laikietilpigs process, karSu pieejamiba ir
ierobeZota, biezi tas ir par maksu. Kartes var bat |oti liela apjoma, kas aiznem
daudz datora atminas, nepiecielams jaudigs dators, darga tehnika, biezi
nepiecieSama aréja GPS antena.

Raksturigakai piemérs — Ozi Explorer (www.oziexplorer.com). Citas programmas —
www.fugawi.com, www.touratech.com u.c. Latvija pieejamas karsu izdevniecibas Jana
Seta karSu programmas elektroniskai marsrutésanai ar lielako prieksrocibu - pilnigaku
Latvijas viet&jo apstaklu, celu informacijas parzinasanu - JS Latvija, ka ari plasaka
méroga - JS Baltija.

5. Tiessaistes karsu serveri

Piedava apskatit kartes no stacionara datora (vai mobili, ja pieejams bezvadu in-
terneta pieslégums). Daziem produktiem iespé&jama marsrutésana, bet mazak attistita
veida. Parasti piedava tikai savas izstradatas kartes, vai kartes, kas ir lietojamas bez
maksas. Pieméram, www.kurtuesi.lv pieejamas PSRS laika topografiskas kartes, un
aerofotouznémumi.

Prieksrocibas — pieejami mazi mérogi, érti lietot, lai apskatitu sev nepiecieSamu
vietu un/vai karti izdrukatu.

Trakumi - ierobezota teritorija, novecojusi informacija, nav marsrutésanas, léna
lapu ielade.

Raksturigakais piemérs — www.kurtuesi.lv. Citi pieméri — http://kartes.delfi.lv/,
http://kaart.otsing.delfi.ee (Igaunija) u.c.

Visu ieprieks minéto veidu iekartas strauji turpina attistities. Tiek pilnveidoti
gan programmu risinajumi, gan lietotajam draudzigaku iekartu un dizaina veidosana.
Izgudrotas arl iekartas un programmas, kas ietilpst vairakas kategorijas (no jau
pieminétajam, pieméram, Viamichelin izstrada un pardod ari mobilos navigatorus,
TomTom piedava ari marsrutu planosanu tiessaisté utt.). Izplatitas ari papildu program-
mas mobilajiem navigatoriem, kas lauj tos lietot ka parastus GPS uztvéréjus, ka ari
darbinat tas ar citiem kartografiskajiem materialiem. Parasti tas ir t.s. atvérta koda jeb
open source programmas Pieméram, TTmaps, http://jrepetto.free.fr/ttmaps/en/index.
html, Offroad Navigator, http://www.webazar.org/tomtom/offroad.php?lang=uk u.c.

Paredzams, ka tuvakaja nakotné 3o iericu integracija visa veida tdrisma marsrutu
planosana tiks izmantota aizvien vairak, tomér daudzi radosie un organizatoriskie
risinajumi joprojam bas cilvéka parzina, veidojot labu savstarpéjo sasaisti.

11



IZMANTOTO AVOTU SARAKSTS

Anspaks A. 1960. Césis. Tdrisma celvedis pa Césim un to apkartni. Riga, Latvijas valsts izdevnieciba.

Asimov, |. 1996. 500 000 Jahre Erfindungen und Endeckungen. Augsburg, Bechtermiinz Verlag im
Weltbild Verlag.

Bacon, F. (n.a.) Of Travel (parpublicéts). http://www.bartleby.com/3/1/18.html. Resurss apskatits
2009. gada 16.februari.

Balticlakes. 2007-2009. Velo mar3ruti. Latgale (Latvija) — velo mardruts Nr.1.1. ,Lielais Lubans”.
http://balticlakes.com/lv/marsruti/Latgale_Latvija/Nr_1_1. Resurss apskatits 2009. gada
16.0ktobrl.

Birger, G.A. 1880. Barona Miinchhauzena briniskigi un jocigi trapijumi, ko tas piedzivojis reizodams
pa adeni, zemi un gaisu. Jelgava, Steffenhagen.

Brencis A. 2003. Aktiva tdrisma pamati. Riga, Biznesa augstskola Turiba.

Briklens A. 1957. Koknese-Staburags-Plavinas (tGrisma biletens). Riga, LLKJS Plavinu rajona
komiteja.

Buckley, R. 2004. Environmental Impacts of Motorized Off-highway Vehicles. R. Buckley (ed.). Envi-
ronmental Impacts of Ecotourism (Ecotourism series Nr.2). Cambridge, Oxfordshire, CABI, pp.
83-99.

Campo. 2009. Marsruti. Upes. Riezupe. http://www.campo.laivas.lv/lv/mar/riezupe/. Resurss
apskatits 2009.gada 28.oktobri.

Cohen, E. 1972. Towards a sociology of international tourism. Social Research, 39, pp. 64-82.
Cohen, E. 1979. A phenomenology of tourist experience. Sociology, 13, pp. 179-201.

Dabas aizsardzibas parvalde. 2008. Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju vienotais stils. http://www.
daba.gov.lv/index.php?objid=1146. Resurss apskatits 2009.gada 28.oktobri.

Dalen, E. 1989. Research into values and consumer trends in Norway. Tourism Management, 10
(3), pp. 183-186.

Davidson, R. 2008. Reading Topographic Maps. http://www.map-reading.com/intro.php. Resurss
apskatits 2008. gada 29. novembri.

Drosibas aspekti Lauku tarisma mitné. 2007. Riga, LLTA ,Lauku celotajs”.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 561/2006 ,Par konkurences noteikumiem
autoparvadajumu nozaré un darba apstaklu un satiksmes drosibas uzlabo3anu” (spéka no
2007.gada 11. aprila).

Fromer, J.A. 1990. A Teaching and Activities Guide. Broché, pp. 20.-22.

Gallup and American Express. 1989. Unique four national travel study reveals traveller types (news
release). American Express.

Gelter, H. 2008. Interpretation and Total Experience management (TEM) as innovative methods
for sustainable nature based tourism — A benchmarking analysis (conference paper for the
17th Nordic Symposium in Tourism and Hospitality Research, Lillehammer, 25-27 September
2008).

112

Goverment of Alberta. 2005. Establishing A Tourism Routes, http://www1.agric.gov.
ab.ca/$department/deptdocs.nsf/all/agdex10347. Resurss apskatits 2008. gada 21.novembri.

Gulevska D. (red.) 1996. Svedvardu vardnica. Riga, Valmiera, Norden.
Hahn, H. 1975. Urlaub '74, Wissen Sie eigentlich, was fiir ein Urlaubstyp Sie sind? Fiir Sie. 25.1.74.
Holovejs D. K. 1999. Turisma bizness. Riga, Janis Roze.

levkalns G. 1958. Kandava-Sabile (tirisma celvedis). Riga, Latvijas Tarisma un ekskursiju parvalde,
LLKJS Kandavas rajona komiteja.

Italian Job Rally. 2008. http://www.theitalianjob2008.com/. Resurss apskatits 2008.gada
10.novembri.

Jarmalas pilsétas domes saistosie noteikumi Nr.39,,Par transportlidzek|u iebraukSanu Tpasa rezima
zona Jurmala”. http://www.jpd.gov.lv/docs/g09/s/g09s039.htm. Resurss apskatits 2009. gada
20.oktobri.

Keller, P.C. and Richmond, E.R. 2003. Internet Cartography and Official Tourism Destination Web-
sites, In M. P. Peterson (ed.), Maps and The Internet. Oxford, Elsevier Science, pp.75-84.

Kirstges, T., Schroder, C. & Born, V. 2001. Destination Reiseleitung. Leitfaden fiir Reiseleiter — aus der
Praxis fiir die Praxis. Minchen, Wien, Oldenbourg Wissenschaftsverlag.

Latvijas Valsts Standarts. 1999-20009. https://www.lvs.lv. Resurss apskatits 2009. gada 18.septembri.

Larsen, J. E. 2004. Route report EuroVelo Route 7, http://www.friefugle.dk/Eurovelo_rute_7.pdf.
Resurss apskatits 2008. gada 12. novembri.

Latvijas Valsts celi. 2009. Latvijas Autocelu tikls. http://www.lvceli.lv/LV/?i=15. Resurss apskatits
2009. gada 20.februari.

Larsoni (reklamasagentara).2007. http://www.larsoni.lv/. Resurss apskatits 2008.gada 12.novembri.

Lourens, M. 2007. Route tourism: a roadmap for successful destinations and local economic devel-
opement. Development Southern Africa Vol. 24, No. 3. pp. 475-490.

LR Vides ministrijas majas lapa, 2008. Likumdosana. Normativie akti. http://www.vidm.gov.lv/lat/
likumdosana/normativie_akti/?doc=3151. Resurss aprakstits 2008.gada 29.novembri.

LU Matematikas un informatikas institats, Latviesu valodas skaidrojosa vardnica: karte, http://www.
ailab.lv/Vardnica/servlet/Vardnica?vards=karte. Resurss apskatits 2008.gada 29.novembri.

Lakins O. 1963. Seda. Burtnieku ezers. Salaca (tarisma celvedis). Riga, Latvijas valsts izdevnieciba.

Middleton, V. T. C. and Clarke, J. 2001. Marketing in Travel and Tourism (3rd ed.). Oxford, Butter-
worth-Heinemann.

Mohareb, N. I, EIAdawi, A. G. and Ayad, H. M. 2008. Tourist navigation through historical sites: the
Spatial analyses approach. In C. Brebbia (ed), Sustainable Tourism Ill. Wessex, WIT Press, pp.
53-65.

Neitmann, K. 1993. Die Residenzen des livlandischen Ordensmeisters in Riga und Wenden im 15.
Jahrhundert. In U. Arnold (Hrsg.) Stadt und Orden : das Verhdltnis des Deutschen Ordens zu den
Stddten in Livland, PreulSen und im Deutschen Reich. Marburg, Quellen und Studien zur Ge-
schichte des Deutschen Ordens (44), S. 59-93.

Neitmann, K. 2001. Rat und Ratsgebietiger Wolters von Plettenberg. Beobachtungen zum Regier-

113



ungs- und Verwaltungsstil des Ordensmeisters // Wolter von Plettenberg und das mittelal-
terliche Livland. In N. Angermann und |. Misans (Hrsg.). Schriften der Baltischen Historischen
Kommision, Bd. 7. Liineburg, Verlag Nordostdeutsches Kulturwerk, S. 101-111.

New Zealand Land Transport Safety Authority, 2004. Cycle Network and Route planning guide,
http://www.ltsa.govt.nz/road-user-safety/walking-and-cycling/cycle-network/index.html.
Resurss apskatits 2008.gada 12.novembri.

Perrault, W.D., Dorden, D.K. and Dorden, W.R. 1979. A psychological classification of vacation life-
styles. Journal of Leisure Research, 9, pp. 208-224.

Plog, S. 1977. Why destination areas rise and fall in popularity. In E.Kelly, (ed.). Domestic and Inter-
national Tourism, Institute of Certified Travel Agents.

Plog, S. 1987. Understanding psychographics in tourism research. In J.R.B. Ritchie and C. R. Goled-
ner (eds.). Travel, Tourism, and Hospitality Research: A Handbook for Managers and Researchers.
New York: John Wiley and Sons, pp. 203-214.

Radovska R. 1958. Baldone un tas apkartne (taristu celvedis). Riga, VACP Latvijas Tarisma-Ekskursiju
parvalde, LLKJS Baldones rajona komiteja.

Romanovskis J. 2004. Visparéjs Latvijas upju apskats. http://www.laivas.lv/temas/padomi/1040/.
Resurss apskatits 2008.gada 15. novembri.

Rozite M. 1999. Turisma attistiba Latvija. Latvijas Arhivi 1999.1, 96-110. lpp.
Rullis R. u.c. 1961. Kuldiga. Tarisma celvedis pa Kuldigas rajonu. Riga, Latvijas valsts izdevnieciba.
Rumans P, Urtane S. 1982. Ar mugursomu plecos. Riga, Zvaigzne.

Schemeer-Sturm, M. L. 2001. Reiseleitung Grundkurs (4th ed.). Minchen, Oldenburg Wissenc-
shaftsverlag.

Schober, R. 1993. (Urlaubs-)Erleben, (Urlaubs-)Erlebnis. In H. Hahn, H.J. Kagelmann (Hrsg.). Touris-
muspsychologie und Tourismussoziologie: ein Handbuch zur Tourismuswissenschaft, Miinchen,
S. 137-140.

Scottish Natural Heritage. 1993. Sustainable Development and the Natural Heritage: The SNH Ap-
proach. http://www.snh.org.uk/. Resurss apskatits 2009.gada 25.maija.

Smalinskis J. 2008. Rokasgramata lauku tarisma uznéméjiem ilgtspéjigai saimniekosanai Natura
2000 teritorijas. Riga, LLTA ,Lauku celotajs”. [elektroniska versijal: http://www.macies.celotajs.
Iv/publ/research/SaimniekosanaNaturaTeritorijas.pdf

Smalinskis J. 2006. Vadlinijas un pieméri dabas resursu — dabas objektu, biotopu, sugu un terito-
riju ieklausanai ilgtspéjiga un videi draudziga tarisma piedavajuma popularizésana (macibu
materials). Riga, LLTA , Lauku celotajs"

Smith, S.L.J. 1995. Tourism Analysis: A Handbook (2nd ed.). Harlow, Longman.

Smith, L. V. (ed.) 1989. Hosts and Guests : The Anthropology of Tourism (2nd ed.). Philadelphia, Uni-
versity of Pennsylvania Press.

Spangenberg, J.H. and Valentine, A. 1999. Indicators for Sustainable Communities. Wuppertal In-
stitute for Climate, Environment and Energy. The Prism of sustainability. http://www.foeeurope.
org/sustainability/sustain/t-content-prism.htm. Resurss apskatits 2009.gada 27.oktobri.

Swarbrooke, J. 1999. The Development and Management of Visitor Attractions. Oxford, Butterworth-

114

Heinemann.
Swarbrooke, J. and Horner, S. 2007. Consumer behaviour in tourism (2nd ed.). Oxford, Elsevier.

Sengenas Konvencija. 1985/1990/1999. Tulko3anas un terminologijas centrs (tulkots latviski).
Pieejams: www.dvi.gov.lv/likumdosana/files/Schengenas_konvencija.doc.

Strauhmanis J. 2004. Kartografija. Riga, RTU izdevnieciba.

Terminologijas jaunumi. 2004. Nr.9. [Radosums], Latvijas Zinatnu akadémijas Terminologijas
komisija. Riga, Latvijas Zinatnu akadémija, 5.lpp.

Tilden, F. 1951. The National Parks: What They Mean to You and Me. New York, Alfred A. Knopf.
Tilden, F. 2007. Interpreting Our Heritage (4th ed.). North Carolina, Chapel Hill Books.

Toerskien. 2008. Route planning. http://www.toerskien.nl/Toerplanning_Route.htm. Resurss
apskatits 2008. gada 10.novembri.

Tarisma un viesmilibas terminu skaidrojosa vardnica. 2008. Riga, LR Ekonomikas ministrija.

Universitatsbibliothek Helsinki — Bestandsgeschichte. 2003. Handbuch der historischen Buch-
bestdnde in Deutschland. G.Kikenshoner, B.Fabian (Hrsg.). Hildesheim, Olms Neue Medien.
Pieejams: http://134.76.163.162/fabian?Universitaetsbibliothek. Resurss apskatits 2009.gada
10.augusta.

Urry, J. 2002. The Tourist Gaze: Leisure and Travel in Contemporary Society (2nd ed.). London, Sage
Publications.

US Fish and WIdlife service. 2008. Darby creek canoe trail. http://www.fws.gov/northeast/heinz/
DC%20Canoe%20Map1.jpg, Resurss apskatits 2008. gada 30. novembri.

UNWTO. 2008. International Recommendations for Tourism Statistics (IRTS). 2008. Madrid — New
York, pp. 9-30.

Vadons zalumniekiem, ekskursantiem un atvalinajuma braucosiem (buklets). 1934. Riga.

Vanags K. 1934. Vadonis celojumiem pa Latviju : ka, kad un kur celot, ko celojot redzét. Riga, Latvijas
ekskursiju biedriba.

Vasaras celojumi : Latvijas darba kameras rokas gramata stradnieku arodbiedribu tarisma kopu
darbibai. 1937. Riga, Latvijas darba kamera.

Vétra K. 1957. Vidzemes Augstiene. Riga, Latvijas valsts izdevnieciba.

Vimba E., Birzina R. 2005. Latvijas indigie augi un sénes. www.liis.lv/indigie/galvena.htm. Resurss
apskatits 2009.gada 28.oktobri.

VVSIA Latvijas Veéstnesis, 2009a. Celu satiksmes noteikumi, http://www.likumi.lv/doc.
php?id=90585. Resurss apskatits 2009.gada 28.oktobri.

VVSIA Latvijas Véstnesis, 2009b. Imigracijas likums, http://www.likumi.lv/doc.php?id=68522.
Resurss apskatits 2009.gada 16.jalija.

VVSIA Latvijas Véstnesis, 2009c. Latvijas Republikas pierobezas rezima un pierobezas joslas rezima
noteikumi, http://www.likumi.lv/doc.php?id=68103. Resurss apskatits 2009.gada 28.oktobri.

VVSIA Latvijas Vestnesis, 2009d. Meza likums, http://www.likumi.lv/doc.php?id=2825. Resurss
apskatits 2009.gada 16.julija.

115



VVSIA Latvijas Véstnesis, 2009e. Noteikumi par kugosanas lidzek|u satiksmi iekséjos tdenos, http://
www.likumi.lv/doc.php?id=103963. Resurss apskatits 2009.gada 28.oktobri.

VVSIA Latvijas Veéstnesis, 2009f. Par kultdras piemineklu aizsardzibu, http://www.likumi.lv/doc.
php?id=72551. Resurss apskatits 2009.gada 16.jalija.

VVSIA Latvijas Véstnesis, 2009g. Tarisma likums, http://www.likumi.lv/doc.php?id=50026. Resurss
apskatits 2009.gada 16.julija.

VVSIA Latvijas Véstnesis, 2009h. Zvejniecibas likums, http://www.likumi.lv/doc.php?id=34871.
Resurss apskatits 2009.gada 16.jalija.

Westvlaams Ekonomisch Studiebureau. 1986. Toeristische Gedragingen en Attidues van de Bel-
gische Bevolking in 1985. Brussels, Westvlaams Ekonomisch Studiebureau.

Wickens, E. 1994. (citéta no Seaton et al. 1994. Tourism: the State of the Art. John Wiley and Sons).

Wood, K. and House, S. 1991. The Good Tourist: A Worldwide Guide for the Green Traveller. London,
Mandarin.

Zanders O. 2000. Sends Rigas gramatnieciba un kultira Hanzas pilsétas kopsakara (13.-17.gs.). Riga,
Zinatne.

Zigurs E. (red.). 1957. Briva Daugava : Tarisma marsruti |. Riga, Latvijas PSR Izglitibas ministrija,
Republikaniska bérnu ekskursiju un turisma stacija.

Ecologytours.  2008.  Paspabomka mapwpyma 8esonoxood. http://www.ecologytours.
ru/?Veloturizm:Razrabotka_marshruta_velopohoda. Resurss apskatits 2008.gada 12.novembri.

NykosaHos, M.M. 1988. 3umHue cnopmusgHbsie noxodsl. http://tourism.isnet.ru/book/lukojanov/
page003.html. Resurss apskatits 2008.gada 17.decembri.

MecHsHKMHa, E. 2001. Paspabomka 3KkcmpemasnsbHeix mypucmcKkux mapwpymos Ha Poccutickom
Cesepe (no pernoHam Poccuiickont Oeaepaumm Ha nprMmepe Mano-HeHeLKoro aBTOHOMHOro
oKpyra) (aunnomHas pa6ota). Coun, COUMHCKNIA rOCY[apCTBEHHDBIN YHUBEPCUTET Typu3ma 1
KypOpTHOro fena.

CrenaHos, C., CrenaHoBa E. 2003. [Tepcnekmugel pazeumus mypucmcKux newexooHbIX Mapupymos
8 Kpeimy, Kynemypa Hapooos lpuyepHomopes, 45, c. 77-79, http://tourlib.net/statti_tourism/
stepanov.htm

BeTpa, K., SrnuTe, M. 1968. [lymewecmaue no Jlamautickol CCP. [To pooHbiM npocmopam. MnHck:
M3patenbcteo Ouskynbtypa n Cnopr, Tunorpadus 3sesaa.

Nepublicétie materiali

Klepers A., Rozite M. 2009. Tarisma vietas un galamérki, to identificésana un saistiba ar
administrativo teritoriju. Latvijas Universitates Raksti Nr. 752. Riga, Latvijas Universitate (raksts
akceptéts publicésanai).

Smalinskis J. 2008. Zalie padomi.

Smalinskis J. 2008. Dabas parka ,Daugavas loki” dabas aizsardzibas plana sadala ,Tarisms un
rekreacija”

The Scout Association, Scout Skills Route Planning for Hikes (organizacijas macibu materials). 2000.
London.

116

117



Sis gramatas meérkis ir rosinat izpratni par tarisma
marsrutu planosanas pamatiem un organizatoriskam
niansém visdazadakajas situacijas. Gramata ieklautas
vértigas atzinas par tirisma marsrutu veidosanu Latvija no
agrako laiku izdevumiem, kas apvienojuma ar jaunako
citas valstis publiceéto un pasu autoru personisko pieredzi
padara saturu aktualu un praktiski pielietojamu.

,Celojumos ar divriteni nedrikst braukt atraki ka 10-15 km
stunda, pie kam péc katra 1 stundas brauciena 5-10 mindtes
noteikti japaiet kajam, tas pasargas sirdi un kaju muskulus
no parpualésanas.”

Vasaras celojumi, 1937.

»Cela planojums atkarigs no pdrvietosands veida marsruta.
Ja marsruta merkis vairdk saistits ar parvietosands procesu
- tad vispirms iezimé celu un tad péta objektus, kas ir ap to
un izvélas marsruta meérkim atbilstosos. Ja merkis ir saistits
ar noteiktu objektu apmekléjumu, tad vispirms tiek
identificéti batiskie resursi (t.sk. turisma objekti) un marsruta
trase tiek ieziméta, lai tos savienotu logiska seciba.”

Marléna Laurensa, 2007.

Jr pagajis laiks, kad, marsrutus planojot, bija pieejami tikai
drukadtie kartografiskie izdevumi. Tagad varam izmantot
lielu skaitu datorprogrammu, kas darbojas gan ar parasto
kartografisko materialu attéliem datora, gan ar vektoru
kartém, gan darbam galda datoros, gan ari plaukstdatoros
un speciali veidotos produktos.”

Kaspars Livins, 2009.
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